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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI 


MINISTERO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


DECRETO 30 marzo 1994. 


Attuazione della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/21 del 31 marzo 1992 relativa alle masse ed alle dimensioni dei 
veicoli a motore delle categorie MI. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l'articolo n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’articolo n. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al 
diritto comunitario; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 92/21/CEE del 31 marzo 1992 relativa all'omologazione CEE dei veicoli a 
motore della categoria Mi, per quanto riguarda le masse e le dimensioni; 


Decreta: 
Art. 1. 


1. Ai fini del rilascio della omologazione parziale CEE ai tipi di veicolo della categoria M1, per quanto attiene alle 
masse e dimensioni si intende: 


per «veicolo»: ogni veicolo a motore della categoria internazionale M1 definita nel decreto del Ministro dei 
trasporti del 29 marzo 1974 di recepimento della direttiva 70/156/CEE, come modificato dal decreto ministeriale 30 
giugno 1988, n. 387, destinato a circolare su strada con o senza carrozzeria, che abbia un minimo di quattro ruote ed 
una velocità massima superiore per costruzione a 25 Km/h, ad eccezione dei veicoli che si spostano su rotaie, dei 
trattori, delle macchine agricole o forestali. 


Art. 2. 


1. Dalla data di entrata in vigore del presente decreto sono ammessi il rilascio della omologazione parziale CEE 
nonché quello della omologazione nazionale italiana ai tipi di veicolo della categoria M1 rispondenti alle prescrizioni 
stabilite nell’Allegato I. 


Art. 3. 
Allegati 
1. Fanno a tutti gli effetti parte integrante del presente regolamento gli allegati seguenti: 
a) Allegato I Campo di applicazione. Domanda di omologazione CEE. Omologazione CEE. 
Prescrizioni; 
Appendice Metodologia di verifica delle masse degli autoveicoli di categoria MI]; 
b) Allegato II Modello di scheda informativa; 
c) Allegato III Scheda di omologazione CEE. 


Roma, 30 marzo 1994 


Il Ministro: COSTA 


30-4-1994 Supplemento ordmario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 99 


_———+————————_———--——-_—————_——_—P—__—_——————_—T—_—_—_————_——_—_——_—r————————_——_———È@——————————11—È@—_@————7—1——@1—@—@@—@—@—@—@—@—@—————@—@—@—@——@—@@"’ "zz 
ttt ————m===—=t—=x==c—_=—__1—_—_@—m————_=qrr—@—@l1—1t1tt111@—@—@@1@(-— 


ALLEGATO I 


1 CAMPO DI APPLICAZIONE 


Il presente decreto si applica alle masse ed alle dimensioni dei veicoli a motore della categoria M; quale definita 
dall’articolo |. 


1.1. Definizioni 


Massa in ordine di marcia: massa del veicolo carrozzato in ordine di marcia (compreso liquido di raffreddamento, 
lubrificanti, carburante, ruota di scorta, attrezzatura e conducente). 


Massa massima a pieno carico autorizzata di un veicolo: vedi punto 4.2.1. 


Massa massima a pieno carico autorizzata di un veicolo idoneo al traino di un rimorchio: è la massa di cui al 
punto 4.2.1, iv: compresa: 


— la massa massima della struttura di traino, 


— tl carico verticale massimo ammesso sulla sfera del gancio di traino im condizioni statiche previste dal costruttore 
del veicolo. 


2. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE 


2.1. La domanda di omologazione di un veicolo per quanto concerne le sue masse e le sue dimensioni è presentata dal 
costruttore del vercolo o dal suo rappresentante debitamente accreditato. 


2.2. La domanda deve essere corredata da: documenmi indicani in appresso, in triplice copia, e dalle seguenti indicazioni: 
una descrizione del tipo di vercolo comprendente le caratteristiche indicate nell'allegato ii nonché la documentazione 
richiesta conformemente all'articolo 3 della direttiva 70/156/CEE. 


2.3. AI servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione deve essere presentato un veicolo rappresentativo del upo di 
veicolo da omologare. 


3. OMOLOGAZIONE CEE 


Alla scheda di omologazione CEE è allegato un certificato conforme al modello che figura nell’allegato III. 


4. PRESCRIZIONI 
4.1. Dimensioni 
4.1.1. Le dimensioni massime autorizzate per un veicolo sono le seguenti: 


4.1.1.1. Lunghezza: 12000 mm. 
4.1.1.2. Larghezza: 2 500 mm. 


4.1.1.3. Altezza: 4000 mm. 

4.1.1.4. Le dimensioni devono essere misurate conformemente alle disposizioni delle note dell’allegato I della direttiva 
70/156/CEE. 

4.2. Massa 

4.2.1. La massa massima autorizzata di un veicolo non deve superare la massa massima a pieno carico tecnicamente 


ammessa, conformemente a quanto stabilito dal fabbricante. 


4.2.2. La massa massima tecnicamente ammessa del veicolo e dei suo: assi deve essere determinata dal costruttore tenendo 
conto in particolare della resistenza dei materiali impiegati e a condiziopne che la massa massima a pieno carico 
tecnicamente ammessa cosi determinata non sia inferiore alla massa del vercolo in ordine di marcia più 75 kg 
moluplicani per il numero di posti per passeggeri. Per calcolare la massa massima tecnicamente ammessa del veicolo e 
degli assi si devono disporre correttamente le masse dei passeggeri e del bagaglio. Il numero di posti per passeggen deve 
essere indicato dal costruttore. Se il veicolo è destinato a tranare un rimorchio, il costruttore può dichiarare un 
secondo valore ammesso sull'asse o sugli assi posteriori, valido soltanto per questa particolare unilizzazione. In questo 
caso per il calcolo delle masse massime summenzionate s1 deve tener conto sia della massa massima della struttura di 
tramo prevista dal costruttore del veicolo, sia del carico verticale massimo ammesso sulla sfera del gancio di traino in 
condizioni stanche. L'appendice nporta la metodologia di verifica delle masse. Se il costruttore del veicolo equipaggia 
i] suo veicolo con un gancio di trarno egh deve indicare sulla struttura di trazione accanto al gancio di traino il carico 
verticale massimo ammesso sulla sfera del gancio di tramno. 


4.2.2.1. La somma delle masse massime tecnicamente ammesse per gli assi deve essere pari 0 superiore alla massa massima 
tecnicamente ammessa del veicolo. Se il veicolo e, nello stesso tempo, il suo asse postenore sono caricati con la massa 
massima tecnicamente ammessa, la massa che grava sull’asse anteriore non deve essere inferiore al 30% della massa 
massima tecnicamente ammessa per tale veicolo. 


lf 
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4.3. Massa rimorchiabile e carico verticale sul gancio di traino 


4.3.1. Massa nimorchiabile del veicolo destinato a trainare un rimorchio munito di freno di servizio. 
4.3.1.1. La massa massima rimorchiabile autonzzata di un veicolo è il valore minore delle seguenti masse: 


a) La massa massima rimorchiabile recnicamente ammessa in base alla costruzione del veicolo e/0 alla resistenza del 
gancio di traino meccamico; oppure 


b) la massa massima autorizzata del veicolo trainante (vercolo a motore). 


Per 1 veicoli fuoristrada, definiti alla direttiva 70/156/CEE, la massa massima rimorchiabile autorizzata può essere 
aumentata di 1,5 volte la massa massima autorizzata del veicolo trainante, a condizione che non superi la massa 
massima rimorchiabile recnicamente ammessa. 


Non si può tuttavia superare, in alcun caso, la massa massima rimorchiabile di 3 500 kg. 


4.3.1.2. La massa massima rimorchiabile tecnicamente ammessa e quella dichiarata dal costruttore ove la massa rimorchiabile 
è costituita dalla massa totale effettiva del rimorchio trannato compreso il carico effettivo sul gancio di traino. 


4.3.2. Massa rimorchiabile del veicolo desunato a' trainare un mmorchio seriza freno di servizio. 


4.3.2.1. La massa massima rimorchiabile autonzzata del veicolo è la massa massima rimorchiabile tecnicamente ammessa 
oppure la massa pari alla merà della massa del veicolo tramante in ordine di marcia; si applica il valore più basso della 
massa. 


Non si deve superare in alcun caso la massa massima mmorchiabile di 750 kg. 


4.3.3. Il carico verticale massimo ammesso che può essere applicato al gancio di traino del veicolo è il carico verticale 
tecnicamente ammesso. Esso rappresenta il carico efferuvo verticale trasmesso a vercolo fermo dal timone del 
rimorchio all'organo di aggancio del veicolo che passa per il centro del gancio di traino. 


4.3.3.1. Ilcarico verticale tecnicamente ammesso è quello dichiarato dal costruttore; esso non deve essere inferiore a 25 kg e 
puo aumentare per masse rimorchiabili più grandi. Nel manuale di manutenzione, il costruttore deve specificare il 
carico verticale massimo ammissibile per il gancio di traino, il punto in cui deve essere fissato il gancio di traino al 
vetcolo e lo sbalzo posteriore di detto gancio. 


4.3.4. Il veicolo a motore trainante un rimorchio deve essere in grado di mettere in moto la combinazione di veicoli sotto 
carico massimo per cinque volte su una salita con una pendenza di almeno il 12% nell'intervallo di cinque 
minuti. 
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Appendice 


METODOLOGIA DI VERIFICA DELLE MASSE DEGLI AUTOVEICOLI DI CATEGORIA M, 


1. Le masse del veicolo saranno così verificate: 
1.1. a vuoto, in ordine di marcia, senza conducente; 
12: a pieno carico (nelle condizioni previste al punto 4.2.2), tramite calcolo, tenendo presente quanto segue: 


— Iisedile, se regolabile, deve essere regolato anzitutto nella posizione normale più arretrata di guida o a sedere, quale 
indicata dal costruttore del vescolo, tenendo conto soltanto della regolazione longitudinale del sedile, esclusi 1 sedili 
unlizzani a fini diversi dalle normali posizioni di guida o a sedere. In caso di altre possibilità di regolazione del sedile 
{(verncale, angolare, schienale, ecc.) queste saranno regolate nella posizione precisata dal costruttore del veicolo. 
Per 1 sedili a sospensione, la posizione verticale deve essere bloccata in corrispondenza della normale posizione di 
guida quale specificata dal costruttore. 


— Per ogni occupante (conducente compreso) si considera una massa forfettaria di 75 kg (68kg +7 kg di 
bagaglio). 


— La massa di ciascun occupante sarà applicata in corrispondenza deli punto R di ciascun sedile. 
Il bagaglio dovrà esser considerato uniformemente distribuito nel vano bagagli. 


— Eventuali eccedenze di portata rispetto a quella convenzionale dovranno essere ripartite sui sedili e nel vano bagagli 
in base alla proporzione indicata al secondo trattino. 


1.3. Si determinano quindi le masse specificate nella tabella seguente: 


Condizioni del veicolo 


(c) 
A pieno carico con 
gancio di tratno 
caricato 


{d) 


(a) 


A vuoto 


(b) 


A pieno carico 


Massa 
Massa massima 
ammessa sugli assi 


Asse anteriore 
Asse postenore 


Complessivo 


2. RISULTATI DELLE VERIFICHE 
Le verifiche sono giudicate favorevoli se: 


— le masse del veicolo a vuoto [colonna (a)}, corrispondono a quelle dichiarate dal costruttore, con una tolleranza del: 
+ 5% [se tale condizione è verificata, il valore della massa dichiarato dal costruttore viene assunto per il calcolo 
delle masse di cui alle colonne (b) e (c)}; 


— le masse nelle condizioni di cui alle colonne (b) e (c) sono inferion o uguali a quelle massime ammissibili dichiarate 
dal costruttore; 


— sono soddisfatte le prescrizioni di cui al punto 4.2.2.1 dell'allegato 1; 


— le masse dichiarate dal costruttore sono companbili con le caratteristiche di carico der pneumatici previsti per 
l’autoveicolo. 
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ALLEGATO II 


MODELLO DI SCHEDA INFORMATIVA (a) 


Le seguenti informazioni concernenti 1) vercolo, l'entità tecmica 0 1 componente da omologare devono 
essere formi in triplice copia e inciudere un indice del contenuto. 


Eventuali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4 o in 
fogli piega in detto formato. Anche le eventuali fotografie dovranno presentare sufficienti 
dettagli. 


Per te funzioni controllate da un microprocessore sého richieste adeguate informazioni riguardanti ie 
relative prestazioni. 


0. DATI GENERALI 

0.1. Marca (ragione sociale): ..... È 

0.2. Tipo e denominazione commerciaie (specificare eventualmente le varianti): 

0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se indicato sul veicolo (b): ........ RR 
0.3.1. Posizione dell'indicazione: ........... ... LL... n Laine ed 

0.4. Categoria:del'veicolo (6); ui ei e rie 
0.5. Nome e indirizzo del costruttore: ................... 

0.6. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: 

0.7. Posizione e modo di fissaggio delle targhette e delle iscrizioni regolamentari: 

0.7.1. Sul telaio: 

0.7.2. Sulla carrozzeria: . ...... 0 iii 

0.8. Sul telaio Ja numerazione della serie del tipo inizia dal NL... 

1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE DEL VEICOLO 

11. Fotografie e/o disegni di un vercolo rappresentativo: al Gi radi 

1.2. Schema quotato dell'intero veicolo: 

1.3. Numero di assi e di ruote: 

1.3.2 Numero e posizione degli assi sterzanti: 
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1.3.3. Assi motori (numero, posizione, possibilità d'innesto e di disinnesto di un altro asse): 
1.6. Posizione e disposizione del motore: anne 

2. MASSE E DIMENSIONI (e) (con eventuale rifenmento ai disegni) 

2.1. Interasse o interassi (a pieno carico) (f): 

2.3. Carreggiate e lunghezza degli assi: 

2.3.1. Carreggiara di ciascun asse sterzante ('): 

2.3.2. Carreggiata di tuto gli altn assi: 

2.3.3. Lunghezza dell’asse posteriore più lungo: 

2.3.4. Lunghezza dell'asse più arretrato: 

2.4. Dimensioni del veicolo (fuori tutto): .......... une GRID (ARE 

2.4.2. Per 1 telai carrozzati 

2.4.2.1. Lunghezza ()): 

2.4.2.2. Larghezza (k): 

2.4.2.3. Altezza a vuoto (') (perle sospensioni regolabili in altezza indicare la posizione normale di marcia): 
2.4,2.4. Sbalzo anteriore (m): 

2.4.2.4.1. Angolo di attacco (veicoli fuonstrada (c): (gradi) 

2.4.2.5. Sbalzo posteriore (n): 

2.4.2.5.1. Angolo di uscira (vercoli fuoristrada) (c): . (gradi) 

2.4.2.6. Distanza minima da terra (c): 

2.4.2.6.1. Angolo di rampa (veicoli fuoristrada) (c): . (gradi) 

2.6. Massa del veicolo carrozzato in ordine di fnarcia oppure massa del telaio cabinato qualora il 


costruttore non fornisca la carrozzena (compresi liquido di raffreddamento, lubrificani, 
carburanti, attrezzi, ruota di scorta e conducente) (p): 


2.6.1. Ripartizione di rale massa fra gli assi: 

2.8. Massa massima tecnicamente ammessa dichiarata dal costruttore: 

2.8.1. Ripartizione di tale massa tra ghi assi: 

2.9. Massa massima tecnicamente ammessa su ciascun asse: 

2.9.1. Massa massima tecnicamente ammessa sull’asse o sugli assi posteriori in caso di utilizzazione di un 
rimorchio: 

2.10. Massa massima dei rimorchi trainabili: 

2.104. Massa massima del complesso: 

2.10.5. Il veicolo è/non e (!) adatto al tramo di un nmorchio. 

2.10.6. Massa massima del rimorchio non frenato: 


(*) Cancellare le menzioni inutili 


= E 
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211. Carico verticale massimo al punto di aggancio del mmorchio diverso dalla selletta di aggancio: 
2.12. Condizioni d'iscrizione 10 CUTVA: LL. LL e ceri errerreiene eee creo ceccenceezeneeneee 
2.13. Rapporto tra la potenza del motore e la massa massima (in kw/kg): Li. ine 
2.14. Capacità di spunto in salita (con rimorchio): ........ (%) 

2.15. Pendenza superabile .... (%) (veicoh fuoristrada). 

11. COLLEGAMENTI TRA VEICOLI TRATTORI E RIMORCHI O SEMIRIMORCHI 

11.1. Istruzioni di montaggio del gancio di traino 

11.2. Classe e tipo del gancio di traino 

11.4. Carico massimo verticale al punto di aggancio (*) ...... kg 

11.7. Istruziom di fissagio dei gancio di traino al veicolo, torredate da fotografie o disegni dei punti di 


aggancio sul veicolo indicati da costruttore; informazioni complementari in caso di limitazione 
dell'impiego del gancio di traino a taluni tipi di veicoli 


11.8. Informazioni relative alle condizioni di attacco dei supporti di traino o dei bracci di 
fissaggio (*). 


in 
(1) Ove necessario. 


Note: per ie note a piè di pagina da (a) a (p) vedi l'allegato I della diretuiva 70/156/CEE, modificata da ultimo 
dalia direttiva 87/403/CEE. 


SERI: (, 0 
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ALLEGATO III 


MODELLO 


{formato massimo: A4 (210 mm x 297 mm)] 


SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE 


(Veicolo) 


Timbro 
dell’amministrazione 


Comunicazione concernente: 

— l'omologazione (') 

— l'estensione dell’omologazione (') 
— il nfiuto dell'omologaziane (') 


di un tipo di veicolo per quanto concerne le disposizioni della direttiva 92/21/CEE relauva 
ai pesi e dimensioni dei veicoli a motore della categoria M,. 


Omologazione CEE n.: ............... > Estensione n.: .... ............... 
PARTE I 

0.1. Matca:(fagiOne SOGAlE): s..ci A E AR Ai ei nie padane e alri 

0.2. Tipo e denominazione commerciale (specificare eventualmente le vamanti): .. ... ......... in 

0.3. Mezzi d’idenuficazione del tipo, se indicato sul veicolo (a): 

0.3.1. Posizione-dell’indicazione:: i... iii i ER E OE ie eran a 

0.4. Categoria del veicolo (b): 

0.5. Nome e indirizzo del costruttore: ..... .......... ......... 

0.6. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: ........ ........ Li e en 


{) Cancellare le menzioni inutili. 

(a) Gli eventuali mezzi di identificazione devono figurare soltanto sui vescoli che rientrano nel campo di applicazione della direttiva 
particolare che regola l'omologazione, 
Se 1 mezzi di identificazione del tipo contengono caratteri non attinenti alla descrizione dei tipi di veicoli oggetto della scheda 
informativa, detti caratteri devono essere sostituiti nella documentazione con il simbolo «?» (esempio: ABC ??, 123 ??). 

(b) Come definito dalla nota in calce (b) dell'allegato I della direttiva 70/156/CEE, modificata da ultimo dalla direttiva 
87/403/CEE. 
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1.6.1. 


1.6.2. 


10. 


94A2674 


PARTE II 
Informazioni complementari 
Lunghezza: ...... ................. (mm) 
Larghezza: ... ......... (mm) 
Altezzat cia ala (mm) 
Massa del veicolo in ordine di marcia: ..... ...... ....... see + (kg) 


Massa massima autorizzata: .. .. ... (kg) 


Masse massime tecnicamente ammesse sughi assi: 


19: asserio puu dra ata (kg) 
2° asse: o... ...... +. + (kg) 
3° asse: ....... . ita aa (KB) 


Massa massima tecnicamente ammessa sull’asse o sugli assi posteriori in caso di 
utilizzazione di un MMOFChIO: .. o L... Li ee i (kg) 


Numero di posti per passeggeri (senza conducente): .. 
Massa rmorchiabile: 


Rimorchio senza freno di servizio: .. ......... i (kB) 


Rimorchio con freno di SErVIZIO: .......... Lire {kg} 
Carico verticale tecnicamente ammesso: ..........v tkg) 
Sbalzo posteriore del gancio di traino: ....................... (cm) 


Foro o disegni dei punti di fissaggio del gancio di traino al veicolo 


Servizio tecnico incaricato delle prove: ............. ire renne nrereecenine 


Data del verbale di prova: ...... ..... Line STIA ne lalilanile 


Numero del verbale di prova: 


Motivi che giustificano l’(eventuale) estensione dell’omologazione: . ...... Lu. 


Eventuali osservazioni: 


Luogo: 


Data: iii aa 


Firma: css.) GL LALA LL iii dala 


Si allega l'elenco der documenti che costituiscono il fascicolo di omologazione conservato presso 
l’orgamsmo amministrauvo che ha eseguito l'omologazione e che possono essere ottenuti a 


richiesta. 


ri 
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DECRETO 30 marzo 1994. 


Attuazione della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/22 del 31 marzo 1992 relativa ai vetri di sicurezza ed ai 
materiali per vetri sui veicoli a motore e sui loro rimorchi. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l'articolo n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’articolo n. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al 
diritto comunitario; 


Visto l’articolo n. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce ia competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei dispositivi di 
equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’articolo n. 77 del nuovo codice della strada che al comma 2 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme di controlli di conformità al tipo omologato; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 92/22/CEE del 31 marzo 1992 relativa ai vetri di sicurezza ed ai materiali per vetri 
sui veicoli a motore e sui loro rimorchi; 


Decreta: 
Art. 1. 


1. Ai fini del rilascio della omologazione parziale CEE ai tipi di veicolo e relativi rimorchi, per quanto attiene 
all’installazione dei vetri di sicurezza ed ai materiali per vetri si intende: 


per «veicolo»: ogni veicolo a motore della categoria internazionale M ed N definite nel decreto del Ministro dei 
trasporti del 29 marzo 1974 di recepimento della direttiva 70/156/CEE, come modificato dal decreto ministeriale 30 
giugno 1988, n. 387, destinato a circolare su strada con o senza carrozzeria, che abbia un minimo di quattro ruote ed 
una velocità massima superiore per costruzione a 25 Km/h, come pure i suoi rimorchi, della categoria internazionale O 
ad eccezione dei veicoli che si spostano su rotaie, dei trattori, delle macchine agricole o forestali, nonché delle macchine 
per’ cantieri. 


Art. 2. 


1. È ammesso il rilascio della omologazione parziale CEE prevista dal presente decreto, per qualunque tipo di 
vetro di sicurezza contemplato nel campo di applicazione di cui al punto 1 dell’allegato I, che risulti conforme alle 
prescrizioni di costruzione e prova stabilite nell’allegato II. 


2. È ammesso il rilascio della omologazione parziale CEE prevista dal presente decreto, ai tipi di veicolo 
contemplati nel campo di applicazione di cui al punto 1 dell’allegato I, se i vetri in essi installati rispondono alle 
prescrizioni stabilite nell’allegato III. 


3. È ammesso il rilascio della omologazione nazionale ai tipi di veicolo contemplato nel campo di applicazione di 
cui al punto | dell’allegato I se i vetri in esso installati rispondono alle prescrizioni stabilite nell’allegato III. 


Art. 3. 


1. Ad ogni tipo di vetro omologato ai sensi del presente decreto è attribuito un marchio di omologazione 
conforme a quanto stabilito al punto 4.4 dell’allegato II al presente decreto. 


2. Detto marchio, apposto sul vetro prodotto, ne attesta la conformità al tipo omologato. 


Art. 4. 


1. Il Ministero dei trasporti e della navigazione - Direzione generale della motorizzazione civile, può procedere in 
qualsiasi momento a controlli della conformità dei vetri o dei veicoli alle prescrizioni del presente decreto. Tali controlli 
sono unicamente saltuari. 


— 15- 
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2. Qualora si accerti che vetri contrassegnati dal marchio di omologazione di cui all’art. 3 o veicoli omologati ai 
sensi del presente decreto non siano conformi al tipo omologato, il Ministero dei trasporti e della navigazione prende i 
provvedimenti necessari per garantire la conformità degli esemplari prodotti. Queste misure possono giungere, in caso 
di non conformità sistematica, fino alla revoca dell’omologazione CEE. Le stesse disposizioni sono adottate qualora le 
autorità omologanti di un altro Stato membro segnalino siffatta mancanza di conformità. 


3. Qualsiasi decisione di rifiuto o ritiro dell’omologazione CEE di componente, per quanto riguarda un vetro, o 
dell’omologazione CEE di un veicolo per quanto concerne il montaggio dei vetri, presa in base alle disposizioni 
applicative del presente decreto, deve essere motivata in maniera precisa e notificata all’interessato con l’indicazione 
delle possibilità di ricorso nonché del termine entro il quale il ricorso va presentato. 


Art. 5. 


1. Fanno a tutti gli effetti parte integrante del presente decreto i seguenti allegati: 


a) Allegato I 
b) Allegato II 


c) Allegato II A 
d) Allegato II B 
e) Allegato II C 
Y) Alliegavo Ii D 
£) Allegato Il E 
h) Allegato II F 


1) Allegato II G 


3) Allegato Il H 
k) Allegato II I 
I) Allegato II J 
m) Allegato II K 
n) Allegato II L 
o) Allegato II M 
p) Allegato II N 
q) Allegato II O 
r) Allegato II P 


Appendice 
Appendice 
Appendice 
Appendice 
Appendice 
Appendice 
Appendice 


s) Allegato III 


NOIOSA WWN- 


Appendice 


Roma, 30 marzo 1994 


Campo d’applicazione e definizione; 


Vetri: Prescrizioni dj costruzione e di prova, domanda di omologazione CEE, 
marchi, omologazione CEE, modifica o estensione dell’omologazione CEE, 
conformità della produzione e sanzioni in caso di mon conformità della 
produzione; 


Condizioni generali di prova; 

Parabrezza stratificati ordinari; 

Parabrezza stratificati trattati; 

Parabrezza di vetro-piastica; 

Classificazione in gruppi dei parabrezza per le prove di omologazione CEE; 


Procedura per determinare le zone di prova sui parabrezza dei veicoli della 
categoria M1 con riferimento ai punti «V»; 


Procedura per determinare il punto «H» e l’angolo effettivo di inclinazione del 
tronco per 1 posti a sedere dei veicoli; 

Vetri a tempera uniforme; 

Vetri stratificati diversi dai parabrezza; 

Vetri di vetro-plastica diversi dai parabrezza; 

Vetri di sicurezza rivestiti di materia plastica (sulla faccia interna); 
Doppi vetri; 

Misura delle altezze del segmento e posizione dei punti d’impatto; 
Esempi di marchi di omologazione CEE; 

Controllo di conformità della produzione; 


Comunicazione concernente l'omologazione CEE, l’estensione, il rifiuto o la 
revoca dell’omologazione CEE o l’arresto definitivo della produzione di un 
tipo di vetro; 

Parabrezza di vetro stratificato; 

Parabrezza di vetro-plastica; 

Vetri a tempera uniforme; 

Vetri stratificati diversi dai parabrezza; 

Vetri di vetro-plastica diversa dai parabrezza; 

Unità a doppio vetro; 

Contenuto dell’elenco dei parabrezza; 


Veicoli: Prescrizioni di montaggio dei parabrezza e dei vetri diversi dai 
parabrezza; 

Allegato alla scheda di omologazione CEE di un tipo di veicolo per quanto 
concerne l'installazione dei vetri di sicurezza. 


Il Ministro: COSTA 


mu ia 
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ALLEGATO I 
CAMPO D'APPLICAZIONE E DEFINIZIONI 


1. CAMPO D'APPLICAZIONE 


Il presente decreto si applica ai vetri di sicurezza ed ai vetri destinati ad essere montati come parabrezza, come altri 
vetri, oppure come paratie divisorie sui veicoli a motore e su: loro rimorchi, nonché alla loro installazione, esclusi 1 
vetri per 1 dispositivi di illuminazione e di segnalazione e per il cruscotto, 1 vetri speciali di protezione contro le 
aggressioni, le superifici interamente di plastica destinate ad essere utilizzate nella costruzione dei veicoli della 
categonia 0, delle roulottes, dei tetti apribili, dei lunotti posteriori dei vercoli decapottabili e delle part laterali dei 
veicoli fuori strada, nonché dei parabrezza destinati ad equipaggiare determinati veicoli utilizzati im condizioni 
estreme aventi una velcolità massima di 40 Km/h. 


2. DEFINIZIONI 
Ai sensi del presente decreto s1 intende per: 


21. «vetro temperato», un vetro costituito da una singola lastra di vetro che ha subito un trattamento speciale per 
aumentare la resistenza meccanica e condizionare la frammentazione dopo la rottura; 


22. «vetro stratificato», un vetro costituito da due o più lastre di vetro, mantenute assieme da uno o più intercalari di 
materia plastica. Si fa la seguente distinzione: 

2:21. «vetro stratificato ordinario» in cui nessuna delle lastre di vetro di cui è costituito è stata trattata; 

2.2.2. «vetro stratificato trattato», in cui una almeno delle lastre di vetro di cur è costituito ha subito un trattamento speciale 


per aumentare la resistenza meccanica e condizionare la frammentazione dopo la rottura; 


2.3. «vetro di sicurezza rivestito di materia plastica», un vetro quale definito al punto 2.1 0 2.2 rivestito sulla faccia interna 
di uno strato di materia plastica; 


2.4. «vetro di sicurezza vetro-plastica», un vetro stratificato con una lastra di vetro ed uno o più fogli di plastica sovrapposti 
di cui uno almeno funge da intercalare. Il foglio 0 1 fogli di plastica è situato o sono situati sulla faccia interna quando il 
vetro e montato sul veicolo; 


2.5. «superficie interamente di plasuca», una lastra trasparente fabbricata interamente in materia organica polimerica; 


2.6. «gruppo d: parabrezza», un gruppo formato da parabrezza di forme e dimensioni diverse sottoposti ad un esame delle 
loro carattenstiche meccaniche, del )oro tipo di frammentazione e del loro comportamento alle prove di resistenza alle 
aggressioni dell’ambiente; 


2.6.1. «parabrezza piano», un parabrezza che non presenta alcuna curvatura nominale che dia luogo ad un'altezza di 
segmento superiore a 10 mm per metro lineare; 


2.6.2. «parabrezza bombato», un parabrezza che presenti una curvatura nominale che dia luogo ad un'altezza di segmento 
superiore a 10 mm per metro lineare; 


2.7. «doppio finestrino», un insieme costituito da due vetri installau separatamente nella stessa apertura del veicolo; 

2.8. «doppio vetro», un insieme costituito da due vetri assemblati in fabbrica in modo permanente e separati da uno spazio 
uniforme; 

2.8.1. «doppio vetro simmetrico», un doppio vetro nel quale 1 due vetri che lo costituiscono sono dello stesso tipo (temperato, 


stratificato, . . .) ed hanno le stesse caratteristiche principali e secondarie; 


2.8.2. «doppio vetro asimmetrico», un doppio vetro nel quale i due vetri che lo costituiscono sono di tipo (temperato, 
stratificato, . . .) diverso oppure hanno caratterisuche principali e/o secondarie diverse; 


2.9. «caratteristica principale», una caratteristica che modifica sensibilmente le caratteristiche ottiche e/0 meccaniche di un 
vetro in modo nlevante dal punto di vista della funzione che il vetro deve svolgere sul veicolo. Questa espressione 
comprende anche il marchio di fabbrica o commerciale; 


2.10. «carattenstica secondaria», una caratteristica che potrebbe modificare le proprietà ottiche e/o meccaniche di un vetro 
in modo rilevante per la funzione cui il vetro e destinato sul veicolo. L'importanza della modifica viene valutata con 
riferimento agli indici di difficoltà; 


2.11. «indici di difficoltà», una classificazione in due gradi che si riferisce alle variazioni riscontrate in pratica in ciascuna 


delle cararterisiche secondarie. Un cambiamento dall’indice 1 all'indice 2 implica il ricorso a prove complemen- 
tari; 


it 
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2.12. «superficie di sviluppo di un parabrezza», il rettangolo mimmo di vetro da cui può essere sviluppato un 
parabrezza; 

2.13. «angolo di inclinazione di un parabrezza», l'angolo compreso tra la verticale e la retta che passa per il bordo superiore 
ed il bordo inferiore del parabrezza; queste rette sono definite in un piano verticale contenente l’asse longitudinale del 
vercolo; 

2.13.i ra misurazione dell'angolo di inciinazione va eseguita sul veicolo posto a livelio dei suoio, e, se si tratta di un vercoio 


adibito al trasporto di persone, esso deve essere in stato di marcia, con il pieno di carburante, liquido di 
raffreddamento, lubrificanti, attrezzi e ruote di scorta (ove forniti come accessori standard dal fabbricante), inclusa la 
massa del conducente e, se si trarta di un veicolo adibito al trasporto di persone, di un passeggero per ciascuno dei quali 
si assume una massa di 75 + 1 kg; 


2.13.2. = nelcaso di trattori munm di sospensioni idropneumatiche, idrauliche 0 pneumatiche, ovvero di un dispositivo di 
livellamento automatico in base al carico, la prova va eseguita nelle condizioni normali di marcia specificate dal 
fabbricante. 


2.14. «altezza del segmento h», la distanza massima della superficie interna del vetro da un piano che passa per i bord: dello 
stesso, misurata un direzione approssimativamente perpendicolare al vetro (vedasi allegato Il M, figura 1); 


2.15. «tipo di vetro», i vetri, quali definiti a1 punti da 2.1 a 2.4, che non presentano tra loro differenze essenziali, in 
particolare riguardo alle caratteristiche principali e secondarie menzionate negli allegani Il B, IC, IH DIF H, HI, H], 
HKellL; 


2.15.1. sebbene una modifica delle caratteristiche principali dia luogo ad un nuovo tipo di prodotto, si ammette che, in certi 
casi, una modifica della forma e delle dimensioni non comporta necessariamente l'obbligo di una nuova serie compieta 
di prove. Per alcune delle prove prescritte negli allegati specifici, i vetri possono essere raggruppati quando sia evidente 
che le loro caratteristiche principali sono analoghe; 


2.15.2. esemplaridivetriche presentano differenze solo rispetto alle caratteristiche secondarie possono essere considerati dello 
stesso tipo; 1 campioni di tali vetri possono essere comunque sottoposti a determinate prove, quando sia previsto 
esplicitamente nelle condizioni di prova; 


2.16. «upo di veicolo», per quanto concerne l’installazione der vetri di sicurezza; i veicali che non presentano era loro 
differenze sostanziali, segnatamente per quanto riguarda il tipo di verro definito al punta 2.15 che è montato sul 
vercolo; 

2.17. «curvatura r», il valore approssimativo del più piccolo raggio dell'arco del parabrezza misurato nella zona più 
incurvata. 


== 
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ALLEGATO II 


VETRI: PRESCRIZIONI DI COSTRUZIONE E DI PROVA, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE, MARCHI, 
OMOLOGAZIONE CEE, MODIFICA OD ESTENSIONE DELL’OMOLOGAZIONE CEE, CONFORMITÀ DELLA 
PRODUZIONE E SANZIONI IN CASO DI NON CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


1. PRESCRIZIONI DI COSTRUZIONE E DI PROVA 
1.1. Requisiti generali 
1.1.1. Tutti 1 vetri, in particolare quelli destinati alla fabbricazione di parabrezza, devono essere di qualità tale da ridurre 


nella misura del possibile il pericolo di lesioni corporali im caso di rottura. Essi devono essere sufficientemente 
resistenti alle sollecitazioni dovute agli incidenti prevedibili in una circolazione normale, agli agenti atmosfenai e 
termici, agli agenti chimici, alla combustione ed all'abrasione. 


1.1.2. I vetri di sicurezza devono inoltre avere una trasparenza sufficiente, non devono provocare alcuna deformazione 
notevole degli oggetti visti in trasparanza ne alcuna confusione fra 1 colori impiegati nella segnaletica stradale. In 


caso di rottura, essi devono permettere al conducente di continuare a vedere chiaramente la strada per frenare e 
fermare il suo veicolo in tutta sicurezza. 


1.2. Requisiti particolari 


Tutn1 tipi di vetri di sicurezza devono, a seconda della categoria cui appartengono, soddisfare air seguenti requisiti 


particolari: 
1.2.1. per quanto concerne 1 vetn a tempera uniforme, 1 requisiti di cur all'allegato Il H; 
1.2.2. per quanto riguarda 1 parabrezza stratificani ordinari, 1 requisiti di cui all'allegato II B; 
1.2.3. per quanto concerne i verri strauficani ordinari non parabrezza, 1 requisiti di cui all'allegato H I; 
1.2.4. per quanto concerne 1 parabrezza stratificati trattati, 1 requisiti di cui all'allegato Il C; 
1.2.5. per quanto mguarda il vetro di sicurezza rivestito di plastica, oltre alle rispettive prescrizioni precedenti, 1 requisiti 


di cu: all'allegato Il K; 


1.2.6. per quanto riguarda 1 parabrezza di vetro-plastica, i requisiti dell'allegato Il Dj 
1.2.7. per quanto riguarda i vetri di vetro-plastica, 1 requisiti di cui all'allegato Il J; 
1.2.8. per quanto concerne 1 doppi vetri, i requisiti di cu: all'allegato IL. 

1.3. Prove 

1.3.1. Sono prescntte ie seguenti prove: 

1.3.1.1. Prova di frammentazione 


Questa prova ha lo scopo di: 


1.3.1.1.1. verificare che 1 frammenu e le schegge prodotti dalla rottura del vetro siano rali da ridurre al minimo il rischio di 
lesione; 

1.3.1.1.2. se si tratta di parabrezza, controllare la visibilità residua dopo la rottura. 

1.3.1.2. Prova di resistenza meccamca 

1.3.1.2.1. Prova d’urto con la sfera 


Si tratta di due prove, una con una sfera di 227 g e l’altra con una sfera di 2 260 g. 


1.3.1.2.1.1. Prova con la sfera di 227 g. Questa prova ha lo scopo di verificare l’aderenza dello strato intercalare del vetro 
stratificato e la resistenza meccanica del vetro a tempera umforme. 


1.3.1.2.1.2. Prova con la sfera di 2 260 g. Questa prova ha lo scopo di venficare la resistenza del vetro stratificato alla 
penetrazione della sfera. 
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1.3.1.2.2. Prova di comportamento all’urto della testa 


Questa prova ha lo scopo di verificare se sono soddisfatte le condizioni inerenti alla limitazione delle lesioni in caso 
di urto della testa contro il parabrezza, 1 vetri stratificati ed 1 vetri di plastica nonché le unità a doppio vetro 
utilizzan come vetn laterali. 


1.3.1.3. Resistenza alle condizioni dell'ambiente 
1.3.1.3.1. Prova di resistenza all'abrasione 


Questa prova ha lo scopo di stabilire se la resistenza all’abraisone supera un valore prescritto. 


1.3.1.3.2. Prova di resistenza ad alta temperatura 


Questa prova ha lo scopo di stabilire se l'intercalare del vetro stratificato e del vetro di plastica, eposto a lungo ad 
alte temperature, presenta bolle o altri difetti. 


1.3.1.3.3. Prova di resistenza alle radiazioni 


Questa prova ha Îo scopo di stabilire se la trasmissione luminosa dei vetri stratificati, del vetro di plastica e del vetro 
rivesuto di materia plastica, esposti a luigo a radiazione, è ridotta considerevolmente, ovvero se il materiale è 
notevolmente scolorito. 


1.3.1.3 4. Prova di resistenza all’umidità 


Questa prova ha lo scopo di stabilire se un vetro stratificato, un vetro di plastica e un vetro rivestito di materia 
plastica sono in grado di resistere a lungo all’effertto dell'umidità, senza presentare difetti rilevano. 


1.3.1.3.$. Prova di resistenza al cambiamento di: temperatura 
Questa prova ha lo scopo di stabilire se il materiale o 1 materiah plastici utilizzati per un vetro di sicurezza quale 


definito ai precedenti punt 2.3 e 2.4 sono in grado di resisrere a lungo all’efferro di temperature estreme senza 
presentare alterazioni rilevanti. 


1.3.1.4. Qualità ottiche 
1.3.1.4.1. Prova di trasmissione luminosa 


Questa prova ha lo scopo di stabilire se la regolare trasmissione luminosa di un vetro di sicurezza supera un valore 
determinato. 


1.3.1.4.2. Prova di distorsione ottica 


Questa prova ha lo scopo di verificare se un parabrezza provoca una distorsione degli oggetti visti attraverso di esso 
tale da infastidire il conducente. 


1.3.1.4.3. Prova di separazione dell'immagine secondaria 


Questa prova ha lo scopo di verificare se la separazione angolare dell'immagine secondaria dall'immagine primaria 
supera un valore determinato. 


1.3.1.4.4. Prova di identificazione dei colori 


Questa prova ha lo scopo di verificare se un parabrezza provoca la confusione dei colori visti attraverso di 
esso. 


1.3.1.4.5. Prova di resistenza al fuoco 


Questa prova ha lo scopo di verificare che la faccia interna di un vetro di sicurezza quale definito ai punti 2.3 e 2.4 
dell'allegato I presenti una velocità di combustione sufficientemente bassa. 


1.3.1.5. Prova di resistenza agli agenti chimici 


Questa prova ha lo scopo di verificare che la faccia interna di un vetro di sicurezza quale definito ai punti 2.3 e 2.4 
resista agli effetti di un'esposizione agli agenti chimici che possono essere presenti o utilizzati in un veicolo (ad 
esempio, prodom di pulizia, écc.) senza presentare alterazioni. 

1.3.2. Prove prescntte per le categone di vetri defimti ne: punti da 2.1 a 2.4 dell'allegato I 


1.3.2.1. I vetri di sicurezza devono essere sottoposti alle prove indicate nella seguente tabella: 


Per, | SS 
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Vetro di 
[e qse pps fo | 
IV 


Frammentazione 


Resistenza meccanica: 


— sfera di 227 g 15 B/4.3 |ITB/4.3 {11 B/4.3 H B/4.3 11/4 11/4 
— sfera di 2260 g I B/4.2 |1[B/4.2 | B/4.2 {IITB/4.2 |I1B/4.2 _ —_ 
Urto della testa (*) I[B/3 |IIB/3 j|lB/3 Il B/3 I D/3 H 1/3 Il B/3 
Abrasione: 

— superficie esterna II B/S.1 {IT B/S.1 |I[B/5.1 |{HB/S.1 | HB/S.1 I B/5.1 |IIB/S.1 
— superficie interna — IK/2 _ HK/2 HK/2 1IK/2(2) [HK/2 
Alta temperatura IH A/SO [ITA/S  {IA/S |[ITA/S [ILA/S HI A/S HA/S 
Radiazione HA/6 |IHA/6 |IA/6 |ITA/6 |ITA/6 H A/6 H AL6 
Umidità HA/7 |HA/7 |HA/7 |HA/7 |HA/7 |HA/7{?) |HHA/7 H A/7 


Trasmissione luminosa |ÎI A/9.i |H A/9.1 {HH A/9.1 {HH A/9.1 |IFA/9.1 [IFA/9.1 |HA/9.1 [IT A/9.1 
Distorstone ottica HA/9.2 | IT A/9.2 {IT A/9.2 [IT A/9.2 [IH A/9.2 
Immagine secondaria I A/9.3 {IH A/93 {IH A/9.3 | H A/9.3 [IH A/9.3 
Idennficazione dei colori | II A/9.4 | IH A/9.4 | IH A/9.4 | IT A/9.4 [IT A/9.4 


Resistenza alle vartazioni 
di temperatura IH A/8 HA/8 |IHA/8 


Resistenza al fuoco H A/10 I_A/10 |IHA/10 {IT A/10(2) | IT A/10(2) | IT A/10 


Resistenza agli agenti 
chimioi HA/11 H A/11 |IH A/11 |IA/11(?) {IT A/11(2) {IT A/11 


{') Questa prova deve essere eseguita sui doppi vetri conformemente al punto 3 dell'allegato Il L (II L/3). 
(3) Se rivesuto di materia plastica all’interno. 


Nota. I nferimenti che figurano nella tabella, ad esempio II C/4, indicano l'allegato HH C, punto 4, incu1è mportata la relativa prova 
ed 1 requisiti di accettazione. 


1.3.2.2. Un vetro di sicurezza viene omologato se saddisfa a tutm 1 requisiti prescritti nelle relative indicazioni della rabella 
di cui sopra. 

2. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE 

2.1. La domanda di omologazione CEE di un tipo di verro è presentata dal fabbricante del vetro di sicurezza 0 dal suo 
mandatario. 

2.2. Per ogni tipo di vetro di sicurezza, la domanda deve essere corredata dai documenti indicati in appresso, in triplice 


copia, e dalle seguenti indicazioni: 


2:21: descrizione tecnica comprendente tutte le caratterisuche principali e secondarie, e 


2.2.1.1. per 1 vetri diversi dai parabrezza, dei disegni in un formato che non super il formato A4 o questo formato ripiegato, 
con le seguenti indicazioni: 


— la superficie massima, 

— l’angolo minimo tra due lan adiacenti del vetro, 

— eventualmente, l’altezza massima del segmento; 
2.2.1.2. per 1 parabrezza: 


2.2.1.2.1. un elenco dei modelli di parabrezza per cui si chiede l'omologazione, con l’indicazione del nome dei fabbricanti dei 
vercoli nonché del tipo 0 dei tipi di veicoli; 


pe, DE 
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2.2.1.2.2. = deidisegninscala 1:1 perla categoria M, e in scala 1:1 oppure 1:10 per tutte le altre categorie e dei diagrammi dei 
parabrezza e del loro posizionamento sul veicolo, sufficientemente particolareggiari da precisare: 

2,2.1.2.2.1. all'occorrenza, la posizione del parabrezza rispetto al punto «R» del sedile del conducente, 

2.2.1.2.2.2. l’angolo di inchnazione del parabrezza, 


2.2.1.2.2.3. langole dì inclinazione dello schienale del sedile, 


2.2.1.2.2.4. la posizione e la dimensione delle zone di controllo delle qualità ottiche, 


2.2.1.2.2.5. la superficie di sviluppo del parabrezza, 

2.2.1.2.2.6. l’altezza massima del segmento del parabrezza, 

2.2.1.2.2.7. il raggio di curvatura del parabrezza {unicamente ai fini del raggruppamento dei parabrezza); 

2.2.1.3. per 1 doppi vetri, dei disegni che non superino il formato A4 o detto formato ripiegato, indicanti, oltre 


all’informazione di cur al punto 2.2.1.1: 

— ail tipo di ciascuno dei vetri che li cosuituisconé, 

— il tipo di sigillatura (organica, vetro/vetro o vetro/ metallo), 
— lo spessore nominale dello spazio tra i due vetri. 


2.3. H richiedente deve inoltre presentare un numero sufficiente di campioni e di provette del vetri finiti ne: vari modelli, 
d'accordo eventualmente con il servizio tecnico incaricato delle prove. 


2.4. Prima di rilasciare l'omologazione, l'autorità competente si accerta che esistano disposizioni tali da garantire un 
efficace controllo della conformità della produzione. 


3. MARCATURA 


3.1. Ogni vetro di sicurezza, compresi ì campioni e le provette presentati per l'omologazione, deve recare, in modo 
chiaramente leggibile ed indelebile, il marchio di fabbrica o commerciale del fabbricante. 


4. OMOLOGAZIONE 


4.1. Se i campioni presentati per l'omologazione soddisfano ai requisiti dei punti da 1.1 a 1.3, viene: concessa 
l'omologazione del rispettivo ipo di verro di sicurezza. 


4.2. Adogni tipo definito dagli allegati Il H, IL I, I Jell Lo,sesitratta di parabrezza, ad ogni gruppo omologato deve 
essere attributo un numero di omologazione. Le prime due cifre (attualmente 00 per la diretuva nella sua forma 
originale) indicano il numero d’ordine assegnato alla serie di emendamenti corrispondenti alle più recenti 
modifiche tecniche apportate alla direttiva alla data del rilascio dell’omologazione. 


4.3. L'omoiogazione, l'estensione dell’omologazione o il rifiuto dell'omologazione di un tipo di vetro di sicurezza in 
applicazione della presente direttiva, saranno notificati agli Stati membri mediante una scheda di notifica conforme 
al modello che figura nell’allegato II D e nelle sue appendici. 


4.3.1. Se si tracta di parabrezza, la scheda di notifica dell’omologazione CEE sarà accompagnata da una documentazione, 


in base alla quale ogni modello di parabrezza viene insento nel gruppo omologato, con l'indicazione delle 
caratteristiche del gruppo stesso conformemente all’appendice 7 dell’allegaco Ii P. 


4.4. In aggiunta al marchio di cui al punto 3.1 ogni verro di sicurezza ed ogni doppio vetro conforme ad un tipo di 
omologato ai sensi della presente direttiva, dovrà recare, in modo ben visibile, il marchio di omologazione CEE. 
Può essere inoltre apposto qualsiasi marchio di omologazione particolare attribuito a ciascun vetro di un doppio 
vetro. 
Il marchio di omologazione CEE è cosututo: 


4.4.1. da un rettangolo all’interno del quale si trova la lettera «e» seguita da un numero o dalle lettere distintivi dello Stato 
membro che ha concesso l'omologazione ('), 


4.4.2. da un numero di omologazione CEE corrispondente al numero della scheda di omologazione CEE. 


(*) 1 peria Repubblica tederale di Germania, 2 per ia Francia, 3 per l'Italia, 4 per1 Paesi Bassi, 6 per il Belgio, 9 perla Spagna, 11 per il Regno Unito, 
13 per al Lussemburgo, 18 per la Danimarca, 21 per il Portogallo, IRL per l'Irlanda e EL per la Grecia. 


PAR; 5 PERA 
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4.5. Accanto al marchio d'omologazione CEE devono inoltre essere apposti i seguenti simboli: 


4.5.1. nel caso di un parabrezza: 
II: se si tratta di un vetro stratificato ordinano (li/P se è rivestito) (1); 
II: se si tratta di vetro stratificato trattato (HI/P se è rivestito) (1); 


IV: se si tratta di vetro-plastica. 


4.5.2. Vi: se sì tratta di un vetro diverso dal parabrezza di cui al punto 9.1.4.2 dell'allegato II A. 

4.5.3. VI; se si tratta di un doppio vetro. 

4.6. Il marchio d’omologazione ed il simbolo devono essere chiaramente leggabili e indelebili. 

4.7. Nell'allegato tl N figurano alcuni esempi di marchi d'omologazione. 

Si MODIFICA O ESTENSIONE DI OMOLOGAZIONE CEE DI UN TIPO DI VETRO DI SICUREZZA 

5.1. Ogni modifica di un tipo di vetro di sicurezza 0, se s1tratta di parabrezza, ogni aggiunta apportata ad un gruppo di 
parabrezza deve essere nonficata all'amministrazione competente che ha proceduto all'omologazione. Questa 
puo: 

SA1.1. ntenere che le modifiche apportate non siano tali da avere un'incidenza neganva considerevole, che, se sì tratta di 


parabrezza, il nuovo tipo nentn nel gruppo omologato e che, in ogni caso, 1] vetro di sicurezza conunw a soddisfare 
ai requisiti prescritti, oppure 


S-L2, esigere dal servizio tecnico incaricato di procedere alle prove di redigere un nuovo verbale. 
5.2. Notifica 
Sil: La conformità dell’omologazione o il rifiuto (0 l'estensione) dell'’omologazione sono nonficati agli Stan membn 


con la procedura di cui al precedente punto 4.3. 


5.2.2. L’ammunistrazione competente che ha concesso un'estensione di omologazione appone su ciascuna notifica di 
estensione un numero d'ordine. 


6. CONFORMITA DELLA PRODUZIONE 


6.1. Il vetro di sicurezza omologato in applicazione della presente direttiva deve essere fabbricato in modo da essere 
conforme al tipo omologato e deve soddisfare ai requisiti di cui al precedente punto 1. 


6.2. Per verificare la conformità alle prescrizioni del punto 6.1 si deve effettuare un controllo permanente della 
produzione. 

6.3. Il detentore di un’omologazione deve in particolare: 

6.3.1. vigilare sulle procedure di controllo di qualità dei prodotti; 

6.3.2. aver accesso all’apparecchiatura necessaria al controllo della conformità a ciascun tipo omologato; 

6.3.3. registrare 1 dati concernenti 1 risultati di prova e i document allegati (2) che devono essere tenuti a disposizione per 


un periodo concordato con l’ammimstrazione competente; 


6.3.4. anahzzare 1 nsultati di ogni npo di prova per controllare e garantire la costanza delle caratteristiche dei prodotto 
per quanto concerne le dispersioni ammissibili nella produzione industriale; 


6.3.5. accertarsi almeno che per ogni tipo di prodotto siano eseguite le prove prescritte all'allegato H O della presente 
diretuva; 
6.3.6. accertarsi che ogni prelievo di campioni o di provette che metta in evidenza la non conformità per il upo di prova 


considerato sia seguito da un nuovo prelievo e da una nuova prova. Vengono prese tutte le disposizioni necessarie 
per ristabilire la conformità della rispetuva produzione. 


6.4. L’amministrazione competente può verificare in qualsiasi momento 1 metodi di controllo di conformità applicati in 
ciascuna unita di produzione (vedi punto 1.3 dell’allegato Il O). 


(*) Conformemente al punto 2.3 dell'allegato I. 
(2) I nisultati della prova di frammentazione sono registran anche se non è prescritta una prova fotografica. 
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6.4.1. Ad ogni: ispezione devono essere presentati all’ispettore 1 registri di prova e di controllo della produzione. 


6.4.2. * L'ispettore può selezionare a caso der campioni che saranno sottoposti alle prove nel laboratorio del fabbricante. 
Il numero minimo di campioni può essere determinato in funzione dei risultan dei controlli del fabbricante. 


6.4.3. Qualora 1l vello di qualità non fosse soddisfacente oppure se nsultasse necessario verificare la validità delle prove 
eseguite in applicazione del punto 6.4.2, l'ispettore può prelevare altri campioni da inviare ai servizio tecmco che 
ha eseguito le prove di omologazione. 


6.4.4. L'amministrazione competente può effettuare tutte le prove prescritte nella presente direttiva. 


6.4.5. L'amministrazione competente autorizza normalmente 2 ispezioni all'anno. Se nel corso di una di queste ispezioni 
si registrano risultati neganvi, l’amministrazione competente disporrà a che siano prese tutte le misure necessarie 
per ristabilire al più presto la conformità della produzione. 


7. SANZIONI IN CASO DI NON CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


7.1. L’omologazione concessa ad un tipo di vetro di sicurezza in applicazione della presente direttiva può essere 
revocata qualora non sia soddisfatta la condizione di cui al punto 6.i. 


7.2. Se uno Stato membro revoca un’omologazione precedentemente concessa, esso deve darne nonfica immediata agli 
altri Stati membri mediante una copia delia scheda di notifica dell’omologazione conforme al modello di cui 
all'allegato II P. 


La 
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ALLEGATO II A 
CONDIZIONI GENERALI DI PROVA 


1. PROVA DI FRAMMENTAZIONE 


11. Il vetro da sottoporre alla prova non deve essere fissato in modo rigido; esso può tuttavia essere bloccato su un vetro 
uguale per mezzo di un nastro adesivo incollato lungo tutto il perimetro. 


1.2. Per ottenere la frammentazione si deve utilizzare un martello con una massa di circa 75 g oppure un altro 
dispositivo che dia risultati equivalenti. Il raggio di curvatura della punta è di 0,2 + 0,05 mm. 


1.3. Si deve effettuare una prova per ogni punto d'impatto prescritto: 


1.4. S1 esegue l'esame dei frammenti in base ai rilevamenti su carta fotografica di contatto ove l’esposizione inizia al più 
tardi 10 secondi dopo l’urto e si: conclude al più tardi a 3 minuni dallo stesso. Sono prese in considerazione 
unicamente le linee più marcate che rappresentano la rottura iniziale. Il laboratono deve conservare le rproduzioni 
fotografiche delle frammentazioni ottenute. 


2. PROVA D’URTO CON LA SFERA 

2.1. Prova con la sfera di 227 g 

24.1: Apparecchiatura 

2.1.1.1. Sfera d’acciaro temperato, di 227 + 2 g con diametro di circa 38 mm. 

2.1.1.2. Dispositivo che consente di lasciar cadere la sfera in caduta libera da un’altezza da precisare oppure dispositivo che 


consente di imprimere alla sfera una velocità equivalente a quella che potrebbe assumere in caduta libera. Se si 
ncorre ad un dispositivo che proietta la sfera, la tolleranza sulla velocità deve essere di + 1% della velocità 
equivalente alla velocità di caduta libera. 


2.1.1.3. Supporto come quello rappresentato nella figura 1, composto da due tela: di acciaio con 1 bordi lavorau e larghi 
15 mm, che si adattano uno sull’altro e che sono muniti di una guarnizione di gomma all'incirca di 3 mm di 
spessore, larga 15 mm e con una durezza 50 DIDC. 


Il telaro infertore è appoggiato su una cassa di acciaio alta circa 150 mm. Il vetro n prova è mantenuto in posizione 
dal telao superiore la cui massa è di circa 3 kg. Il supporto è saldato su una piastra d'acciaio spessa circa 12 mm 
appoggiata al suolo con l’interposizione di una lastra di gomma spessa circa 3 mm e con una durezza di 
50 DIDC. 


Dimensioni in millimetri 
O 290 


Vetro in prova 
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2.1.2. Condizioni di prova 


— Temperatura: 20 + $ °C 
— Pressione: compresa tra 860 e 1 060 mbar 
— Umidità relativa: 60 + 20% 


2.1.3. Provetta 


La provetta deve essere piana, di forma quadrata, con lato di 300 + 10 mm/ - 0 mm. 


2.1.4. Procedimento di prova 


Si espone la provetta alla temperatura prescritta per almeno 4 ore immediatamente prima dell'inizio della prova. Si 
dispone la provetta sul supporto (2.1.1.3). Il piano della provetta deve essere perpendicolare alla direzione 
incidente della sfera con una tolleranza inferiore a 3°. 


La posizione del punto d'impatto deve distare al massimo 25 mm dal centro geometrico della provetta per 
un'altezza di caduta inferiore o pari a 6 m, oppure al massimo 50 mm per un'altezza superiore a 6 m. La sfera deve 
urtare la superficie della provetta che rappresenta la faccia esterna del vetro di sicurezza montate sul veicolo. La 
sfera deve produrre un unico punto di impatto. 


2.2. Prova con la sfera da 2 260 g 

2.2.1. Apparecchiatura 

2.2.1.1. Sfera di acciaio temperato di 2 260 + 20 g con diametro di circa 82 mm. 

2.2.1.2. Disposiuvo che consente di lasciar cadere la sfera in caduta libera da un'altezza da precisare oppure dispositivo che 


consente d'imprimere alla sfera una velocità equivalente a quella che potrebbe assumere in caduta libera. Se si 
ricorre ad un dispositivo che proietta la sfera, la tolleranza sulla velocità deve essere di + 1% della velocità 
eqmvalente alla velocità di caduta libera. 


2.2.1.3. Supporto identico a quello rappresentato nella figura 1 ed a quello descritto al punto 2.1.1.3. 


2.2.2. Condizioni di prova 


— Temperatura: 20 + 5 °C 
— Pressione: compresa tra 860 e 1 060 mbar 
— Umidità relativa: 60 + 20% 


2.2.3. Provetta 


La provetta deve essere piana, di forma quadrata, con un lato di 300 + 10 mm/ — 0 mm oppurezicavata nella 
parte più piana di un parabrezza o di un altro vetro di sicurezza incurvato. 


Si può procedere anche alla prova dell’intero parabrezza o di qualsiasi altro vetro di sicurezza incurvato. in questo 
caso e necessario accertarsi che il contatto tra il verro di sicurezza ed il supporto sia buono. 


2.2.4. Procedimento di prova 


Si espone la provetta alla temperatura prescritta per almeno quattro ore immediatamente prima dell'inizio della 
prova. Si dispone la provetta sul supporto (2.1.1.3). Il piano della provetta deve essere perpendicolare alla 
direzione d'incidenza della sfera con una tolleranza inferiore a 3°. 


Nel caso di vetro-plasuca, la provetta deve essere mantenuta sul supporto setrandola con appositi dispositivi. 


La posizione del punto d'impatto deve distare al massimo 25 mm dal centro geometrico della provetta. La sfera 
deve urtare la superficie della provetta che rappresenta la faccia interna del vetro di sicurezza montato sul veicolo. 
La sfera deve produrre un unico punto di impatto. 


3. COMPORTAMENTO ALL’URTO DELLA TESTA 
3.1. Apparecchiatura 
3.1.1. Testa di manichino, di forma sferica o semisferica, realizzata in compensato di legno duro ricoperto con una 


guarmizione di feltro sostituibile e munito o meno di una traversa di legno. Tra la parte sferica e la traversa si trova 
un pezzo intermedio che simula il collo, e d'altro lato della traversa un’asta di montaggio. 


Le dimensioni sono indicate riella figura 2. 


La massa totale di questo disposinvo deve essere di 10 + 0,2 kg. 


962 
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Dimensioni in millimetri 


Asta di 
montaggio 


Traversa 
(facoltativa) 


Pezzo 
intermedio 
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Guarnizione di feltro 
dello spessore di 5 mm 


Figura 2 


Testa di manichino 


3.1.2. Dispositivo che consente di lasciar cadere la testa in caduta libera da un’altezza da precisare, oppure dispositivo che 
consente di imprimere alla testa una velocità equivalente a quella che potrebbe assumere in caduta libera. 
Se si usa un dispositivo che proietta la testa del manichino, la tolleranza sulla velocità deve essere di + 1% della 
velocità equivalente alla velocità di caduta hbera. 


3.1.3. Supporto, come quello rappresentato nella figura 3, per ie prove su provette piane. Il supporto è costituito da due 
telai di acciaio, con 1 bordi lavoran larghi $0 mm, che si adattano l’uno sull’altro, muniti di guarnizioni di gomma 
dello spessore di circa 3 mm, larghe 15 + 1 mmecon una durezza di 70 DIDC. Il telaio superiore è stretto contro 
quello inferiore con almeno 8 bulloni. 


3.2. Condizioni di prova 


— Temperatura 20° + $°C 
— Pressione: tra 860 e 1 060 mbar 
— Umidità relanva 60 + 20% 


RISO, ea 
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Guarnizione Dimensioni in millimetri 


Bullone (!) 


Figura 3 


Supporto per ke prove con testa di manichino 


3.3. Metodo di prova 


3.3.1. Prova su provetta piana 


La provetta piana lunga 1 100 + 5 mm/ — 2 mmelarga 500 + 5 mm/- 2 mmè mantenuta ad una temperatura 
costante di 20 + 5 °C per almeno 4 ore prima delle prove. 


Si fissa la provetta nei telai di supporto (3.1.3); si stringono i bulloni in modo che lo spostamento della provetta 
durante la prova non superi 2 mm. Il piano della provetta deve essere sensibilmente perpendicolare alla direzione 
incidente della resta del manichino. La posizione del punto d'impatto deve trovarsi ad una distanza massima di 
40 mm del centro geometrico della provetta. La testa deve urtare la superficie della provetta che rappresenta la 
faccia interna del vetro di sicurezza montato sul veicolo. La testa deve provocare un unico punto di impatto. 


Si sostituisce la superficie d'urto della guarnizione di feltro dopo 12 prove. 


3.3.2. Prova su parabrezza completo (utilezzata soltanto per un'altezza di caduta inferiore o pari a 1,5 m). 


il parabrezza è poggiato liberamente su un supporto con l’interposizione di un nastro di gomma di durezza 
70 DIDC spesso circa 3 mm; la larghezza del contatto perimetrale è di circa 15 mm. H supporto è costituito da un 
pezzo rigido riproducente la forma del parabrezza in modo che la testa del manichino colpisca la faccia 
interna. 


All’occorrenza, fl parabrezza è mantenuto sul supporto con opportuni dispositivi di fissaggio. 


H supporto posa su uno zoccolo rigido con l’interposizione di una lastra di gomma di durezza 70 DIDC spessa circa 
3 mm. La superficie del parabrezza deve essere sensibilmente perpendicolare alla direzione incidente della testa del 
manichino. 


Il punto d'impatto deve trovarsi al massimo a 40 mm dal centro geometrico del parabrezza. La testa deve urtare la 
superficie del parabrezza che rappresenta la faccia interna del vetro di sicurezza montato sul veicolo. La testa deve 
produrre un unico punto di impatto. 


Si sostituisce ia superficie d'urto della guarnizione di feltro dopo 12 prove. 


4. PROVA DI RESISTENZA ALL’ABRASIONE 
4.1. Apparecchiatura 
4.1.1. Dispositivo di abrasione (2), rappresentato schematicamente nella figura 4 e costituito dai seguenn elementi: 


— un disco onzzontale rotante, fissato al centro, dotato di senso di rotazione antiorano e di una velocità di 
65 - 75 g/min; 


(*) La coppia minima raccomandata per M 20 è di 30 Nm. 
(2) Un disposinvo di questo tipo è realizzato dalla Teledyne Taber (USA). 


OR 
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O 


VT 


Figura 4 


Schema del dispositivo d’abrasione 


— due bracci paralleli zavorrati, ciascun braccio è munito di una rotella abrasiva speciale che ruota liberamente 
attorno ad un asse orizzontale munito di cuscinetto a sfere; ciascuna rotella appoggia sulla provetta con una 
pressione applicata da una massa di 500 g. 


lì disco rotante del dispositivo di abrasione deve ruotare regolarmente, sensibilmente in un piano (lo scostamento 
rispetto a detto piano non deve superare + 0,05 mm aduna distanza di 1,6 mm della periferia del disco). Le rotelle 
sono montate in modo che quando sono a contatto con la provetta in rotazione, esse ruotino in senso inverso l'una 
mspetto all'altra ed esercitano così un'azione di compressione e di abrasione seguendo delle linee curve su una 
corona di circa 30 cm?, due volte per ciascuna rotazione della provetta. 


4.1.2. Rotelle abrastve (1), del diametro di 45-50 mm e dello spessore di 12,5 mm. Esse sono cosntuite da un materiale 
abrasivo speciale finemente polvenzzato, incorporato in una massa di gomma di media durezza. Le rotelle devono 
presentare una durezza di 72 + 4 DIDC misurata in quattro punti equadistanu sulla linea mediana della superficie 
abrasiva e la pressione applicata verticalmente lungo un diametro della rotella; le letture devono essere eseguite 
10 s dopo l’applicazione della pressione. 


Le rotelle abrasive devono essere rodate lentamente su una lastra di vetro piano per presentare una superficie 
mgorosamente piana. 


4.1.3. Sorgente luminosa, costitutta da una lampadina ad incandescenza il cui. filamento è contenuto in un 
parallelepipedo di 1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. La tensione applicata al filamento deve essere tale che la sua 
temperatura di colore sia 2 856 + 50 K. Detta tensione deve essere stabilizzata a + 1/1000. Lo strumento di 
misura usato per verificare questa tensione deve avere una precisione adatta a questa applicazione. 


4.1.4. Sistema ottico, costituito da una lente con distanza focale, f, pari almeno a 500 mme corretta per le aberrazioni 
cromatiche. L'apertura completa della lente non deve superare f/20. La distanza tra lente e sorgente luminosa deve 
essere regolata in modo da ottenere un fascio luminoso sensibilmente parallelo. 


Si inserisce un diaframma per limitare ii diametro del fascio luminoso a 7 + 1 mm. Detto diaframma deve essere 
disposto ad una distanza di 100 + SO mm dalla lente, dal lato opposto alia sorgente luminosa. 


4.1.5. Strumento per la misura della luce diffusa (vedi figura 5), cosutuito da una cellula fotoelettrica con integratore 
sferico del diametro di 200-250 mm. La sfera deve essere munita di aperture di entrata e di uscita della luce. 
L'apertura di entrata deve essere circolare e 1 suo diametro deve essere almeno doppio di quello del fascio 
luminoso. L'apertura di usata della sfera deve essere munita di un dispositivo di intercettazione della luce oppure di 
un campione di riflessione a seconda del procedimento specificato al punto 4.4.3. Il dispositivo intercettatore deve 
assorbire tutta la luce quando sulla traiettoria del fascio luminoso non è disposta alcuna provetta. 


L’asse del fascio luminoso deve passare per 1l centro delle aperture di entrata e di uscita. Il diametro dell'apertura di 
usata, b), deve essere pari a 2.4 tg 4°, ove a è 1] diametro della sfera. 


La cellula fotoelettrica deve essere disposta in modo da non poter essere raggiunta dalla luce provemente 
direttamente dall'apertura di entrata o dal campione di riflessione. 


Le superfici interne della sfera d'integrazione e del campione di riflessione devono presentare fattori di riflessione 
praticamente uguali; esse devono essere opache e non selettive. 


(*) Rotelle di questo npo sono fabbricate dalla Teledyne Taber (USA). 


si DG 
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HI segnale di uscita della cellula fotoelettrica deve essere lineare a + 2% nella gamma di intensità luminosa 
uuilizzata. La costruzione dell'apparecchio deve essere tale che non si verifichi alcuna deviazione dell'ago del 
galvanometro quando la sfera non è illuminata. 


L'insieme dell’apparecchiatura deve essere controllata ad intervalli regolari mediante campioni calibran di 
attenuazione di visibilità. Se st eseguono misure di attenuazione di visibilità con un’apparecchiatura o con metodi 
diversi da quelli descritti sopra, i risultati devono essete npportunamente corretti per concordarli con 1 risulran 
ottenuti con l'apparecchio di misura descritto sopra. 


Cellula fotoelettrica 
Deflettori 


Sfera di 
integrazione 


Dispositivo inter- 
cettatore di luce 


Apertura del 
disposiaivo 
intercettatore di luce 


Sorgente Fascio 
luminosa luminoso 
. parallelo 


200 < a < 250mm 


Figura $ 


Apparecchiatura per misurare l’attenuazione di visibilità 


4.2. Condizioni di prova 


— Temperatura: 20 + $ °C 
— Pressione: tra 860 e 1 060 mbar 
— Umidità reianva: 60 + 20% 


4.3. Provette 


Le provette devono essere piane, di forma quadrata, con il lato di 100 mm, facce sensibilmente piane e parallele, 
con un foro centrale di fissaggio del diametro di 6,4 + 0,2 mm/ - 0 mm. 


4.4. Procedimento 


La prova deve essere realizzata sulla superficie della provetta che rappresenta la superficie esterna del vetro 
stratificato montato sul veicolo nonché sulla superficie interna se quest'ultima è di materia plastica. 


4.4.1. Immediatamente prima e dopo l’abrasione si puliscono le provette nel modo seguente: 
a) pulire con un panno di lino e acqua corrente pulita; 
b) sciacquare con acqua distillata o acqua demineralizzata; 
Cc) essiccare in corrente di ossigeno 0 di azoto; 


d) eliminare tutte le eventuali tracce d’acqua ramponando delicaramente con un panno di lino inumidito. 
All'eccorrenza; essiccare premendo leggermente tra due panni di ino. 


Evitare qualsiasi trattamento ad ultrasuoni. Le provette pulite devono essere manipolate soltanto per 1 bordi e 
messe al riparo da quahasi deteriorametno o contaminazione superficiale. 


4.4.2. Condizionare le provette per almeno 48 h ad una temperatura di 20 #5 °C e ad un'umidità relauva di 
60 + 20%. 


— ‘99 
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4.4.3. Disporre la provetta direttamente contro l'apertura di entrata della sfera d'integrazione. L'angolo tra la normale 
alla sua superficie e l'asse del fascio luminoso non deve superare 8°. 


Si eseguono allora le seguenti quattro letture: 


Con intercettatore Con campione 
VI 
se | |a 


Quantità rappresentata 


Luce incidente 


T. Luce totale trasmessa 


dalla provetta 


Luce diffusa 
dall’apparecchiatura 


Luce diffusa dall’apparec- 
chiatura e dalla proverta 


Ripetere le letture T,, T., T:, T4 per altre posizione prescritte della provetta per determinarne l'uniformità. 


Calcolare il fattore di trasmissione totale T, = T./T.. 


Calcolare 11 fattore di trasmissione diffusa, Tq con la formula: 


T,-T, (T./T) 


Ti = 
d IT; 


Calcolare la percentuale di attenuazione per diffusione di visibilità o della luce o di entrambe con la formula: 


Té x 100% 
n x lo 
T 


t 


Si misura l’attenuazione di visibilità iniziale della provetta per almeno quattro punti equidistanti nella zona non 
sottoposta all’abrasione con la formula summenzionata. Si esegue la media dei risultati ottenuti per ciascuna 
provetta. In luogo delle quattro misure si può ottenere un valore medio facendo ruotare la provetta, con regolarità, 
alla velocità di 3 giri/s o più. 


Si eseguono per ciascun vetro di sicurezza tre prove con lo stesso carico. Utilizzare l’attenuazione di visibilità quale 
misura dell’abrasione corrispondente, dopo aver sottoposto la provetta alla prova di abrasione. 


Si misura la luce diffusa dalla pista sottoposta all'abrasione per almeno quattro punti equidistanti lungo detta pista 
applicando la formula summenzionata. Si fa la media dei risultan ottenuti per ciascuna provetta. In luogo delle 
quattro misure si può ottenere un valore medio facendo ruotare la‘provetta, con regolarità, alla velocità di 3 giri/s 
o piu. 


4.5. La prova di abrasione è eseguita soltanto se il laboratorio che esegue la prova lo rinene necessario in base alle 
informazioni disponibili. 


Fatti salvi i materiali di vetro di plastica, non si richiede di rtorma di procedere ad altre prove, in caso di modifica 
dello spessore dell’intercalare o del materiale. 


4.6. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Le caratteristiche secondane non intervengono. 


S. PROVA DI RESISTENZA ALL'ALTA TEMPERATURA 


S.1. Procedimento 


Riscaldare fino a 100 °C tre campioni o tre provette quadrate di almeno 300 mmx 300 mm ricavate dal 
laboratorio da tre parabrezza o da tre vetri; uno dei lati corrisponde ai bordo superiore del vetro. Mantenere questa 
temperatura per 2 h e lasciar raffreddare i campioni a temperatura ambiente. Se il vetro di sicurezza ha due superfici 
esterne di materiale non organico, la prova può essere eseguita immergendo il campione verticalmente in acqua 
bollente per il tempo prescritto, avendo cura di evitare qualsiasi urto termico involontario. Se i campioni sono 
sicavani da un parabrezza, uno dei loro bordi deve essere costituito da una parte del bordo del parabrezza. 


sg = 
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5.2. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 
Incolore Colorato 
Colorazione dell’intercalare i 2 


Le altre carartenstische secondarie non intervengono. 


5.3. Interpretazioni dei risultati 


5.3.1. La prova di resistenza all’alta temperatura è considerata superata se non compaiono bolie né altri difetti a più di 
15 mm da un bordo non tagliato 0 a più di 25 mm da un bordo tagliato della provetta o del campione o a più di 
10 mm da qualsiasi fessura che si può verificare durante la prova. 


5.3.2. Una serie di provette o di campioni presentata all'omologazione è considerata soddisfacente dal punto di vista della 
prova di resistenza all'alta temperatura se si venfica una delle seguenti condizioni: 

5.3.2.1. Tutte le prove hanno dato risultato positivo. 

5.3.2.2. Se una prova ha dato risultato negauvo, una nuove sene di prove effettuate su una nuova serie di provette o di 


campioni ha dato risultati soddisfacenti. 


6. PROVA DI RESISTENZA ALLE RADIAZIONI 

6.1. Procedimento 

6.1.1 Apparecchiatura 

6.1.1.1. La sorgente delle radiazioni è costituita da una lampada a vapori di mercurio a media pressione, composta da un 


tubo di quarzo che non produce qzono ed il cui asse è verticale. Le dimensioni nominali della lampada devono 
essere di 360 mm di lunghezza e di 9,5 mm di diametro. La lunghezza dell’arco deve essere di 300 + 4 mm. 
La potenza di alimentazione della lampada deve essere di 750 + 50 W. Può essere utilizzata qualisiasi altra sorgente 
di radiazione che produca io stesso effetto della lampada definita sopra. Per verificare che gli effetti di un’altra 
sorgente sona gli stessi, si deve eseguire un confronto misurando la quantità di energia emessa in una fascia di 
lunghezza d'onda mediante filtri adeguati. In questo caso la sorgente di sostituzione deve essere utilizzata con detti 
fileri. 

Nel caso dei vetri di sicurezza per i quali nonesiste una correlazione soddisfacente tra questa prova e le condizioni 
di utilizzazione occorre riesaminare le condiziom di prova. 


6.1.1.2. Trasformatore di alimentazione e condensatore in grado di fornire alla lampada (6.1.1.1) un picco di tensione 
d’innesco di almeno 1 100 V ed una tensione di funzionamento di 500 + $0 V. 


6.1.1.3. Dispositivo destinato a sostenere e a far ruotare icampioni ad una velocità compresa tra 1 e 5 giri/min attorno alla 
sorgente di radiazione disposta al centro in modo da assicurare un'esposizione regolare. 

6.1.2. Provette 

6.1.2.1. La dimensione delle provette deve essere di 76 mm x 300 mm. 

6.1.2.2. Le proverte sono ricavate dal laboratorio nella parte superiore dei vetri in modo che: 


— per 1 vetri diversi dar parabrezza, il bordo supeziore delle provette concida-con il bordo superiore dei 
vetri; 


— peri parabrezza, il bordo superiore delle provette ceincida con il limite superiore della zona nella quale deve 
essere controllata e determinata la trasmissione regolare conformemente al punto 9.1.2.2 del presente 
allegato. 


6.1.3. Procedimento 


Verificare il coefficiente di trasmissione regolare della luce attraverso tre campioni prima dell'esposizione e 
conformemente alla procedura di cui ai punti da 9.1.1 a 9.1.2 del presente allegato. 


Proteggere dalle radiazioni una parte di ciascun campione e disporre quindi il campione nell’apparecchio di prova 
con il lato lungo parallelo all’asse della lampada ed a 230 mm da detto asse. Mantenere la temperatura dei 
campioni a 45 + 5 °C per turca la durata della prova. Disporre davanti alla lampada la superficie di cascun 
campione che costituisce la fascia esterna del vetro del veicolo. Per il tipo di lampada definito al punto 6.1.1.1 il 
tempo di esposizione deve essere di 100 h. 


Dopo l'esposizione, si misura nuovamente il coefficiente di trasmissione sulla superficie esposta di ciascun 
campione. 


6.1.4. Ogni provetta o campione (3 in totale) è esposta, conformemente alla procedura descritta sopra, ad un 
irraggiamento tale che la radiazione in ciascun punto della provetta o del campione prodotta sull’intercalare 
equivalga ad un irradiamento solare di 1 400 W/m? per 100 ore. 


6.2. Indice di difficoltà delle caratteristiche secondarie 
Incolore Colorato 
Colorazione del vetro 2 1 
Colorazione dell’intercalare 1 2 


Le altre caratteristiche secdhdarie non intervengono. 
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6.3 Interpretazione der nsultan 

63.1. Il nsultato della prova di irradiamento e considerato posinvo se si verificano le seguenti condizioni: 

6.3.1.1. Il fattore di trasmissione luminosa totale non scende al di sotto del 95% del valore iniziale prima deli'reraggiamento 
quando la trasmissione venga misurata conformemente a: punti 9.11 e 9.1.2 del presente allegato e 
comunque. 

6.3.1.1.1. al di sotto del 70% per1 vetri diversi dai parabrezza che devono soddisfare alle prescrizioni concernenn 11 campo di 


visibilita del conducente in tutte le direzioni, 


6.3.1.1.2. al di sotto del 75% peri parabrezza nella zona in cut st deve controllare la trasmissione regolare definita al punto” 
9.1.2.2 qui appresso. 


6 3.1.2. Sì puo tuttavia tollerare una Îieve colorazione quando si esamina, dopo l'irraggiamento, la provetta 0 1l campione 
su sfondo bianco, ma non deve apparire nessun altro difetto. 


6.3.2. Una senie di proverte o di campioni presentata all'omologazione e considerata soddisfacente dal punto di vista della 
stabilita se si verifica una delle seguenti condizioni: 
Li 
6.3.2.1. Tutte le prove hanno avuto esito positiva 
6.3.2.2. Se una prova ha avuto esito negativo, una nuova serie di prove effettuate su una nuova serie di provette o di 


campioni ha dato risultati soddisfacenti 


ra PROVA DI RESISTENZA ALL'UMIDITA 


7.1. Procedimento 


Mantenere tre campioni 0 tre provette quadrate di almeno 300 mm x 300 mm verticalmente durante due settimane 
in un ambiente chiuso in cui la temperatura e mantenuta a 50 + 2.°C e l’umidita relativa a 95 + 4% (1). 


Le provette sono preparate in modo che: 
— almeno un bordo delle provette comcida con un bordo di origine del vetro, 


— se si sottopongono alla prova vane provette nello stesso rempo deve essere previsto un intervallo opportuno tra 
ciascuna provetta. 


Devono essere prese precauzioni perche il condensato che si forma sulle pareti o sul soffitto dell'ambiente di prova 
non ricada su campioni. 


72. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 
Incolore Colorato 
Colorazione dell’intercalare 1 2 


Le altre caratterisiche secondarie non intervengono. 


73. Interpretazione dei risultati 


7.3.1. Un vetro di sicurezza e considerato soddisfacente dal punto di vista della resistenza all’umidita se non si riscontrano 
cambiamenti di rilievo a oltre 10 mm dai bordi non tagliani ed a oltre 15 mm dai bordi taghan dopo una 
permanenza di 2 h in atmosfera ambiente per1 vetri stratifican ordinan e trattati e dopo una permanenza di 48 hin 
atmosfera ambiente per 1 vetri rivestiti di materia plastica e per 1 vetri di plastica. 


7.3.2. Una serie di provette o di campioni presentata all'omologazione è considerata soddisfacente dal punto di vista della 
resistenza all'umidita se si verifica una delle seguenti condizioni: 

FESSO E Tutte le prove hanno avuto esito positivo. 

7.3.2.2. Se una prova ha avuto esito negativo, una nuova serie di prove effettuate su una nuova serie di provette o di 


campioni ha dato risultati soddisfacenu. 


8. PROVA DI RESISTENZA ALLE VARIAZIONI DI TEMPERATURA 


81. Metodo di prova 


Due provette di 300 mm x 300 mm sono poste in un ambiente avente una temperatura di — 40 °C + S °C per 6 h. 
Esse vengono poi poste all'aria libera ad una temperatura di 23 °C + 2 °C per un ora oppure sino al momento in 
cui le provette raggiungono una temperatura di equilibrio. Esse vengono po: poste in una corrente d’aria ad una 
temperatura di 72 °C + 2 °C per 3 h. Le provette vengono esaminare dopo essere state risposte all’ama libera a 
23 °C ® 2°Ce raffreddate fino a tale temperatura. 


———__—@ 
(*) Le condizioni di prova escludono qualsiasi condensazione sulle provette 
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8.2. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Incolore Colorato 
Colorazione dell’intercalare o del rivesumento di materia plastica 1 2 


Le altre caratteristiche secondarie non intervengono. 


8.3. Interpretazione dei risultati 


La prova di resistenza alle variazioni di temperatura è considerata superata se le provette non presentano 
incrinature, opacita, delaminazione o altri evidenti deterioramenti. 


9. QUALITA OTTICHE 

9.1. Prova di trasmissione luminosa 

9.11. Apparecchiatura 

QI... La sorgente luminosa è costituita da una lampadina ad incandescenza il cui filamento è contenuto in un 


parallelepipedo di 1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. La tensione applicata al filamento della lampadina deve essere tale 
che la sua temperatura di colore sia 2 856 + 50 K. Detta tensione deve essere stabilizzata a + 1/1000. Lo 
strumento di misura utilizzato per verificare questa tensione deve avere una precisione adatta a questa 
applicazione. 


9.1.1.2. Il sistema ottico è costituito da una lente di distanza focale f pari almeno a 500 mm e corretta per le aberrazioni 
cromatiche. L'apertura completa della lente non deve superare f/20. La distanza tra lente e sorgente luminosa 
deve essere regolata in mado da ottenere un fascio luminoso sensibilmente parallelo Si inserisce un diaframma per 
limicare ii diametro del fascio luminoso a 7 * 1 mm. Detto diaframma deve essere posto ad una distanza di 
100 + 50 mm dalla lente, dal lato opposto alla sorgente luminosa, Il punto di misurazione deve essere preso al 
centro del fascio luminoso. 


9.1.1.3. Strumento di misura 


Tiricevitore deve presentare una-sensibilità spettrale relativa corrispondente all'efficacia luminosa-spettralerelanva 
CIE (*) perla visione fotopica. La superficie sensibile del ricevitore deve essere coperta da un diffusore e deve essere 
almeno part a due volte la sezione del fascio luminoso parallelo emesso dal sistema ottico. Se si ricorre ad una sfera 
di integrazione, l’apertura della sfera deve essere almeno pari a due volte la sezione del fascio luminoso 
parallelo. 


L'insieme cosutuico da ricevitore e strumento di misura deve essere una linearità migliore del 2 % nella parte utile 
della scala. 


Il ricevitore deve essere centrato sull'asse del fascio luminoso. 


9.1.2. Procedimento 


La sensibilità del sistema di misura deve essere regolata m modo che to strumento di misura della risposta del 
ncevitore indichi 100 divisioni quando il vetro di sicurezza non è posto sulla traiettoria luminosa. Lo strumento 
deve indicare 0 quando il ricevitore non riceve alcuna luce. 


Il vetro di sicurezza deve essere disposto ad una distanza dal ricevitore pari a circa 5 volte il diametro del ricevitore. 
Il vetro di sicurezza deve essere posto tra il diaframma ed 1l ricevitore, orientato in modo tale che l'angolo incidente 
del fascio luminoso sia di 0 + 5° Il fattore di trasmissione della luce regolare deve essere misurato sul vetro di 
sicurezza; per ciascuno dei punti misurati si legge 1 numero delle divisioni n sull’apparecchio di misura. Il fattore di 
trasmissione della luce regolare €, è uguale a n/100. 


9.1.2.1. Nel caso del parabrezza possono essere applicati 2 metodi di prova unilizzando sia un campione ricavato nella parte 
piu piatta di un parabrezza sta un pezzo quadrato appositamente preparato, che presenti le stesse caratteristiche del 
materiale e lo spessore di un parabrezza; le misurazioni vengono effettuate perpendicolarmente al vetro. 


9.1.2.2. Per: parabrezza destinati at veicoli della categoria M, la prova viene eseguita nella zona B di cur all'allegato Il F. Per 
tutti gli altri veicoli la prova viene eseguita nella zona I di cui al punto 9.2.5.3 del presente allegato. 


9.1.3. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 
Incolore Colorato 
Colorazione del vetro 1 2 
Colorazione dell’intercalare (nei parabrezza stratificati) 1 2 


(*) Commissione internazionale per Î'illuminazione 


L Bg 
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Escluso Incluso 
Ombra e/o fasce oscuranti 1 2 
Le altre caratteristiche secondarie non intervengono. 
9.1.4. Interpretazione dei risultati 
9.1.4.1. La trasmissione regolare, misurata conformemente al punto 9.1.2, non deve essere inferiore al 75% nel caso der 
parabrezza ed al 70% nel caso degli altri vetri diversi dai parabrezza. 
9.1.4.2. Nel caso di vetri situati in posizioni tali da non svolgere un ruolo essenziale per la visibilita del conducente 


(ad esempio, tetto trasparente), il coefficiente di trasmissione regolare luminosa del vetro, puo essere inferiore al 
70%. I materiali per vetri con coefficiente di trasmissione regolare luminosa, inferiore al 70% devono essere 
marcati con 11 simbolo complementare previsto al punto 4.5.2 dell’allegato II. 


9.2. Prova di distorsione ottica 

9.2.1. Campo di applicazione 
Il metodo descritto e un metodo di proiezione che consente di valutare la distorsione ottica di un vetro di 
sicurezza. 

9.2.1.1. Definizioni 

92111 Deviazione ottica: angolo tra la direzione apparente e la direzione reale di un punto visto attraverso il vetro di 


sicurezza. Îl valore di detto angolo è funzione dell’angolo di incidenza del raggio visivo, dello spessore 
dell’inchnazione del vetro e del raggio di curvatura nel punto di incidenza. 


9.2.1 1.2. Distorsione ottica in una direzione MM*: differenza algebrica della deviazione angolare A, misurata tra due punt 
Me M' della superficie del vetro la cui distanza e tale che le loro proiezioni in un piano perpendicolare alla direzione 
di osservazione distino di un valore fisso A, (vedi figura 6). 


Una deviazione in senso ahnorario sara considerata positiva e negativa in senso orario. 


92.1 1.3 Distorsione ottica in un punto M: distorsione ottica massima per tutte le direziom MM' a parure dal 
punto M. 
9 2.1.2. Apparecchiatura 


Questo metodo e basato sulla proiezione su schermo di una sagoma opportuna attraverso il vetro di sicurezza 
sottoposto alla prova. La modifica della forma dell'immagine proiettata, provocata dall'inserimento del vetro sul 
percorso luminoso, dà una misura della distorsione otnca. L'apparecchiatura si compone dei seguenti elementi 
disposti come indicato in figura 9. 


Vetro di sicurezza 


Osservazioni Ag = @,-d2 ela distorsione ottica nella direzione MM 
A, = MCèladistanzatra le due rette parallele alla direzione di osservazione e passanti peri punti 
M e M. 
Figura 6 


Rappresentazione schematica della distorsione 


== 39 =. 
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Diapositiva (sagoma) Diaframma 


9.2.1.2.1. 


9.2.1.2.2. 


Sorgente juminosa Condensatore Lente 


Figura 7 


Disposizione ottica del proiettore 


Proiettore di buona qualita con sorgente luminosa puntiforme a forte intensità, avente, ad esempio, le seguenni 
caratteristiche: 

— distanza focale almeno 90 mm, 

— apertura circa 1/2,5; 

— lampadina da 150 W quarzo alogeno (in caso di unilizzazione senza filtro); 

— lampadina da 250 W quarzo 3 (in caso di utilizzazione di un filtro verde). 


( ij} 


(e) 


)) 


Dettaglio ingrandito della diapositiva 


Il dispostavo di proiezione è rappresentato schematicamente in figura 7. Un diaframma del diametro di 8 mm deve 
essere posto a circa 10 mm dalla lente dell'obiettivo. 


Diapositive (sagorne) costituite ad esempio da un reucoio di cerchi chian su fondo scuro (vedi figura 8). Le 

diapositive devono essere di ottima qualita e presentare un buon contrasto per consentire misurazioni con un errore 

inferiore al 5%. In mancanza del vetro da sottoporre alla prova, le dimensioni dei cerchi devono essere tali che, 

quando vengano proiettati, formino sullo schermo un reticolo di cerchi di diametro 

Ri+R: 

RS Ax con Ax = 4 mm (vedi figure 6 e 9). 
1 


IG 
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Vetro di sicurezza 


Protettore 


Schermo di 


TA protezione 


Diaframma 


Angolo di inclinazione 


Direzione di 
osservazione 


=4m 
R. = 2— 4 m (preferibilmente 4 m) 


Figura 9 


Disposizione dell’apparecchiatura per la prova della distorsione ottica 


9.2.1.2.3. Supporto, di preferenza tale da consentire spostamenti verticali ed orizzontali nonché una rotazione del vetro di 
sicurezza. 
9.2.1.2.4. Sagoma di controllo per misurare le modifiche delle dimensioni quando si richieda una valutazione rapida. Una 


forma adeguata è rappresentata in figura 10. 


) 
< QI 
(AI 
. ALT —A 
FI LT__ 


(RETE: 


Immagine non 
deformata 


Limite superiore 


Figura 10 


Esempio di sagoma di controllo 


9.2.1.3. Procedimento 


9.2.1.3.1. Considerazioni generali 


Montare il vetro di sicurezza sul supporto (9 2.1.2 3) con l'angolo di inclinazione prescritto. Si proietta la 
diapositiva di prova attraverso la superficie in esame. Ruotare il verro o spostario in direzione orizzontale o 
verticale per esaminare l’intera superficie prescritta. 


9.2.1.3.2. Valutazione con l’uso di una sagoma di controllo 


Se basta una valutazione rapida, con una precisione non superiore al 20 % , il valore A (vedi figura 10) è calcolato a 
parure dal valore limite Aa, , per la modifica della deviazione e dal valore R; quale distanza tra il vetro di sicurezza 
e lo schermo di proiezione» 


A = 0,145 Aq, - Ri 


SATA 
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La relazione tra la modifica del diametro dell'immagine proiettata Ad e la modifica della deviazione angolare Aa, è 
data dalla formula: 


Ad = 0,29 Aa - Ri 
dove. 


Ad e espresso in millimetri; 

A e espresso in mallimecri; 
Aa; e espresso in minuti di arco; 
Aa e espresso in minuti di arco; 
R. e espresso in met. 


9.2.133. Misurazione con dispositivo fotoelettrico 


Se è richiesta una misurazione con una precisione superiore al 10% del valore limite, il valore Ad è misurato 
sull'asse di proiezione ove il valore delta larghezza del punto luminoso è fissaco nel punto in cui la luminanza e 
0,5 volte la luminanza massima dello spot. 


9.214. Espressione dei risultati 


S: determina la distorsione ottica dei vetri di sicurezza misurando Ad in tutti 1 punti della superficie ed in tutte le 
direzioni per trovare Ad max. 


9215 Altro metodo 
È inoltre consentito il ricorso alla tecnica strioscopica quale variante delle recniche di proiezione, a condizione che 
sia rispettata la precisione delle misure di cui ai punti 9.2.1.3.2 e 9.2.1.3.3. 

9.2 1.6. La distanza Ax deve essere di 4 mm. 

9.2.1.7. Il parabrezza deve essere montato con l'angolo di inclinazione corrispondente a quello del montaggio sul 
veicolo. 

9.2.1,8. L'asse di proiezione nel piano orizzontale deve essere mantenuto in una posizione praticamente perpendicolare alla 


traccia del parabrezza in detto piano. 


9.2.2. Le misure devono essere eseguite 

9.2.2.1. Per i veicoli della categoria M, nella zona A che s1 estende sino al piano mediano del veicolo e nella parte del 
parabrezza simmetrica della zona precedente rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo, e nella 
zona B. 

9.2.2.2. Per 1 veicoli delle categorie M e N diversi da quelli della categoria M,, nella zona I definita al punto 9.2.5.2 del 


presente allegato. 


9.2.2.3, Tipo di veicolo 


La prova deve essere ripetuta se il parabrezza deve essere montato su un tipo di veicolo il cui campo di visibilità 
anteniore e diverso da qugilo del ipo di vercolo per il quale il parabrezza è già stato omologato. 


9.2.3. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 
9.2.3 1. Natura del materiale 
Cristallo levigato Cristallo flottato Vetro tirato 
1 1 2 
9.2.3.2. Altre caratteristiche secondarie 


Le altre caratteristiche secondarie non intervengono. 


9.2.4. Numero di campioni 


Sottoporre a prova quattro campioni. 


9.2.5. Definizioni delle zone 

9.2.5.1, Per 1 parabrezza dei vercoli della categoria Mi, le zone A e B sono quelie defimte nell'allegato Il F. 

9.2.5.2. Per le categorie di veicoli M e N diverse da quella della categoria Mi, le zone sono definite partendo: 
9.2.5.2.1. da un punto oculare situato sulla verticale del punto R del sedile del conducente ed a 625 mm sopra tale punto nel 


piano verticale parallelo al piano longitudinale mediano del veicolo al quale è destinato 1 parabrezza e passante per 
l’asse del volante. Detto punto è indicato con 0 in appresso; 


9.2.5.2.2. da una retta 0Q, constituita dalla retta orizzontale che passa per il punto oculare 0 ed è perpendicolare al piano 
longitudinale mediano del vercolo. 

9.2.5.2.3, Zona I — la zona del parabrezza delimitata dall’intersezione del parabrezza con 1 quattro piani seguenti: 
P, — un piano verticale che passa per il punto 0 e forma un angolo di 15° a sinistra del piano longitudinale 


mediano del vercolo; 


a 
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P, — un piano verticale simmetrico a P, rispetto al piano longitudinale mediano del vetcolo. 


Se questa costruzione non e possibile (ad esempio, se manca il piano longitudinale mediano di simmetria), 
si prende per P, il piano simmetrico a P, rispetto al piano longitudinale del veicolo che passa per il 
punto 0; 


P; — un piano contenente la retta 0Q e che forma un angolo di 10° sopra il piano orizzontale; 


P., — un piano che contiene la retta 0Q e che forma un angolo di 8° sotto il piano orizzontale. 
P E; P 


9.2.6. Interpretazione dei risultati 


Un tipo di parabrezza si considera soddisfacente dal punto di vista della distorsione ottica se la distorsione non 
supera in ciascuna zona i valori massimi qui indicani sur quattro campioni sottoposti alle prove: 


Valori massimi della 
distorsione ottica 


Categoria dei veicoli Zona 


Mi A — Estesa conformemente 2° di arco 
. al punto 9.2 2.1 
B 6° di arco 
Categorie M diverse | i 2’ di arco 
da MeN 


9.2.6.1. Per 1 veicoli delle categorie M e N non viene eseguita alcuna misura in una zona perimetrale larga 25 mm. 

9.2.6.2. Nel caso di parabrezza in due parti non s1 esegue alcuna verifica in una fascia di 35 mm a partire dal bordo del vetro 
che puo essere adiacente al montante di separazione. 

9.2.6.3. E ammessa una tolleranza sino a 6’ di arco per tutte le parti della zona P 0 della zona A situate a meno di 100 mmdai 
bordi del parabrezza. 

9.2.6.4. Sono tollerati lievi scostamenti dalle prescrizioni nella zona B a condizione che siano localizzati e menzionau nel 
verbale. 

9.3. Prova di separazione dell'immagine secondaria 

9.3.1. Campo di applicazione 


Sono riconosciuti due metodi di prova: 
— metodo di prova al bersaglio, 
— metodo di prova al collimatore. 


All'occorrenza queste prove possono essere utilizzate per prove di omologazione, di controllo di qualita o di 
valutazione del prodotto. 


9.3.1.1. Prova al bersaglio 


9.3.1.1.1. Apparecchiatura 


Questo metodo si basa sull'esame attraverso il vetro di sicurezza di un bersaglio illuminato. Il bersaglio può essere 
concepito in modo che la prova possa essere eseguita con un semplice metodo «passa, non passa». Di preferenza, il 
bersaglio deve essere di uno dei seguenti upi: 


a) bersaglio anulareilluminato il cui diametro esterno D sottende un angolo di n minuti di arco in un punto situato 
a x metn (vedi figura 11 a); 


b) bersaglio «corona e spot» illuminato, di dimensioni tali che la distanza D di un punto situato sul bordo dello 
spor ed il punto piu vicino all’interno della corona D sorrende un angolo di n minuti di arco in un punto situato 
a x metn (vedi figura 11 b); 


dove: 

n eil valore limite della separazione d'immagine secondaria; 

x ela distanza tra vetro di sicurezza e bersaglio (non inferiore a 7 m); 
D e dato dalla formula: D = X. cgn. 


Il bersaglio illuminato è composto da una scatola luminosa, delle dimensioni di 300 mm x 300 mm x 150 mm 
circa, la cui parte antersore è realizzata generalmente con un vetro ricoperro di carta nera opaca o di pittura nera 
opaca. La scatola deve essere illuminata da una sorgente luminosa adatta. L'interno della scatola deve essere 
meoperto da uno strato di pittura bianca opaca. 


Può essere opportuno utilizzare altre forme di bersagho, ad esempio, quella rappresentata nella figura 14, E pure 
possibile sosutuire 11 bersaghiò con un dispositivo di proiezione ed esaminare su uno schermo le immagini che ne 
nsultano. 


x: Fi 
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9.3.1.1 2. Procedimento 


1 vetro di sicurezza deve essere montato con l’angolo d’inclinazione prescritto su un opportuno supporto in modo 
che l'osservazione venga eseguita sul piano onzzontale che passa per tl centro del bersaglio. 


La scatola luminosa deve essere osservata in un locale buio o semibuio. Devono essere esaminare tutte le part del 


vetro di sicurezza per individuare ia presenza di qualsiasi immagine secondaria associata al bersaglio illuminato. Il 


vetro di sicurezza deve essere ruotato n modo tale che venga mantenuta la direzione corretta di osservazione. Der 


questo esame puo essere utilizzato un cannocchiale. 
9.3.1.1.3. Espressione dei risultati 
Determinare se: 


— utilizzando il bersaglio a) (vedi figura 11), le immagini primanie e secondarie del cerchio si separano, vale a dire 
se e superato il valore limice di n; oppure 


— utilizzando il bersagho b) (vedi figura 11), l’immagine secondaria dello spot passa oltre il punto di tangenza con 
il bordo interno del cerchio, vale a dire se è superato il valore limite di n. 


Spot 
centrale 
ì2 mm 


| Larghezza della I 
fessura: 2 mm 
a) b) 


Figura 11 


Dimensione dei bersagli 


Vetro di sicurezza Bersagho 
Sorgente 
Punto di luminosa 
osservazione «f adatra 


Mr PE 


Distanza di osservazione (x > 7 m) 


Angolo 
d’inclinazione 


Figura 12 


Disposizione dell’apparecchiatura 
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Collimatore Raggio Cannocchiale d'osservazione 


luminoso 


Angolo d'inclnazione Wp Piano dell'immagine 


Vetro di 
sicurezza 


Lampadina 

Condensatore, apertura > 8,6 mm 

Schermo di vetro smerigliato, apertura > d: quella del condensatore 

Filtro colorato con foro centrale del diametro = 0,3 mm, diametro > 8,6 mm 
Piastra con coordinate polari, diametro > 8,6 mm 

Lente acromatica, f = 86 mm, apertura = 10 mm 

Lente acromatica, f > 86 mm, apertura = 10 mm 

Punto nero, diametro = 0,3 mm 

Lente acromatica, f = 20 mm, apertura < 10 mm 


Db 0 4A AN 


Figura 13 


Apparecchiatura per la prova al collimatore 


93.1.2. Prova al collimatore 


All’occorrenza si può applicare la procedura descritta nel presente paragrafo. 


9 3.1.2 1. Apparecchiatura 


L’apparecchiatura e composta da un collimatore e da un cannocchiale e puo essere realizzata come indicato nella 
figura 13. Si puo pero utilizzare anche qualsiasi altro sistema ottico equivalente. 


93.1.2.2. Procedimento 


Il collimatore forma all'infinito l’immagine di un sistema in coordinate polari con un punto luminoso al centro (vedi 
figura 14). 


Nel piano focale del cannocchiale di osservazione un piccolo punto opaco, di diametro leggermente superiore a 
quello del punto luminoso proiettato, e posto sull’asse ottico occultando così 11 punto luminoso. 


Quando una provetta che presenta un'immagine secondaria e posta tra il cannocchiale ed il collimatore, e visibile 
ad una certa distanza al centro del sistema di coordinate polari un secondo punto luminoso di minore intensita. Si 
puo considerare che la separazione d'immagine secondaria e rappresentata dalla distanza tra 1 due punti luminosi 
osservati al cannocchiale d'osservazione (vedi figura 14) (La distanza tra il punto nero ed il punto luminoso al 
centro del sistema di coordinate polari rappresenta la deviazione ottica.) 


9.3.1.2.3. Espresssione dei risultati 


Si esamina anzitutto il vetro di sicurezza mediante un metodo semplice per determinare la zona che dà l'immagine 
secondaria piu forte. 


S1 esamina questa zona con il cannocchiale sotto l'angolo d'incidenza adatto e si misura ja separazione massima 
d'immagine secondaria. 


cdl 
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9.3.1.3. 


9.3.2. 


9.3.2.1. 


9.3.3. 


9.3.3.1. 


9.3.3.2. 
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Figura 14 


Esempio di osservazione secondo il metodo di prova al collimatore 


La direzione d'osservazione nel piano orizzontale deve essere mantenuta approssimativamente normale alla traccia 
del parabrezza su’ detto piano. 


Le misurazioni devono essere eseguite nelle zone definite al precedente punto 9.2.2 a seconda della categoria di 
veicoli. 


Tipo di ve:colo 


La prova deve essere ripetuta se il parabrezza deve essere montato su un upo di vercolo il cui campo di visibilita 
anteriore e diverso da quello del tipo di veicolo per 1l quale il parabrezza è gia stato omologato. 


Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 
Natura del materiale 


Cristallo levigato Cristallo flottato Vetro turato 
1 1 2 
Altre caratteristiche secondarie 


Le altre caratteristiche secondane non intervengono. 


Numero di campioni 


Sottoporre a prova quattro campioni 
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9.3.5. Interpretazione der risultati 


Un tipo di parabrezza si considera come soddisfacente dal punto di vista della separazione dell'immagine 
secondaria se nei quattro campioni sottoposti alle prove la separazione delle immagini primaria e secondaria non 
supera per ogni zona 1 seguenti valori massimi: 


Valori massimi della separazione delle 


Categoria dei veicoli Zona 
immagini primaria e secondaria 
M; A — Estensione conformemente | 15' di arco 
al punto 9.2.2.1 
B 25' di arco 
Categorie M diverse da M; e N 15’ di arco 


9.3.5.1. Nessuna misura deve essere eseguita per 1 veicoli delle categorie M e N in una zona perimetrale larga 25 mm. 

9.3.5.2. Nel caso di parabrezza in due part non si esegue alcuna misura in una fascia di 35 mm a parnre dal bordo del vetro 
che puo essere adiacente al montante di separazione. 

9.3.5.3. E ammessa una tolleranza sino a 25° di arco per tutte le parti della zona 1 0 della zona A situate a meno di 100 mm 
dai bordi del parabrezza. 

9.3.5.4. Sono.tollerati lievi scostamenti nella zona B rispetto alle prescrizioni a condizione che siano localizzare menzionati 
nel verbale. 

9.4. Identificazione dei colori 


Quando un parabrezza e colorato nelle zone definite ai punti 9.2.5.1 0 9.2.5.2, si verifica su quattro parabrezza la 
possibilita di identificazione dei seguenti colori: 


— bianco, 

— giallo selettivo, 
— rosso, 

— verde, 

— blu, 


— ambra. 


10. PROVE DI RESISTENZA AL FUOCO 


10.1. Oggetto e campo d'applicazione 


Questo metodo consente di determinare la velocità di combustione orizzontale dei matersali utilizzati nell'abitacolo 
degli autoveicoli (automobili, autocarri, giardinette, autobus) dopo essere stati esposti all'azione di una piccola 
fiamma. 


Questo metodo permette di controllare 1 materiali e gli elementi di rivestimento interno dei veicoli, individualmente 
o combinati sino ad uno spessore di 13 mm. Esso è unilizzato per valutare l’uniformita dei lotti di produzione di 
questi materiali dal punto di vista delle caratteristiche di combustione. 


Date le numerose differenze tra le situazioni reali che s1 verificano normalmente e le precise condizioni di prova 
specificate nel presente metodo (applicazione orientamento all’interno del veicolo, condizioni di utilizzazione, 
origine delle fiamme, ecc.), quest'ultimo non puo essere considerato adatto alla valutazione di tutte le 
caratteristiche di combustione in un veicolo reale. 


10.2. Definizioni 


10.2.1. Velocità di combusuone: quoziente tra la distanza combusta, misurata con questo metodo e il tempo necessario 
alla fiamma per percorrere detta distanza. 


Essa si esprime 1n millimetri al minuto. 


10.2.2. Materiale composito: materiale costituito da più strati di materiali simili o differenti, agglomerati mediante 
cementazione, collaggio, incorporazione, saldatura, ecc. 


I materiali non sono considerati compostti se l'assemblaggio presenta discontinuita (ad esempio, cucitura, punti di 
saldatura ad alta frequenza, rivettatura ecc.) che consentono il prelievo di singoli campioni conformemente al 
punto 10 5. 


10.2.3. Faccia esposta: la superficie rivolta verso l'abitacolo quando il matertale e installato sul veicolo. 
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10.3. Principio 


Un campione e disposto orizzontalmente in un supporto a forma di U ed esposto per 15 s all’azione di una fiamma 
defimta di debole energia in una camera di combustione ove la fiamma agisce sul bordo libero del campione. La 
prova permette di determinare se e quando si spegne la fiamma oppure il tempo necessario alia stessa per percorrere 
una distanza misurata. 


10.4. Apparecchiatura 
10.4.1. Camera di combusnone (vedi figura 15), preferibilmente di acciaro inossidabile avente le dimensioni indicate in 
figura 16, 


La facciata anteriore di questa camera comprende una finestra di osservazione incombustibile che può coprire 
l'intera facciata anteriore e che può servire da pannello di accesso. 


Il lato inferiore della camera presenta fori di ventilazione e la parte superiore comporta una fessura di aerazione 
perimetrale. 


La camera poggia su quattro piedi alti 10 mm. Su uno dei lati, la camera può presentare un orificio per 
l'introduzione del supporto del campione; dall’altro lato un’apertura lascia passare 1) tubo di adduzione del gas. La 
matenia fusa e raccolta in una vaschetta (vedi figura 17) disposta sul fondo della camera tra 1 fori di venniazione 
senza coprirl. 


Figura 15 


Esempio di camera di combustione con supporto del campione e vaschetta 
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Dimensioni in millimetri — Tolleranze secondo ISO 2768 


Fessura di aerazione 


360 


Figura 16 


Esempio di camera di combustione 


Dimensioni in millimetri — Tolleranze secondo ISO 2768 


16 
ni 
Figura 17 
Esempio di vaschetta 
10.4.2. Supporto del campione, cosutuito da due lastre di metallo a forma di U o tela: di matenale resistente alla 


corrosione Le dimensioni sono indicate in figura 18 


La lastra inferiore reca dei perni, mentre ia lastra superiore presenta dei fori corrispondenti in modo da permettere 


un fissaggio sicuro del campione. 1 perni servono anche da riferimento per la misurazione dell'inizio e della fine 
della distanza di combustione. 


Deve essere fornito un appoggio costituito da fili resistenti al calore del diametro di 0,25 mm, tesi attraverso la 
lastra inferiore del supporto del campione ad intervalli di 25 mm (vedi figura 19). 


La parte inferiore del campione deve trovarsi 178 mm sopra la lastra di fondo. La distanza tra al bordo del 
supporto del campione e l’estremita della camera deve essere di 22 mm, la distanza tra 1 bordi longitudinali del 


supporto del campione ed lan della camera deve essere di 50 mm (tutte le misure sono misurate all'interno) (vedi 
figure 15 e 16). 
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Dimensioni in millimetri — Tolleranze secondo ISO 2768 


Sx 45° 


Coperchio 


Campione 


100 


Figura 18 


Esempio di supporto del campione 


Dimensioni in millimetri — Tolleranze secondo ISO 2768 


Fessure 0,5 x 0,5 


Lato esterno 
del telaro 


Fessure 2 x 2 


Figura 19 


Esempio di sezione del telaio a forma di U con la parte inferiore predisposta per fili di supporto 


10.4.3. Bruciatore a gas 


La piccola sorgente delle fiamme è rappresentata da un becco Bunsen del diametro interno di 9,5 mm. Questo è 
disposto nella camera di combustione in modo che il centro dell’ugello venga a trovarsi 19 mm sotto il centro del 
bordo inferore del lato aperto del campione (vedi figura 16). 


10.4.4, Gas di prova 
Il gas formto al becco deve avere un potere calorifico di circa 38 MJ/m? (ad esempio, gas naturale). 

10.4.5 Pettine di metallo, della lunghezza di almeno 110 mm e munnto di sette 0 otto denti a punta arrotondata, ogni 
25 mm. 

10.4.6. Cronometro con una precisione di 0,5 s 


si 
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10.4 7 Cappa 


La camera di combustione puo essere posta in una cappa di laboratorio a condizione che il volume interno della 
stessa sia compreso tra 20 volte e 100 volte il volume della camera di combustione e che nessuna delle due 
dimensioni (altezza, larghezza o profondità) superino una delle altre due di piu di 2,5 volte. 


Prima della prova si misura la velocita verticale dell’aria nella cappa di laboratorio 100 mm davanu e dietro lo 
spazio previsto per la camera di combusuone. Essa deve essere compresa tra 0,10.e0,30m/sin modo da evitare che 
l'operatore sia infastidito dai prodotti di combustione E possibile utilizzare una cappa a venulazione naturale con 
una adeguata velocita dell'aria. 


10.5. Campioni 


10.5.1. Forme e dimensioni 


La forma e le dimensioni del campione sono indicate nella figura 20 Lo spessore del campione corrisponde allo 
stesso spessore del prodotto da sottoporre alla prova ma non deve superare 13 mm Se il campione lo consente, la 
sua sezione deve essere costante sull'intera lunghezza. Se la forma e le dimensioni di un prodotto non permettono il 
prelievo di un campione di dimensioni prescritte si rispettano le seguenti dimensioni minime: 


a) peri campioni di larghezza compresa fra 3 mm e 60 mm, la lunghezza deve essere 356 mm. In questo caso il 
materiale e sottoposto alla prova nel senso della larghezza del prodotto; 


b) pericampioni di larghezza compresa tra 60 mm e 100 mm, la lunghezza deve essere di almeno 138 mm. In 
questo caso, la distanza di combustione possibile corrisponde alla lunghezza del campione e la sua misurazione 
inizia dal primo riferimento; 


c) 1campioni di larghezza inferiore a 60 mm e di lunghezza inferiore a 356 mm nonché 1 campiom di larghezza 
compresa tra 60 mm e 100 mme di lunghezza inferiore a 138 mm edi campioni di larghezza inferiore a 3 mm 
non possono essere sottoposti alla prova con questo metodo. 


10.5.2. Prelievo 


Dal materiale da sottoporre alla prova devono essere prelevati almeno 5 campioni. Nei materiali che presentano 
velocità di combustione diversa, a seconda della direzione del materiale (il che e determinato con prove 
preliminari), cinque o piu campioni devono essere prelevati e posti nell’apparecchio di prova in modo da consentire 
la misurazione della velocita di combustione piu elevata. Se il materiale e fornito taghato in larghezze determinate, 
deve essere tagliata una lunghezza di almeno 500 mm sull’intera larghezza. Alcuni campiom devono essere 
prelevati dal pezzo ad una distanza di almeno 100 mm dal bordo del materiale ed alla stessa distanza tra 
loro. 


Se la forma del prodotto lo consente, 1 campioni devono essere prelevan nello stesso modo dai prodotti finiti. Se lo 
spessore del prodotto supera 13 mm, Îo si deve ridurre a 13 mm con un procedimento meccamco dal lato opposto a 
quello rivolto all'abitacolo. 


I materiali (vedi punto 10.2.2) devono essere sottoposti alla prova come un pezzo omogeneo. 


Nel caso di prù strati di materiali diversi, non considerati compositi, ogni strato compreso in una profondità di 
13 mm a partire dalla superficie rivolta verso la cabina deve essere sottoposto alla prova separatamente. 


Dimensioni in millimetri 


38 254 


100 


Figura 20 


Campione 
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1053 Condizionamento 


campioni dev ono essere mantenuti per almeno 24 ore ed al massimo per 7 giorm ad una temperatura di 23 + 2 °C 
con una umidita relanva di 50 += 5% e restare in tali condizioni sino al momento della prova. 


106 Procedimento 


1061 I campioni con superficie rivestita di panno 0 imbottita vengono post su una superficie piana e pettinati due volte 
contro peto con il pettine (punto 10 4.5), 


10.6 2. Il campione viene posto nell'apposito supporto (punto 10.4.2) in modo da presentare alla fiamma il lato rivolto 
verso 1 basso 


10 6.3 Si regola la fiamma del gas ad un'altezza di 38 mm mediante il riferimento indicato sulla camera di combustione 
con Îa presa d'aria del becco chiusa. Prima di iniziare le prove la fiamma deve essere stata stabilizzata per almeno un 
minuto. 

10.6.4. Si spinge il supporto del campione nella camera di combusmone in modo che l’estremita del campione sia esposta 


alla fiamma e dopo 15 s si interrompe l’arrivo del gas. 


10 6.5 La misurazione del tempo di combusnone4anizia nell'istante in cui il punto di attacco della fiamma supera il pumo 
riferimento. Sr osserva la propagazione della fiamma sul lato che brucia piu rapidamente (lato superiore o 
inferiore). 

10 6.6. La misurazione del tempo di combustione termina quando la fiamma raggiunge l’ultimo riferimento o quando la 


fiamma si spegne prima di raggiungere detto punto. Se la fiamma non raggiunge l’ulumo riferimento, si misura la 
distanza combusta sino al punto di estinzione della fiamma. La distanza combusta è la parte decomposta del 
campione, distrutta in superficie o all’interno dalla combustione. 


10.6.7. Se rl campione non sì accende o se non continua a bruciare dopo l'estinzione del bruciatore oppure se la fiamma si 
spegne prima di aver raggiunto il primo riferrmento non permettendo così di misurare la durata di combustione, nel 
verbale di prova si indica che la velocita di combusnone e di 0 mm/ min. 


10,6.3. Nel corso di una serie di prove o di prove ripetute, ci si deve accertare che la camera di combustione e di supporto 
del campione abbiano una remperatura massima di 30 °C prima dell'inizio della prova. 


10.7. Calcoli 


La velocità di combusnione, B, in millimetri per minuto, è data dalla formula: 
B = ì x 60 


dove: 


s e la lunghezza, in millimetri, della distanza combusta; 
. * 
t e la durata di combustuone, in secondi, per la distanza s. 


10.8. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Non interviene alcuna caratteristica secondaria. 


10.9. Interprezione dei risultati 


Il vetro di sicurezza rivestito di materia plastica (punto 2.3 dell’allegato I) ed il vetro di sicurezza di vetro-plastica 
(punto 2.4 dell'allegato I) sono ritenuti soddisfacenti dal punto di vista della resistenza al fuoco se la velocita di 
combustione non supera 250 mm/min. 


11. PROVA DI RESISTENZA AGLI AGENTI CHIMICI 

11.1. Agenti chimici da uulizzare 

11.1.1. Soluzione non abrasiva di sapone: 1% in peso di oleato di potassio in acqua deicnizzata. 

11.1.2. Detergente per vetri: soluzione acquosa di isopropanolo e di etere monometile glicole dipropilemco, ciascuno in 
concentrazione compresa tra 5 e 10 % in peso e di idrossido di ammonio in concentrazione compresa tra 1 e S% in 
peso 

11.1.3. Alcool denaturato non diluito; una parte in volume di alcool metilico in 10 parti in volume di alcool etilico. 

11.1.4 Benzina di riferimento: miscela del 50 % in volume di toluene, del 30% in volume di 2.2.4. tnimetilpentano, di 


15% in volume di 2.4 4 trimenil-1-perrene e del 5% in volume di alcool etilico. 


11.1.5$. Cherosene di riferimento: miscela del 50% in volume di n-ottano e del 50% in volume di n-decano. 
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11.2. 


11.3. 


11.4. 


11.4.1. 


11.42. 


11.4,2.1. 
11.4.2.2. 


Metodo di prova 


Due provette di 180 mm x 25 mm sono sottoposte alla prova con ciascuno degli agenti chimici di cui al punto 
11 1, utilizzando una nuova provetta per ciascuna prova e per ciascun prodotto. 


Prima di ogni prova, le provette sono riputte seguendo le istruzioni del fabbricante e quindi condizionate per 
48 ore ad una temperatura di 23 °C + 2 °C e ad una umidita relativa di 50% + 5% Queste condizioni sono 
mantenute durante le prove 


Le provette sono completamente immerse nel liquido di prova, mantenute immerse per un minuto, ritirate e 
immediatamente essiccate con un panno di cotone assorbente (pulito) 


Indici di difficoltà delle caratteristiche secondane 
Incolore Colorato 


Colorazione dell’intercalare o del rivestimento di materia plastica 1 2 


Le altre cararterisuche secondarie non intervengono. 


Interpretazione dei risultati 


La prova di resistenza agli agenti chimici e considerata superata se la provetta non presenta rammollimenti, 
appiccicature, incrinature superticiaii 0 perdita apparente di trasparenza 


Una sene di provette presentata all'omologazione e considerata soddisfacente dal punto di vista della resistenza agli 
agenti chimici se si verifica una delle seguenti condizioni: 


tutte le prove hanno dato risultato positivo; 


su una prova ha dato risultato negauvo, una nuova serie di prove effettuate su una nuova serte di provette ha dato 
risultan soddisfacenti. 
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ALLEGATO Il B 


PARABREZZA STRATIFICATI ORDINARI 


1. DEFINIZIONE DEL TIPO 


I parabrezza strauificani ordinari si considerano come appartenenti a nipi diversi se differiscono per almeno una delle 
seguenui caratteristiche principali o secondarie. 


11. Le caratteristiche principali sono le seguenti: 
11.1. marchio di fabbrica o commerciale; 
1.1.2. forma e dimensioni 


I parabrezza stranificati ordinari si considerano come appartenenti ad un unico gruppo per le prove di resistenza 
meccanica e di resistenza alle condizioni ambientali; 


11.3. numero delle iastre di vetro 


1.1.4. spessore nominale «e» del parabrezza, essendo ammessa una tolleranza di fabbricazione di + 0,2 n mm sul valore 
nominale, dove «n» è il numero delle lastre di vetro del parabrezza; 


1.1.5. spessore nominale dello o degli intercalani, 

1.1.6. natura e upo dello o degli intercalari (ad esempio, PVB o altro intercalare di materia plastica). 

1.2. Le caratteristiche secondane sono le seguenti: 

1.2.1. natura del materiale (cristallo, vetro flottato, vetro nrato); 

1.2.2. colorazione dello 0 degl intercalari (incolore o colorato) totalmente o parzialmente; 

1.2.3. cotorazione del vetro {incolore o colorato); 

1.2.4, incorporazione 0 meno di conduttori; 

1.2.5. incorporazione o meno di fasce oscuranti. 

2. DISPOSIZIONI! DI CARATTERE GENERALE 

2.1. Per 1 parebrezza strauificani ordinari, le prove, salvo quelle del comportamento all’urto della testa (punto 3.2) e 


delle caratteristiche ottiche, vanno effettuate su campioni piani che siano stati o ritagliati da parabrezza ven e 
propri o fabbricati appositamente. In ogni caso, 1 campioni devono, sotto tuti punti di vista, essere rigorosamente 
rappresentativi dei parabrezza di serie per 1 quali viene richiesta l'omologazione. 


2.2. Prima di ogni prova, 1 campioni devono essere lasciati riposare per almeno quattro ore ad una temperatura di 
23 °C + 2 °C. Le prove devono essere effettuate al più presto dopo che i campioni sono stati tolti dal conte- 
mtore nel quale erano depositami. 


3. PROVA DELL’URTO DELLA TESTA 


3.1. Indice di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Non interviene alcuna caratteristica secondaria. 


3.2. Prova del comportamento all’urto della testa sul parabrezza completo 


3.2.1. Numero di campioni 


Sì devono sottoporre alle prove quattro campioni della serie di quelli che presentano la più piccola superficie di 
sviluppo e quattro campioni della serie di quelli che presentano ia più grande superficie di sviluppo, scelti 
conformemente alle disposizioni dell'allegato Il E. 


3:22: Metodo di prova 
32:24, Ii metodo utilizzato è quello descritto al punto 3.3.2 dell’allegato H A. 
3.2.2.2. L'altezza di caduta deve essere di 1,50 m+0 mm/ -$ mm. 


= 


30-4-1994 Supplemento ordinario alla GAZZUTTA UFFICIALE Serie generale - n 99 
ul ISIS a SIE 


3.23 Interpretazione dei risultati 
3.2.3.1. Il risultaro di questa prova viene considerato positivo se si verificano le seguenti condizioni 
3.2.3 1.1. il campione si rompe presentando numerose incrinature circolari disposte approssimauvamente attorno al punto 


d'impatto; le incrinature piu vicine sono situate al massimo ad 80 mm dal punto d'impatto, 


3.2.3.1 2. le lastre di verro devono restare aderenti all’intercalare di plasuica, sono ammessi uno 0 piu scollamenti di lunghezza 
inferiore a 4 mm da ciascun lato dell’incrinatura all’esterno di un cerchio di 60 mm di diametro avente il centro sul 
punto d'impatto. 


3 2.3.1.3. Dal lato dell'impatto: 
3.2.3.1.3.1. l’intercalare non deve essere messo a nudo su una superficie superiore a 20 cm?; 


k3 2 3.1 3.2. è ammessa una lacerazione dell’intercalare su una lunghezza di 35 mm. 


32.3 2. Una serie di campioni presentati per l'omologazione va considerata soddisfacente dal punto di vista della prova di 
comportamento all’urto della testa se si verifica una delle seguenti condizioni: 

3 2.3.2.1. tutte le prove hanno dato nisultan soddisfacenti; 

3.2.3.2.2. se una prova non ha dato risultato positivo, ma una successiva serie di prove effettuate su una nuova serie di 


campioni ha dato risultati soddisfacenti 


3.3. Prova di comportamento all’urto della testa su campioni piani 


3.3.1. Numero di campioni 


Devono essere presentati alle prove ser campiom piani aventi le seguenti dimensioni: 1 100 mm +5 mm/ 
- 2 mm x 500 mm +5 mm/-2mm. 


3.3.2. Metodo di prova 

3.3.2.1. Il metodo di prova unilizzaro deve essere quello descritto al punto 3.3.1 dell'allegato II A. 

3.3.2.2. L'altezza di caduta deve essere di 4 m +25 mm/ -0mm. 

3.3.3. Interpretazione dei risultati 

3.3.3.1. Il risultato di questa prova viene considerato positivo se si verificano le seguenti condizioni: 

3.3.3.1.1. il campione cede e si rompe, presentando numerose incnirature circolari disposte approssimativamente attorno al 


punto di impatto; 


3.3.3.1.2. si possono verificare lacerazioni nell’intercalare, ma la testa del manichino non deve passare attraverso il 
campione; 

3 3.3.1.3. dall’intercalare non devono staccarsi grossi frammenti di vetro. 

3.3.3.2. Una serie di campioni presentati per l'omologazione e considerata soddisfacente dal punto di vista della prova 
dell’urto della testa se si verifica una delle seguenti due condizioni: 

3.3.3.2.1. tutte le prove hanno dato risultan soddisfacenti; 

3.3.3.2.2. se una prova non ha dato risultato posiuvo, una successiva serie di prove effettuate su una nuova serie di campioni 


ha tuttavia dato risultati soddisfacenti. 


4. PROVA DI RESISTENZA MECCANICA 


4.1. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Non interviene nessuna caratteristica secondaria. 


4.2. Prova con la sfera di 2 260 g 


4.2.1. Numero dei campioni 


Devono essere presentati alle prove ser campioni quadrati aventi le seguenti dimensioni: 300 mm +10 mm/ 
-0 mm di lato. 


4.2.2. Metodo di prova 
4.2.2.1. Hl metodo unlizzato deve essere quello descritto al punto 2.2 dell’allegato II A. 
4.2.2.2. L'altezza di caduta (misurata tra la parte inferiore della sfera e la superficie del campione) deve essere di 


4m +25 mm/-0mm 


4.2.3. Interpretazione dei risultati 


42.3.1. Il msultato della prova con la sfera è considerato positivo se la sfera non attraversa 11 vetro entro 5 secondi 
dall'istante dell'impatto. 


si Sea 
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Una serie di campioni presentati per l’omologazione va considerata soddisfacente dal punto di vista della prova con 
la sfera di 2 260 g se si verifica l'una o l’altra delle seguenti condizioni: 


tutte le prove hanno dato risulta soddisfacenti; 
se una prova non ha dato risultato positivo, una successiva serie di prove effettuate su una nuova serie di campioni 


ha tuttavia dato risulta soddisfacenti. 


Prova con la sfera di 227 g 


Indici di difficolta delle caratteristiche secondane 

Non interviene nessuna caratteristica secondaria. 

Numero di campioni 

Devono essere presentani alle prove venti campioni quadrati aventi 300 mm +10 mm/-0 mm di lato. 
Metodi di prova 


Il metodo utilizzato deve essere quello descritto al punto 2.1 dell'allegato I A. Dieci campioni vanno collaudati 
a +40°C +2°Ce diea a - 20 °C +2 °C. 


La seguente tabella indica l'altezza di caduta in funzione delle caregorie di spessore e la massa dei frammenni 
sraccatisi: 


Peso massimo. Peso massimo 


Altezza di Altezza di 


dura consentito caduta consentito 
dei frammenti dei frammenti 
m(*) 4 m(*) g 


es 4,5 
4,5 <e s 5,5 
5,5 <e < 6,5 
e> 6,5 


15 
20 


(*) All'altezza di caduta si puo applicare una tolleranza di +25 mm/ - 0 mm. 


Interpretazione der risultati 


Il risultato della prova con la sfera è considerato positivo se si verificano le seguenti condizioni: 
— la sfera non passa attraverso il campione; 
— il campione non si spezza in più pezzi; 


— l’intercalare non si lacera e 1l peso dei frammenti distaccansi dalla parte del vetro opposta a quella dell'impatto 
non supera 1 valori specifici precisati nel punto 4.3.3.2. 


Una serie di campioni presentati per l'omologazione va considerata soddisfacente dal punto di vista della prova con 
la sfera di 227 g se si verifica l’una o l’altra delle seguenti condizioni: 


almeno 8 campioni, a ciascuna temperatura di prova, hanno dato risulta: soddisfacenti; 


se piu di due campioni a ciascuna temperatura di prova non hanno dato risultati soddisfacenti, una successiva sere 
di prove effettuate su una nuova serie di campioni ha tuttavia dato risultati soddisfacenti. 


PROVA DI RESISTENZA ALLE CONDIZIONI AMBIENTALI 


Prova di resistenza all'abrasione 
Indici di difficoltà e metodo di prova 
Si applicano le disposizioni di cu: al punto 4 dell’allegato Il A e la prova continua per 1 000 cicli. 


Interpretazione der risultati 

Il vetro di sicurezza è considerato soddisfacente riguardo alla resistenza all’abrasrone se la diffusione della luce 
dovuta all'abrasione del campione non supera il 2%. 

Prova di resistenza all’alta temperatura 


Si applicano le disposizioni del punto S dell'allegato Il A. 


Lau 
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53 Prova di resistenza alle radiazioni 


531 Prescrizione generale 


Questa prova viene eseguita soltanto se il laboratorio la rittene necessaria in base alle informazioni di cui dispone in 
merito all'intercalare. 


5.3.2. Si applicano le disposizioni del punto 6 dell'allegato II A. 


SA. Prova di resistenza all’umidità 


Si applicano ie disposizioni del punto 7 dell'allegato II A. 
6. CARATTERISTICHE OTTICHE 


Ad ogni tipo di parabrezza si applicano le disposizioni di cur al punto 9 dell’allegaro Il A concernenti le 
caratteristiche ottiche. 


ALLEGATO IH C 
PARABREZZA STRATIFICATI TRATTATI 

1. DEFINIZIONE DEL TIPO 
I parabrezza stratificati trattani si considerano come appartenenti a tipi diversi se differiscono per almeno una delle 
seguenti caratteristiche principali o secondarie. 

1.1. Le caratteristiche principali sono le seguenti: 

1.1.1 marchio di fabbrica o commerciale; 

1.1.2 forma e dimensioni. 

I parabrezza stratificati trattati si considerano come facenti parte di un singolo gruppo per quanto riguarda le prove 
di frammentazione, di resistenza meccanica e di resistenza alle condizioni ambientali; 

1.1.3 numero delle lastre di vetro; 

1.1.4 spessore nominale «e» del parabrezza, con una tolleranza di fabbricazione ammessa di 0,2 n mm al di sopra o al di 
sorto del valore nominale, essendo «n» 1ì numero delle lastre di vetro del parabrezza; 

1.1.5 eventuale trattamento speciale subito da una o più lastre di vetro; 

1.1.6. spessore nominale dello o degli intercalari; 

1.1.7 natura e tipo dello o degli intercalari (ad esempio, PVB od altro intercalare di materia plastica), 

1.2. Le caratteristiche secondarie sono le seguenti: 

1.2.1 natura del materiale (cristallo, vetro flottato, verro tirato); 

1.2.2 colorazione dello o degli intercalari (incolore 0 colorato, totalmente o parzialmente); 

1.2.3 colorazione del vetro (incolore o colorato); 

1.2.4 incorporazione 0 meno di conduttori; 

1.2.5 incorporazione o meno di fasce oscuranti. 

2. DISPOSIZIONI DI CARATTERE GENERALE 

2:41. Per 1 parabrezza stratificati trattati, le prove, concernenti la resistenza all’urto della resta sul parabrezza completo e 
fe caratteristiche ottiche vanno effettuate su campioni e/o su provette piane appositamente previste a questo scopo. 
Tuttavia, le provette devono essere sotto tutti gli aspetti rigorosamente rappresentative dei parabrezza prodotti in 
serie per 1 quali e chiesta l'omologazione. 

2.2. Prima di ogni prova, 1 campioni devono essere lasciati riposare per almeno quattro ore ad una temperatura di 
23 °C #2 °C. Le prove devono essere effettuate al prù presto dopo che i campioni sono stan toli dal contenitore 
nel quale erano depositati. 

3. PROVE PRESCRITTE 
I parabrezza strauficani trattan devono essere sottoposti: 

3.1. alle prove prescritte nell'allegato Il B per 1 parabrezza stratificati ordinari; 

3,2. alla prova di frammentazione di cui al successivo punto 4 

4. PROVA DI FRAMMENTAZIONE 

4.1. India di difficoltà delle caratterisuche secondarie 


Materiale | Indice di difficolta 


Cristallo | 2 
Vetro fiorrato | 1 
1 


e 7 [1 _AO)_0_* 


Vetro urato 
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4.2. Numero di provette o di campioni 


Si deve presentare per le prove un campione per ciascun punto d'impatto oppure una provetta di 
1 100 mm x 500 mm +5 mm/-2mm. 


4.3 Metodo di prova 


H metodo utilizzato è quello descntto al punto 1 dell'allegato IH A. 


4.4. Punto (o punti) di impatto 


Il vetro deve essere colpito su ciascuna delle lastre rrattate esterne, al centro del campione. 


4.5. Interpretazione dei risultati 


4.5.1. Per ciascun punto di impatto, il risultato della prova di frammentazione viene considerato positivo se il totale delle 
superfici dei frammenti, la cui superficie singola supera o è pari a 2 cm?, rappresenta non meno del 15% della 
superficie del rettangolo di visibilità alto almeno 20 cm e largo almeno 50 cm. 


4.511. Nel caso di un campione: 


4.5.1.1.1. peri vescohì della categoria Mi, 1} centro del rettangolo è situato entro un cerchio di 10 cm di raggio con centro sulla 
proiezione del punto medio del segmento V, Vi; 


4.5.1.1.2. peri veicol delle categorie M oppure N diversi da quelli della categoria Mi, il centro del rettangolo è situato entro 
un cerchio di 10 cm di raggio con centro sulla proiezione del punto 0; 


4.5.1.1.3. l'altezza del rettangolo summenzionaro può essere ridotta a 15 cm per 1 parabrezza aventi un'altezza inferiore a 
44 cm ed il cui angolo di montaggio e inferiore a 15° risperto alla verticale; ia percentuale di visibilità deve essere 
pani al 10% della superficie del rettangolo corrispondente. 


4.5.1.2. Nel caso di una provetta 11 centro del rettangolo è situato sull’asse maggiore della proverta a 450 mm da uno dei 
bordi. 

4.5.2. Il campione o 1 campioni, la provetta 0 le provette presentati per l'omologazione vanno considerati soddisfacenti 
dal punto di vista della frammentazione se sr verifica una delle seguenti condizioni: 

4.5.2.1. il risultato delle prove è positivo per ciascun punto di impatto; 

4.5.2.2. essendosi dovuta niperere la prova su una nuova serie di campioni, per ciascun punto di impatto che ha dato in 
precedenza risultato negativo, le nuove quattro prove, con gli stessi punti di impatto, hanno dato tutte nsultani 
soddisfacenti. 


SR 
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ALLEGATO II D 
PARABREZZA DI VETRO-PLASTICA 


1. DEFINIZIONE DEL TIPO 


I parabrezza di vetro-plasuca si considerano come appartenenti a tipi diversi se differiscono per almeno una delle 
seguenn caratteristiche pnncipali 0 secondarie. 


1.1. Le caratteristiche principali sono le seguenti: 
1.1.1. marchio di fabbrica o commerciale; 
1.1.2. forma e dimensioni. 


I parabrezza di vetro-plastica s1 considerano come facenti parte di un singolo gruppo per quanto riguarda le prove 
di resistenza meccanica, di resistenza alle condizioni ambientali, di resistenza alle variazioni di temperatura e di 
resistenza agli agenti chimici; 


1.1.3. numero dei fogli di plasuca; 

1.1.4. spessore nominale «e» del parabrezza con una tolleranza di fabbricazione ammessa di + 0,2 mm; 

1.1.5. spessore nominale della lastra di vetro; 

1.1.6. spessore nominale del foglio o dei fogli di plastica che fungono da intercalari; 

1.1.7. natura e npo del (0 dei) fogiso(i) di piasuca che fungono da iniercalare (ad esempio, PVB o altro) e del foglio di 


plastica situato sulla faccia interna; 


1.1.8. eventuale trattamento speciale subito dal vetro. 

1.2. Le caratteristiche secondarie sono le seguenti: 

1.2.1. natura gel materiale (cristallo, vetro flottato, vetro tirato); 

1.2.2. colorazione, totale o parziale, di ogni foglio di plastica (incolore o colorato); 

1.2.3. colorazione del vetro (incolore o colorato); 

1.2.4. incorporazione 0 meno di conduttori; 

12.5. incorporazione o meno di fasce oscuranti. 

2. DISPOSIZIONI GENERALI 

2.1. Per 1 parabrezza di vetro-plastica, le prove, salvo quelle concernenti il comportamento all'urto della testa 


(punto 3.2) e le caratteristiche ottiche, vanno effettuate su campioni piani prelevati da parabrezza già fabbricati 
oppure fabbricati appositamente a questo scopo. in ogni caso 1 campioni devono, sotto tutti 1 punti di vista, essere 
rigorosamente rappresentativi der parabrezza di serie per 1 quali viene richiesta l'omologazione. 


2.2. Prima di ogni prova, 1 campioni devono essere lasciati mposare per almeno quattro ore ad una temperatura di 
23 °C #2 °C. Le prove devono essere effettuate al più presto dopo che 1 campioni sono stati tolti dal contenitore 
nei quale erano depositati. 


3. PROVA DI COMPORTAMENTO ALL’URTO DELLA TESTA 


3.1. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Non interviene alcuna caratteristica secondaria. 


3.2. Prova d: comportamento all’urto della testa del parabrezza completo 
3.2.1. Numero di campioni 


Devono essere sottoposti alla prova quattro campioni della serie di quelli che presentano ia piu piccola superficie di 
sviluppo e quattro campioni della serie di quelli che presentano la più grande superficie di sviluppo, scelti 
conformemente alle disposizioni dell'allegato H E. 
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4.1. 


4.2. 


Metado d: prova 

Il metodo applicaco e quello descritto al punto 3 3.2 dell'allegato Il A. 
L'altezza di caduta e di 1,50 m +0 mm/-5 mm. 

Interpretazione dei risultati 

La prova e ritenuta positiva se sono verificate le seguenti condizioni: 


la lastra di vetro si rompe e presenta numerose incrinature circolari con centro approssimanvamente nel punto 
d'imparto; le incrinature piu vicine sono situate al massimo ad 80 mm dal punto d'impatto; 


la lastra di vetro deve restare aderente all'intercalare di plastica. Sono ammessi uno o piu scollamenti di larghezza 
inferiore a 4 mm da ciascun lato dell'incrinatura all'esterno di un cerchio del diametro di 60 mm con centro sul 
punto d'impatto; 


e ammessa una lacerazione dell'intercalare per una lunghezza di 35 mm dal lato dell’impatto. 


Una serie di provette presentata all'omologazione è considerata soddisfacente dal punto di vista del comporta- 
mento all'urto della testa se si verifica una delle seguenti condizioni: 


tutte le prove hanno dato esito positivo; 


se una prova ha dato esito negativo, una nuova serie di prova eseguite su una nuova serie di provette ha dato 
tuttavia nsultati positivi. 


Prova di comportamento all’urto della testa su provette piane 


Numero di provette 


Sono sottoposte alle prove sei provette piane di i 100 mm x 500 mm (+5 mm/-2mm). 


Metodo di prova 
Il metodo applicato è quello descritto al punto 3.3.1 dell'allegato II A. 


L'altezza di: caduta è di 4m +25 mm/-0mm. 
Interpretazione dei risultati 


La prova e ritenuta positiva se sono verificate le seguenti condizioni: 


la lastra di vetro cede e s1 spezza presentando numerose fessure circolari con centro approssimativamente sul punto 
d'impatto; 


sono ammesse lacerazioni dell’intercalare ma la testa del manichino non deve passare attraverso; 
dali'intercalare non deve staccarsi alcun grosso frammento di vetro. 


Una serie di provette presentata all'omologazione è considerata soddisfacente dal punto di vista del comporta- 
mento all'urto della resta se si verifica una delle seguenti condizioni: 


tutte le prove hanno dato esito positivo; 


se una prova ha dato esito negativo, una nuova sere di prove eseguite su una nuova serie di provette ha dato 
tuttavia risultati positivi. 


PROVA DI RESISTENZA MECCANICA 
Indici di difficoltà, metodo di prova e interpretazione dei risultati: 


s: applicano le disposizioni del punto 4 dell’allegato Il B 


Tuttavia non si applica la terza condizione del punto 4.3.4.1 dell’allegato Il B. 


PROVA DI RESISTENZA ALLE CONDIZIONI AMBIENTALI 


Prova di resistenza all'abrasione 


Prova di resistenza all'abrasione sulla faccia esterna 


$i applicano le disposizioni del punto 5.1 dell'allegato Il B. 


Prova di resistenza all’abrastone sulla faccia interna 


Si applicano le disposizioni del punto 2 dell'allegato Ii K. 


Prova di resistenza ad alta temperatura 


Si applicano le prescrizioni del punto S dell'allegato Il A. 
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3.3 


5.4. 
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Prova di resistenza alle radiazioni 


Si applicano le disposizioni del punto 6 dell’aliegato Il A. 


Prova di resistenza all'umidità 


Si applicano le disposizioni del punto 7 dell'allegato Il A. 


Prova di resistenza alle variazioni di temperatura 


Si applicano le disposizioni del punto 8 dell'allegato Il A. 


CARATTERISTICHE OTTICHE 


Si applicano ad ogni tipo di parabrezza ie disposizioni del punto 9 dell'allegato Il A relative alle caratteristiche 
otuche. 


PROVA DI RESISTENZA AL FUOCO 


Si applicano le disposizioni dei punto 10 dell'allegato Il A. 


PROVA DI RESISTENZA AGLI AGENTI CHIMICI 


Si applicano le disposizioni del punto 11 dell’allegato II A. 
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ALLEGATO Il E 


CLASSIFICAZIONE IN GRUPPI DEI PARABREZZA PER LE PROVE DI OMOLOGAZIONE 


1. ELEMENTI DEI PARABREZZA PRESI IN CONSIDERAZIONE: 

11. Superficie sviluppata 

12. Altezza del segmento 

1.3. Curvatura 

2. UN GRUPPO E COSTITUITO DA UNA CATEGORIA DI SPESSORE 

3 LA CLASSIFICAZIONE SI ESEGUE PER ORDINE CRESCENTE DELLE SUPERFICI DI SVILUPPO 


Saranno scelti 1 cinque parabrezza più grandi e 1 cinque più piccol: con artribuzione del seguente punteggio: 


1 al più grande 1 al più piccolo 
2 a quello immediatamente inferiore a 1 2 a quello immediatamente superiore a 1 
3 a quello immediatamente inferiore a 2 3 a quello immediatamente superiore a 2 
4 a quello immediatamente infermore a 3 4 a quello immediatamente superiore a 3 
S a quello immediatamente inferiore a 4 S a quello immediatamente supemore a 4 
4. IL PUNTEGGIO ASSEGNATO PER LE ALTEZZE DEL SEGMENTO E IL SEGUENTE PER CIASCUNA 


DELLE DUE SERIE DI CUI AL PUNTO 3: 


1 all'altezza massima del segmento 
2 all'altezza immediatamente inferiore 


3 all'altezza immediatamente infenore al valore precedente, ecc. 


3. IL PUNTEGGIO ASSEGNATO PERI RAGGI DI CURVATURA E IL SEGUENTE PER CIASCUNA DELLE 
DUE SERIE DEFINITE AL PUNTO 3: 


1 al raggio di curvatura più piccolo 
2 al raggio immediatamente supenore 


3 al raggio immediatamente supenore al raggio precedente, ecc. 


6. I PUNTEGGI ASSEGNATI VENGONO SOMMATI PER CIASCUN PARABREZZA COSTITUENTE LE 
DUE SERIE DEFINITE AL PUNTO 3 


6.1. Sono sottoposti alle prove complete di cu all'allegato Il B, II C, IT D o Kal parabrezza tra 1 cinque più grandi e 
quello tra 1 cinque più piccol che presentano il totale più basso. 


6.2. Gli altra parabrezza della stessa seme sono sottoposti a prove a: fini del controllo delle qualita ottiche di cur al 
punto 9 dell'allegato II A. 


Di Possono inoltre essere sottoposti a prove alcuni parabrezza i cui parametri presentano importanti differenze 
relativamente alla forma e/o al raggio di curvatura rispetto ai casi estremi del gruppo scelto qualora il servizio 
tecmco che procede a queste prove nitenga che deru parametri possano avere gravi effetti negativi. 


8. I limiti del gruppo sono fissati in funzione delle superfici di sviluppo dei parabrezza Se un parabrezza sortoposto 
alla procedura di omologazione per un tipo determinato presenta una superficie di sviluppo che non corrisponde ai 
lim fissani e/o un'altezza di segmento notevolmente maggiore, oppure un raggio di curvatura notevolmente più 
piccolo, esso deve essere considerato come appartenente ad un nuovo tipo e sottoposto a prove complementari se il 
servizio tecnico lo ritiene necessario sorto l'aspetto recnico tenuto conto delle informazioni di cui dispone in merito 
al prodotto ed al materiale unlizzan. 
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9. Nel caso in cui il titolare di un'omologazione in una categoria di spessore gia omologata intenda fabbricare 
successivamente un altro modello di parabrezza: 


91. si veritiga se esso puo essere incluso nei cinque più grandi o nei cinque più piccoli scelu per l'omologazione del 
gruppo considerato, 


92. l'assegnazione dei valori sara rifatta con 1l procedimento definito ai punti 3, 4 e $; 

9.3. se la somma dei valori assegnati al parabrezza reincorporato ner cinque più grand: o ner cinque più piccoli: 
9.3.1. è inferiore, esso sara presentato per le seguenti prove: 

93.11. per 1 parabrezza stravificati ordinam o rivestiti di materia plastica oppure di verro di plastica: 

9.3.1.1.1. comportamento all'urto della testa, 

9.3.1.1.2. distorsione ottica, 

9.3.1.1.3. separazione dell'immagine secondaria, 

9.3.1.1.4. trasmissione luminosa; 

9.3.1.2. per 1 parabrezza stratificati trattati, le prove prescritte ai punti 9.3.1.1.1,9.3.1.1.2,9.3.1.1,3e9.3.1.1.4 nonché 


la prova di frammentazione di cui al paragrafo 4 dell'allegato II C. 


9.3.2. In caso contrario, s1 procedera soltanto alle prove previste per verificare le qualità ottiche definite al punto 9 
dell’allegaro Il A. 
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ALLEGATO Il F 


PROCEDURA PER DETERMINARE LE ZONE DI PROVA SUI PARABREZZA DEI VEICOLI DELLA CATEGORIA M, 
CON RIFERIMENTO Al PUNTI «V» 


1. POSIZIONE DEI PUNTI «V» 


Li. Le tabelle 1 e 2 indicano la posizione dei punti «V» rispetto al punto «R» (vedi allegato Il G) quale risulta dalle 


rispettive coordinate X Y Z nel sistema di riferimento tridimensionale. 


12. La tabella 1 indica le coordinate di base per un angolo d’inchnazione previsto dello schienale di 25° Il senso 
positivo delle coordinate e indicato nella figura 3 del presente allegato. 
TABELLA I 
Punto «V» 
1.3. Correzione per gli angoli d’inclinazione previsti dello schienale diversi da 25° 
1.3.1. La tabella 2 indica le correzioni complementari da apportare alle coordinate X e Z di ciascun punto «V» nel caso in 
cut l'angolo d'inclinazione previsto dello schienale differisca da 25°. Il senso positivo delle coordinate e indicato 
nella figura 3 del presente allegato. 
TABELLA 2 
Angolo Coord d Angolo c 
d'inclinazione ordinate Coordinate d'inclinazione Coordinate oordinate 
delio sch I orizzontali verticali dell h i onzzontali verticali 
elio schienale X z lello schienale 
(gradi) (gradi) 
2. ZONA DI PROVA 
2.1. Con riferimento a1 punti «V» sono determinate due zone di prova. 
2.2. La zona di prova A è la zona della superficie esterna apparente del parabrezza delimitata dai quattro piani seguenti 


a parure dai punti «V» verso la parre anteriore (vedi figura 1). 


socie 
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— un piano verticale passante per V, e Va e cne forma un angolo di 13° con l’asse X verso sinistra per 1 veicoli con 
guida a sinistra e verso destra per i veicoli con guida a destra; 


— un piano parallelo all'asse Y, passante per Vi e che forma verso l'alto un angolo di 3° con l’asse X; 
— un piano parallelo all'asse Y passante per V; e che forma verso il basso un angolo di 1° con l’asse X; 
— un piano verticale passante per Vi e Vi c che forma un angolo di 20° cun l'asse X verso desta peri vescoli con 


guida a simistra e verso sinistra per 1 veicoli con guida a destra. 


La zona di prova B è la zona della superficie esterna del parabrezza situata ad oltre 25 mm dal bordo laterale della 
superficie trasparente e delimitata dall'intersezione della superficie esterna del parabrezza con 1 quattro piani 
seguenti (vedi figura 2): 


— un piano che forma un angolo di 7° verso l'alto rispetto all'asse X, passante per Vi e parallelo all'asse Y; 
— un piano che forma un angolo di 5° verso il basso rispetto all'asse X, passante per V; parallelo all’asse Y; 


— un piano verticale passante per V, e V. e che forma un angolo di 17° con asse X verso sinistra peri vercoli con 
guida a sinistra e verso destra per 1 veicoli con guida a destra; 


— un piano simmetrico al precedente rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo. 


ce-6% 
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L/ ZONA A 
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(*) T a del p di simmetria longitudinale del vercol 
(1°), SE a del p rmicale passante per R. 
(***) T a del p rucale passante per Vi e Vi. 
Figura 1 
Zona di p A (esempio di I guida a simstra) 
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a= 68mm 
b= Smm 
c= 589 mm 
d= 665 mm 
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(*) Traccia del piano di simmetria longitudinale del vescolo. 
(**) | Traccia del piano verticale passante per R. 
(***) Traccia del piano verticale passante per Vi e Va. 


Figura 3 


Determinazione dei punti V per un angolo dello schienale di 25° 
(esempio di un veicolo con guida a sinistra) 
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ALLEGATO HH G 


PROCEDURA PER DETERMINARE IL PUNTO «H» E L'ANGOLO EFFETTIVO DI INCLINAZIONE DEL TRONCO PER 
I POSTI A SEDERE DEI VEICOLI 


Vedi allegato III della direttiva 77/649/CEE (*), modificata dalla direttiva 90/630/CEE (2). 


W ba 


67 del 19 10 1977 pag | 
41 del 6 12 1990 pag 20 


mr 
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ALLEGATO I H 
VETRI A TEMPERA UNIFORME 
1. DEFINIZIONE DEL TIPO 


I vetri a tempera uniforme si considerano come appartenenti a tipi diversi se differiscono per almeno una delle 
seguenti caratteristiche principali o secondane. 


1.1. Le caratteristiche principali sono le seguenti: 
1.1.1. marchio di fabbrica o commerciale; 
1.1.2. tipo della tempera (termica o chimica); 
1.1.3. categoria di forma; si disunguono due categorie: 
1.1.3.1. vetri piani, 
1.1.3.2. vetri piani e bombati; 
1.1.4. categoria di spessore in cu: rientra jo spessore nominale «e», essendo ammessa una tolleranza di fabbricazione di 
*2mm: 
categoria l: e < 3,5 mm 
gategoria IL: 3,5 mm <e < 4,5 mm 
categona III: 4,5 mm <e < 6,$5mm 
categoria IV: 6,5 mm <e 
1.2. Le caratteristiche secondarie sono le seguenti: 
1.2.1. natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, vetro tirato), 
1.2.2. colorazione (incolore o colorato); 
1.2.3. incorporazione 0 meno di conduttori. 
2. PROVA DI FRAMMENTAZIONE 
2.1. Indice di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Materiale Indice di difficolta 


Cristallo levigato 


Cristallo flottato 
Vetro tirato 


Le altre caratteristiche secondarie non intervengono. 


2.2. Scelta dei campioni 


2.2.1. I campioni di ciascuna categoria di forma e di ciascuna categoria di spessore che siano difficili da produrre vanno 
scelti per le prove secondo 1 seguenti criteri: 


2.2.1.1. per 1 vetri piani sono fornite due serie di campioni corrispondenti: 
2.2.1.1.1. alla superficie di sviluppo più grande; 

2.2.1.1.2. all'angolo più piccolo tra due lati adiacenti; 

2.2.1.2. per 1 vetri piani e bombat sono fornite tre serie di campioni corrispondenti: 


2.2.1.2.1. alia superficie sviluppata più grande; 


2.2.1.2.2. all'angolo più piccolo tra due lau adiacenti; 
2.2.1.2.3. all'altezza più grande sel segmento. 
2.2.2. Le prove eseguite su campioni corrispondenu alla superficie più grande «S» sono mienute applicabili a qualsiasi 


altra superficie inferiore a S + 5%. 
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2.2.3. Se 1 campioni presencati hanno un angolo y inferiore a 30°, le prove sono considerate applicabili a tutti 1 vetri 
prodotti aventi un angolo superiore a y — 5°. 


Se 1 campioni presentati hanno un angolo y superiore a 30°, le prove sono considerate applicabili a tutti 1 vetri 
fabbrican aventi un angolo superiore o pari a 30°. 


2.2.4. Se l’altezza del segmento h de: campioni presenta è superiore a 100 mm, le prove sono considerate applicabili a 
tutti 1 vetri prodotti aventi un'altezza di segmento inferiore a h + 30 mm. 


Se l’altezza del segmento dei campioni presentati è inferiore o pari a 100 mm, le prove sono considerate applicabili 
a tutti 1 vetri prodotti aventi un'altezza di segmento inferiore o pari a 100 mm. 


2.3. Numero di campioni per serie 


A seconda della categoria di forma definita al precedente punto 1 1.3, il numero di campioni che figura in ciascun 
gruppo e il seguente: 


Tipo di vetro Numero di campioni 


Pirano (2 serie) 
Piano e bombato (3 serie) 


2.4. Metodo di prova 

2.4.1. Hl metodo usato è quello descritto al paragrafo i dell'allegato II A. 

25; Punu d'impatto {vedi allegato II M, figura 2). 

2.5.1. Per 1 vetri piani ed 1 vern bombani, 1 pun d'impatto rappresentati rispettivamente nelle figure 2 a), 2 b) 


dell’allegaro II M nonché 2 c) dell'allegato il M sono 1 seguenti: 


punto 1: a 3 cm dal bordo del vetro neila parte in cui il raggio di curvatura del contorno è più piccolo; 
punto 2: a 3 cm dal bordo su una delle mediane, scegliendo il verro che reca eventuali tracee di fissaggio; 
punto 3: al centro geometrico del vetro; 


punto 4: unicamente peri verri bomba: questo punto è scelto sulla mediana più lunga nella parte del vetro in cui il 
raggio di curvatura è più piccolo. 


2.5.2. Per ogni punto di impatto prescritto si esegue un'unica prova. 

2.6. Interpretazione dei risultati 

2.6.1. Una prova è considerata superata se la frammentazione soddisfa le seguenti condizioni: 

2.6.1.1. i numero di frammenti nell'intero quadrato di $ cm x 5 cm non è infenore a 40 né superiore a 400 oppure a 450 nel 
caso dei vetri di spessore non superiore a 3,5 mm; 

2.6.1.2. per le esigenze di calcolo di cui sopra, 1 frammenti che sporgono da un lato del quadrato sono contati quali mezzi 
frammenti; 

2.6.1.3. la frammentazione non è verificata in una fascia di 2 cm di larghezza sull’intero perimetro dei campioni 
rappresentante l’incastro del vetro ne in un raggio di 7,5 cm attorno al punto d’impatto; 

2.1.6.4. non sono ammessi frammenti di superficie superiore a 3 cm? tranne nelle parti defimite al punto 2.6.1.3; 

2.6.1.5. sono ammessi alcuni frammenti di forma allungata purché: 


— dle loro estremità non siano acuminate; 


— se derm frammenti raggiungono un bordo del vetro, essi non possono formare con quest'ulumo un angolo 
superiore a.45°; 


e se, facte salve le disposizioni di cui al punto 2.6.6.2 qui appresso: 
— la loro lunghezza non superi 7,5 cm. 


2.6.2. Una serie di campioni presentata per l'omologazione viene considerata soddisfacente dal punto di vista della 
frammentazione se si verifica almeno una delle seguenti condizioni: 

2.6.2.1. tutte le prove eseguite utilizzando 1 punti di impatto prescritti al punto 2.5.1 hanno dato risultato soddi- 
sfacente; 

2.6.2.2. una prova tra tutte quelle eseguite con i punti d'impatto prescritti al punto 2.5.1 ha dato un nisultato negativo per 


quanto concerne eventuali scostamenti non superori a1 seguenti limiti: 


— al massimo 8 frammenti di lunghezza compresa tra 6 e 7,5 cm, 
— al massimo 4 frammenti di lunghezza compresa tra 7,5 e 10 cm; 


ed essa viene ripetuta su un nuovo campione conforme alle prescrizioni del punto 2.6.1 oppure presenta 
scostamenti compresi nei limiti summenzionati; 
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2.6.2.3. se due prove tra tutte quelle eseguite coni punt d'impatto prescritti alpunto 2.$.1 hanno dato un risultato negativo 
per quanto concerne gli scostamenti non superiori ar limiti indicati al punto 2.6 2.2, ma una nuova serie di prove 
effettuate su una nuova serie di campioni è contorme alle prescrizioni del punto 2 6.1 oppure se non più di due 
campioni della nuova serie presentano scostamenti compresi entro 1 limiti indicati al punto 2.6.2.2. 


2.6.3. Gli eventuali scostamenti riscontran devono essere indicani nel verbale di prova al quale dovranno essere allegate 
fotografie delle parti in causa del parabrezza. 


di RESISTENZA MECCANICA 
3.1. Prova d'urto con la sfera da 227 g 
3.1.1. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Matertrale Indice di difficolta 


Colorazione Indice di difficolta 


Cristallo levigato 


Incolore 
Cristallo fiottato Colorato 


Vetro tirato 


L'altra caratteristica secondaria (presenza o meno di conduttori) non interviene. 


3.1.2. Numero di provette 


Per ogni categoria di spessore definita al precedente punto 1.1.4 vengono sottoposte alla prova sei provette. 


3.1.3. Metodo di prova 
3.1.3.1. Il metodo di prova utilizzato è quello descritto al punto 2.1 dell'allegato Il A. 
3.1.3.2 L'altezza di caduta (dalla parte inferiore della sfera alla faccia superiore della provetta) è l'altezza indicata nella 


seguente tabella in funzione dello spessore del vetro: 
Spessore nominale del vetro (e) Altezza di caduta 


e<3,5mm 2,0m + 5/-0mm 


3,5mm<e 2,5m + 5S/-0mm 
3.1.4. Interpretazione des risultati 
3.1.4.1. La prova d’urto con la sfera e considerata superata se la provetta non si rompe. 
3.1.4.2. Una serie di provette presentata all'omologazione è considerata come soddisfacente dal punto di vista della 
resistenza meccanica se si verifica almeno una delle seguenti condiziom: 
3.1.4.2.1. una prova al massimo ha dato un risultato negativo; 
3.1.4.2.2. se due prove hanno dato risultati negativi, uma successiva serie di prove eseguite su una nuova serie di provette ha 


tuttavia dato risultati positivi. 


4. QUALITA OTTICHE 


4.1. Si applicano le prescrizioni del punto 9.1 dell’allegato Il A concernenti il fattore regolare di trasmissione luminosa. 
I materiali per vetri con fattore regolare di trasmissione luminosa inferiore al 70% devono essere marcati con il 
simbolo complementare di cu: al punto 4.5.2 dell'allegato Il. 
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ALLEGATO III 


VETRI STRATIFICATI DIVERSI DAI PARABREZZA 


1 DEFINIZIONE DEL TIPO 


I vetri stranificani diversi dai parabrezza si considerano come appartenenti a tipi diversi se differiscono per almeno 
una delle caratteristiche principali 0 secondarie. 


Lt Le caratteristiche principali sono le seguenti: 
1.1.1. marchio di fabbrica o commerciale; 
1.12. categoria di spessore del vetro nei quale e compreso lo spessore nominale «e», essendo ammessa una tolleranza di 
fabbricazione di + 0,2 n mm, dove «n» è il numero delle lastre di vetro: 
— categoria | ee 5.S mm 
— categona II: S5mm<es 6,îmm 
— categoria III: 6S5mm<e 
1.1.3. spessore nominale dell’ o degli intercalari; 
1.1.4. natura e upo dello o degli intercalari, ad esempio, PVB o altro intercalare di matena plastica; 
1.1.5. qualsiasi trattamento speciale al quale puo essere stata sottoposta una delie lastre di vetro. 
1.2. Le caratteristiche secondarie sono le seguenti: 
1.2.1. natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, vetro tirato); 
1.2.2. colorazione dell’intercalare (incolore o colorato, totalmente o parzialmente); 
1:2:3.. colorazione del verro (incolore o colorato). 
2: CONSIDERAZIONI GENERALI 
2.1. Per 1 vetri stratificati non parabrezza, le prove sono eseguite su provette piane ricavate da vetri reali oppure 


fabbricate appositamente. In entrambi 1 casi le provette sono rigorosamente rappresentative, sotto tutti gli aspetti, 
dei vetri per la fabbricazione dei quali si chiede l'omologazione. 


2.2. Prima di ogm prova le proverte di vetro stratificato sono conservate per almeno 4 ore ad una temperatura di 
23 °C #2 °C. Le prove sono eseguite sulle provette non appena ritirate dal contenitore nel quale sono state 
conservate. 

2.3. Il vetro presentato all'omologazione è ritenuto conforme alle disposizioni del presente allegato se ha la stessa 


composizione di un parabrezza già omologato conformemente alle disposizioni dell'allegato Il B, oppure 
dell’aliegato Il C o dell'allegato Il K. 


3. PROVA DI COMPORTAMENTO ALL’URTO DELLA TESTA 


3.1. Indice di difficoltà delte caratteristiche secondarie 


Non interviene alcuna caratteristica secondaria. 


3.2. Numero di provette 


Sono sottoposte alle prove ser provette piane di 1 100 mm x 500 mm (+25 mm/ -0 mm). 


33: Metodo di prova 

3.3.1. Ii metodo applicato e quello descritto al punto 3 dell’allegato Il A. 

3.3.2. L'altezza di caduta è di 1,50 mm +0 mm/-5S mm. 

3.4. Interpretazione dei risultati 

3.4 1. Si rinene che la prova dia risultani soddisfacenti se si venficano le seguenti condizioni: 

3.4.1.1. i provetta si flette e si spacca presentando numerose fessure circolari 1 cu centro è approssimauivamente il punto 
‘impatto; 


- 0 - 
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3.4 1.2. l’intercalare può essere lacerato ma la testa del manichino non deve passare attraverso; 

3.4.1.3. dall’intercalare non devono staccarsi grossi frammenti di vetro. 

3.4 2. Una serie di provette sottoposta alle prove di omologazione e considerata soddisfacente dal punto di vista del 
comportamento all’urto della testa se si verifica una delle seguenti condizioni: 

3.4.2.1. tutte le prove hanno dato risultato positivo; 

3.4 2.2. se una prova ha dato risultato negauvo, una nuova serie di prove effettuate su una nuova serie di provette ha dato 


msultan soddisfacenti. 


4. PROVA DI RESISTENZA MECCANICA, PROVA CON SFERA DA 227 G 


4.1. Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Non interviene alcuna caratteristica secondaria. 


4.2. Numero di provette 


Sono sottoposte alla prova quattro provette piane quadrate di 300 mm x 300 mm (+ 10 mm/ -0 mm). 


4.3. Metodo di prova 

4.3.1. Hl merodo unlizzaro è quello descritto al punto 2.1 dell'allegato Il A. 

4.3.2. L'altezza di caduta (dalla parte inferiore della sfera alla superficie superiore della provetta) è indicata nella tabella 
seguente, a seconda dello spessore nominale: 


Spessore nominale Altezza della caduta 


es 5,5 mm 
SS$mmsez$,5$mm 
6S5mmse 


6m +25 mm/-0mm 


4.4. Interpretazione dei risultati 


4.4.1. La prova d’urto della sfera è considerata positiva se s1 verifica una delle seguenti condizioni: 
— la sfera non attraversa la provetta, 
— la provetta non si spezza in più pezzi, 


— la massa totale der frammenti che possono formarsi sul lato opposto al punto d'impatto non supera 15 g. 


4.4.2. Una sene di provette sorroposte alle prove di omologazione è considerata soddisfacente dal punto di vista della 
resistenza meccanica se si verifica una delle seguenti condizioni: 


4.4.2.1. tutte le prove hanno dato risultato positivo; 


4.4.2.2. se due prove al massimo hanno dato nsultato neganvo, una successiva serie di prove eseguite su una nuova sene di 
provette ha dato risultan soddisfacenti. 


Ss. PROVA DI RESISTENZA ALLE CONDIZIONI AMBIENTALI 
S.1. Prova di resistenza all'abrasione 
$.1.1. Indici di difficoltà e metodo di prova 


Si applicano le prescrizioni del punto 4 dell'allegato II A, e la prova prosegue per 1000 cicli. 


5.1.2. Interpretazione dei risultati 


Il vetro di sicurezza è ritenuto soddisfacente dal punto di vista della resistenza all'abrasione se la diffusione 
luminosa dovuta all'abrasione della provetta non è superiore al 2%. 
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$.2 Prova di resistenza all’alta temperatura 


Si applicano le prescrizioni del punto S dell'allegato II A. 


53. Prova di resistenza alle radiazioni 
513,1, Disposizioni generali 


Questa prova viene eseguita soltanto se il laboratorio lo ritiene utile in base alle informazioni di cui dispone 
sull’intercalare. 


5.3.2. Si applicano le prescrizioni del punto 6 dell'allegato Il A. 


S.A. Prova di resistenza all'umidità 


Sì: applicano le prescrizioni del punto 7 dell’allegaco Il A. 
6. QUALITÀ OTTICHE 


S: applicano le prescrizioni del punto 9.1 dell'allegato Ii A concernent il fattore regolare di trasmissione luminosà 
infenore al 70 % devono essere marcati con il simbolo complementare di cur al punto 4.5.2 dell'allegato Il. 
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ALLEGATO Il } 


VETRI DI VETRO-PLASTICA DIVERSI DAI PARABREZZA 


DEFINIZIONI TIPO 


I vetri di vetro-plastica diversi dai parabrezza si considerano come appartenenti a tipi diversi se differiscono per 
almeno una delle seguenti caratteristiche principali 0 secondarie. 


Le caratterisuche principali sono le seguenti: 
marchio di fabbrica o commerciale; 


categoria di spessore nella quale è compreso lo spessore nominale «e», essendo ammessa una tolleranza di 
fabbricazione di + 0,2 mm: 


— categoria Î: e < 3,5 mm 
— categoria Il: 3,5 mm<e ss 4,5îmm 
— categoria Ill: 4,$mm<e 


spessore nominale del o dei fogli di plastica che fungono da intercalare; 
spessore nominale del vetro; 


tipo del foglio o dei fogh di plasuca che fungono da intercalare o da intercalari (ad esempio, PVB o altra materia 
piasica) e del foglio di plastica situato sulfa faccia interna; 


qualsiasi trattamento speciale al quale può essere stata sottoposta la lastra di vetro. 


Le caratteristiche secondarie sono le seguenti: 
natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, vetro urato); 
colorazione, totale o parziale, di tutti 1 fogli di plastica (incolori o colorati); 


colorazione del vetro (incolore o colorato). 


DISPOSIZIONI GENERALI 


Per 1 vetri di plastica diversi da: parabrezza le prove sono eseguite su provette piane ricavate da vetri normali 0 
appositamente fabbricate. In entrambi 1 casi le provette sono rigorosamente rappresentative, sotto tutti gli aspetti, 
dei vetri per la cui fabbricazione è chiesta l'omologazione. 


Prima di ogni prova le provette di vetro di plastica sono conservate per almeno quattro ore ad una temperatura di 
23 °C + 2°C. Le prove sono eseguite non appena le provette sono ritirate dall'ambiente in cui sono state 
conservate. 

Il vetro presentato all'omologazione è ritenuto conforme alle disposizioni del presente allegato se ha la stessa 


composizione di un parabrezza già omologato conformemente alle disposizioni dell’allegato Il D. 


PROVA DI RESISTENZA ALL'URTO DELLA TESTA 


Indici di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Non interviene alcuna caratteristica secondaria. 


Numero di provette 


Sono sottoposte alle prave ser provette piane di 1 100 mm x 500 mm (+ S mm/- 2 mm). 


Metodo di prova 
Il metodo unilizzato è quello descritto al punto 3 dell'allegato II A. 


L'altezza di caduta è di 1,50 m + 0 mm/- 5 mm. 
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3.4. Interpretazione dei risultati 

3.4.1. La prova e ritenuta positiva se sono verificate le seguenti condizioni: 

3.4.1.1. la lastra di vetro si spezza presentando numerose fessure; 

3.4.1.2. sono ammesse lacerazioni dell’intercalare ma la testa del mamichino non deve poter passare attraversò; 

3.4.1.3. dall’intercalare non deve staccarsi alcun grosso frammento di vetro. 

3.4.2. Una serie di provette presentata all'omologazione è considerata soddisfacente dal punto di vista del comporta- 
mento all’urto della testa se si verifica una delle seguenti condizioni: 

3.4.2.1. tutte le prove hanno dato esito positivo; 

3.4.2.2. se una prova ha dato esito negativo, una nuova serie di prove eseguite su una nuova serie di provette dà risultati 
positivi. 

4. PROVA DI RESISTENZA MECCANICA — PROVA CON SFERA DI 227 G 

4.1. Si applicano le disposizioni del punto 4 dell'allegato Il ! fatta salva la tabella del punto 4.3.2 che deve essere 


sostituita dalla seguente: 


Spessore nominale Altezza di caduta 


es3$mm Sm 
3,5 mm<es4,$î mm 6m +25 mm/-0mm 
e>4,Smm 7m 
4.2. Tuttavia non si applica la prescrizione del punto 4.4.1.2 dell'allegato IH L 
5. PROVA DI RESISTENZA ALLE CONDIZIONI AMBIENTALI 
SL. Prova di abrasione 
SA. Prova di abrastone sulla faccia esterna 


Si applicano le disposizioni del punto 5 1 dell’allegato Il I. 


SI: Prova di abrasione sulla faccia interna 


Si: apphcano le disposizioni del punto 2.1 dell'allegato Ii K. 


5.2. Prova di resistenza all'alta temperatura 


Si applicano le disposizioni del punto S dell'allegato Il A. 


5.3. Prova di resistenza alle radiazioni 


Si applicano le disposizioni del punto 6 dell'allegato Il A. 


5.4, Prova di resistenza all'umidità 


Si applicano le disposizioni del punto 7 dell'allegato Il A. 


$;5 Prova di resistenza alle variazioni di temperatura 


Si applicano le disposizioni del punto 8 dell'allegato Il A. 


6. QUALITA OTTICHE 


Si applicano le prescrizioni del punto 9.1 dell'allegato II A concernenti il fattore regolare di trasmissione luminosa. 
I mateniali per vetri con fattore regolare di trasmissione luminosa inferiore al 70% devono essere marcati con il 
simbolo complementare di cui al punto 4.5.2 dell'allegato Il. 


"e PROVA DI RESISTENZA AL FUOCO 


Si applicano le disposizioni del punto 10 dell’allegato Il A. 


8. PROVA DI RESISTENZA AGLI AGENTI CHIMICI 


Si applicano le disposizioni del punto 11 dell'allegato II A. 


MER) e 
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ALLEGATO II K 


VETRI DI SICUREZZA RIVESTITI DI MATERIA PLASTICA 


(sulla faccia interna) 


1. DEFINIZIONE DEL TIPO 
I materiali per vetri di sicurezza quali defini neghi allegati ITB, ITC, IH Hell I, se rivestiti sulla faccia interna di uno 


strato di materia plastica, devono essere conformi oltre che alle disposizioni der rispettivi allegati anche alle 
seguenti disposizioni. 


2. PROVA DI RESISTENZA ALL'ABRASIONE 


2.1. Indici di difficoltà e metodo di prova 


Il rivestimento di matena plastica deve essere sottoposto ad una prova conformemente alle prescrizioni del punto 4 
dell'allegato Il A per una durata di 100 cich. 


2.2: Interpretazione dei risultati 


Il rivestimento di materia plastita è considerato soddisfacente dal punto di vista della resistenza all'abrasione se la 
diffusione luminosa dovuta all'abrasione della provetta non supera 11 4%. 


3. PROVA DI RESISTENZA ALL’UMIDITA 


3.1. Nel caso del vetro di sicurezza temperato e rivestito di materia plastica, deve essere eseguita una prova di resistenza 
all’umidita. 


3,2 S: applicano le disposizioni del punta 7 dell'allegato II A. 


4. PROVA DI RESISTENZA ALLE VARIAZIONI DI TEMPERATURA 


Si applicano le disposizioni del punto 8 dell’allegato II A. 


5. PROVA DI RESISTENZA AL FUOCO 


Si applicano le disposizioni del punto 10 dell’allegaro II A. 


6. PROVA DI RESISTENZA AGLI AGENTI CHIMICI 


Si applicano le disposizioni del punto 11 dell’allegato II A. 


if 
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ALLEGATO II L 
DOPPI VETRI 
1. DEFINIZIONI DEL TIPO 


1 doppi vetri si considerano come appartenenti a tipi diversi se differiscono per almeno una delle seguenti 
caratteristiche principali 0 secondane. 


1.1. Le carattenstiche principali sono: 

11.1. marchio di fabbrica o commerciale; 

1.1.2. composizione del doppio vetro (simmetrica, asimmetrica); 

11.3. upo di ciascuno dei vetri componenti quale defimto al punto 1 degl allegati Hi H, IH 1 ell]; 

1.1.4. spessore nominale dello spazio tra 1 due vetri; 

1.1.5. upo di sigillatura (organica, vetro/vetro o vetro/metalio). 

1.2. Le caratteristiche secondarie sono: 

1.2.1. le caratteristiche secondarie di ciascuno dei vetri componenti qual: definite al punto 1.2 degli allegati II H, HI 
e11J. 

2: DISPOSIZIONI DI CARATTERE GENERALE 

2.1. Ciascun vetro componente il doppio vetro deve essere omologato oppure conforme ai requisin dell’allegato 


applicabile (Il H, HI ell ]}) 


2.2. Le prove eseguite su doppi vetri con uno spessore nominale dello spazio «e» sono considerate applicabili a tutti 1 
doppi vetri che presentano le stesse cararreristiche ed uno spessore nommale dello spazio «e» + 3 mm. Il 
richiedente può tuttavia presentare per l'omologazione il campione che comporta il minimo ed il massimo 
spazio. 


23: Nel caso di doppi verri che hanno almeno un vetro stratificato o un vetro di piastica, le provette sono conservate 


prima della prova per almeno quattro ore ad una temperatura di 23 °C + 2 °C. Le prove sono eseguite non 
appena le provette sono state ritirate dall'ambiente in cui sono state conservate. 


3. PROVA DI COMPORTAMENTO ALL'’URTO DELLA TESTA 


3.1. Indice di difficoltà delle caratteristiche secondarie 


Non interviene alcuna caratterisuca secondaria. 


32: Numero di provette 


Sono sottoposte alla prova sei provette da 1 100 mm x 500 mm(+5/-2 mm) per ciascuna categoria di spessore 
der vetri componenti e per ciascuno spessore dello spazio quale definito al precedente punto 1.1.4. 


3.3. Metodo di prova 

3.3.1. Il metodo utilizzato è quello descritto al punto 3 dell'allegato Il A. 

3.3.2. L'altezza di caduta è di 1,50 m + 0/-S mm. 

3.3.3. Se si tratta di un doppio vetro asimmetrico si eseguono tre prove su una faccia e tre prove sull’altra faccia. 
3.4. Interpretazione dei risultati 

3.4.1. Doppio vetro costituito da doppi vetri a tempera uniforme: 


la prova e considerata positiva se si spezzano entrambi gl elementi. 


(Te) 
» 
da 


Doppio vetro costituito da due vetri stratificati e/o di vetro-piastica diversi dai parabrezza: 


la prova è considerata positiva se si verificano le seguenti condizioni: 


Se 


30-4-1994 


3.4.2.1. 


3.4.2.2. 


3.4.2.3. 


3.4.3. 


3.4.3.1. 
3.4.3.2. 


3.4.3.3. 
3.4.3,4. 


3.4.4. 


3.4.4.1. 
3.4.4.2. 
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1 due elementi della proverta st flertono e si spezzano presentando numerose fessure circolari con centro 
approssimarivamente nel punto d'impatto; 


sono ammesse eventuali lacerazioni dell’intercalare (o degli intercalari), ma la testa del manichino non deve poter 
passare attraverso; 


dall’intercalare non devono staccarsi grossi frammenti di vetro. 


Doppio vetro costituito da un vetro a tempera uniforme e da un vetro strauficato o da un vetro-plasuca diverso dal 
parabrezza: 


il verro temperato si spezza; 


il vetro stratificato si flette e si spezza presentando numerose fessure circolari con centro approssimativamente nel 
punto d’impatto; 


l'intercalare o gli intercalari possono essere lacerati ma la testa del manichino non deve passare attraverso; 


dall'intercalare non devono staccarsi grossi frammenti di vetro. 


Una serie di provette presentate per l'omologazione è considerata soddisfacente dal punto di vista del 
comportamento all'urto della testa se s1 verifica una delle due condizioni seguenti: 


tutte le prove hanno dato risultato positivo; 


se una prova ha dato risultato negativo, una successiva serie di prove effettuate su una nuova serie di provette ha 
dato risultati soddisfacenti. 


QUALITA OTTICHE 


Sì applicano le prescrizioni del punto 9.1 dell'allegato II A concernenti il fattore regolare di trasmissione luminosa. 
I materiali per vetri con fattore regolare di trasmissione luminosa inferiore al 70% devono essere marcati con il 
simbolo complementare di cui al punto 4.5.2 dell’allegato II. 


SI perse 
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ALLEGATO II M 


MISURA DELLE ALTEZZE DEL SEGMENTO E POSIZIONE DEI PUNTI D'IMPATTO 


Figura 1 


Determinazione dell’altezza del segmento «h» 


Nel caso del vetro a curvatura semplice, l'altezza del segmento sarà uguale a: hl. 
Nel caso del vetro a doppia curvatura, l'altezza del segmento sara uguale a: hì + hz massimo. 


Ri; 
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2 a) Vetro piano 


2 b) Vetro piano 


2 c) Vetro bombato 


Figure 2 a), 2 b)e 2c) 


Punti d'impatto prescritti per i vetri a tempera uniforme 


I punti 2 delle figure 2 a), 2 b), 21) e 3 c) sono esempi della posizione del punto 2 prescritta al punto 2.5 dell’alle- 
gato II H. 


79 
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ALLEGATO IIN 


ESEMPI DI MARCHI DI OMOLOGAZIONE CEE 


(vedi paragrafo 4.7 dell'allegato II) 


Parabrezza di vetro stratificato ordinario 
4 a26mm 
3 


n 


Questo marchio di omologazione, apposto su un parabrezza di vetro stratificato ordinano, indica che l'elemento di 
cui trattasi e stato omologato in Francia (e2) conformemente alla presente direttiva, con numero di omologa- 
zione 001241. 


Parabrezza di vetro stratificato ordinario rivestito di materia plastica 


pi 226mm 
33 3 
2 


Questo marchio di omologazione, apposto su un parabrezza di vetro stratificato ordinano rivestito di matena 
plastica, indica che l’elemento di cui trattasi è stato omologato in Francia (e2) conformemente alla presente 
direttiva, con numero di omologazione 001242. 


Parabrezza di vetro stratificato trattato 


Questo marchio di omologazione, apposto su un parabrezza di vetro stratificato trattato indica che l'elemento di 


cui trattasi e stato omologato in Francia (e2) conformemente alla presente direttiva, con numero di omologazione 
001243. 


SN, 1; Joe 
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Parabrezza di vetro-plastica 


226mm 


001244 _& 


Questo marchio di omologazione, apposto su un parabrezza di vetro-plasuca, indica che l'elemento di cui trattasi è 
stato omologato in Francia (e2) conformemente alla presente direttiva, con numero di omologazione 001244. 


Vetri, diversi dai parabrezza, il cui coefficiente di regolare trasmissione luminosa è inferiore al 70 % 


vi a26mm 


za @2 | 001245_ 4 


Questo marchio di omologazione, apposto su un vetro diverso del parabrezza, al quale si applicano le disposizioni 
del punto 9.1.4.2 dell'allegato II A indica che l’elemento di cui trattasi è stato omologato in Francia (e2) 
conformemente alla presente diretuva, con numero di omologazione 001245. 


Doppi vetn il cui coefficiente di regolare trasmissione luminosa è inferiore al 70% 


a26mm 


0012464 


Questo marchio di omologazione, apposto su un doppio vetro, indica che l'elemento di cui trattasi è stato 
omologato in Francia (e2) conformemente alla presente direttiva, con numero di omologazione 001246. 


SY 
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Vetri, diversi dai parabrezza, il cui coefficiente di regolare trasmissione luminosa è pari o supenore al 70% 
az 6mm 


à 


zag |@2 | 001247_3 


Questo marchio di omologazione, apposto su un vetro diverso da un parabrezza, al quale st applicano le 
disposizioni del punto 9.1.4.1 dell'allegato {I A, indica che l'elemento di cut trattasi è stato omologato in Francia 
(e2) conformemente alla presente direttiva, cori numero di omologazione 001247. 
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ALLEGATO IH O 
CONTROLLO DI CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


L. DEFINIZIONI 
Ai sensi della presente direttiva, si intende per: 
1.1. tpo d: prodotto, tutti 1 vetri aventi le stesse caratteristiche principali; 


12. categoria di spessore, tutt 1 vetri 1 cui diversi componenti hanno lo stesso spessore entro le tolleranze 
consennte; 


1.3. unità di produzione, insieme di mezzi di produzione di uno 0 più tip: di vetri installati in uno stesso luogo 
geografico; essa può comprendere varie linee di produzione; 


1.4, turno, un periodo di produzione della stessa linea di produzione per la durata giornaliera del lavoro; 

1.5. campagna di produzione, un periodo continuo di fabbricazione dello stesso nipo di prodotto sulla stessa linea di 
produzione; 

1.6. Ps, numero di vetri dello stesso nipo di prodotto fabbricato dallo stesso turno; 

1.7. Pr, numero di vetri dello stesso tipo di prodotto fabbricato nel corso di una campagna di produzione. 

2: PROVA 


I vetri sono sottoposti alle seguenti prove: 


Zil. Parabrezza e vetri a tempera uniforme 

2.1.1. Prova di frammentazione conformemente alle disposizioni del punto 2 dell’allegato Il H. 

Zit2. Misurazione della trasmissione luminosa conformemente alle disposizioni del punto 9.1 dell'allegato Il A. 

2.2: Parabrezza di vetro stratificato ordinario e di vetro-plastica 

2.2.1. Prova di comportamento all’urto della resta conformemente alle disposizioni del punto 3 dell'allegato Il B. 

2:24, Prova con la sfera di 2 260 g conformemente alle disposizioni del punto 4.2 dell’allegato II B e del punto 2.2 
dell’allegato ll A. 

2:23) Prova di resistenza all’alta temperatura conformemente alle disposizioni del punto 5 dell’allegato II A. 

2.2.4. Misurazione della trasmissione luminosa conformemente alle disposizioni del punto 9.1 dell’allegato Il A. 

2.2.$. Prova di distorsione ottica conformemente alle disposizioni del punto 9.2 dell'allegato ll A. 

2.2.6. Prova di separazione dell'immagine secondaria conformemente alle disposizioni del punto 9.3 dell'alle- 
gato II A. 

2.2.7. Unicamente per 1 parabrezza di vetro-plastica. 

2.2.7.1. Prova di resistenza all’abrasione conformemente alle disposizioni del punto 2.1 dell'allegato Il K. 

2.2.7.2. Prova di resistenza all'umidità conformemente alle disposizioni del punto 3 dell’allegato II K. 

2.2.7.3. Prova di resistenza agli agenti chimici conformemente alle disposizioni del punto 11 dell’allegaro II A. 

2.3. Vetri stratificati ordinari e di vetro-plastica diversi dai parabrezza 

2.3.1. Prova con la sfera da 227 g conformemente alle disposizioni del punto 4 dell'allegato II I. 

2.3.2. Prova di resistenza all’alta temperatura conformemente alle disposizioni del punto S dell'allegato II A. 

2.3.3. Misurazione della trasmissione luminosa conformemente alle disposizioni del punto 9.1 dell’allegato II A. 

2.3.4. Unicamente per i vetri di vetro-plastica. 

2.3.4.1. Prova di resistenza all'abrasione conformemente alle disposizioni del punto 2.1 delPallegato Il K. 

2.3.4.2. Prova di resistenza all'umidità conformemente alle disposizioni del punto 3 dell’allegato Il K. 

2.3.4.3. Prova di resistenza agli agenti chimica conformemente alle disposizioni del punto 11 dell'allegato II A. 

2.3.5. Le precedenti condizioni sono considerate soddisfatte se le prove corrispondenti sono state eseguite su un 


parabrezza avente la stessa composizione. 


PR re 
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2.4. Parabrezza di vetro stratificato trattato 


2.4.1. Oltre alle prove previste al precedente punto 2.2 del presente allegato si esegue una prova di frammentazione 
conformemente alle disposizioni del punto 4 dell'allegato Il C. 


2.5. Vetri rivestiti di materia plastica 


Oltre alle prove previste ai vari paragrafi del presente allegato, si eseguono le seguenti prove: 


2.5.1. Prova di resistenza all'abrasione conformemente alle disposizioni del punto 2.1 dell’allegato Il K. 
2,52. Prova di resistenza all’umaidità conformemente alle disposizioni del punto 3 dell’allegato II K. 

2.5.3. Prova di resistenza agli agenti chimici conformemente alle disposizioni del punto 11 dell’allegato Il A. 
2.6. Doppi vetri 


Si eseguono le prove previste dal presente allegato per ciascuno dei vetri componenti il doppio vetro con la stessa 
frequenza e gli stessi requisiti. 


3. FREQUENZA E RISULTATI DELLE PROVE 

3.1. Prova di frammentazione 

3.1.1. Prove 

3.1.1.1. Si esegue una serie iniziale di prove comprendenti una rottura in ciascun punto d'impatto prescnito dalla presente 


direttiva con registrazioni fotografiche all’inizio della produzione di ogm nuovo tipo di vetro per determinare il 
punto di rottura più grave. 


3.1.1.2. Durante la campagna di produzione, la prova di controllo è eseguita sul punto di rottura definito al punto 
3.1.1.1. 

3.1.1.3. Una prova di controllo deve essere eseguita all’inizio di ogni campagna di produzione 0 dopo una modifica della 
colorazione. 

3.1.1.4. Nel corso della campagna di produzione le prove di controllo devono essere eseguite con la seguente frequenza 
mimima: 


Parabrezza di vetro 


Vetri a tempera uniforme $ 
stratificato trattato 


Pr < 500: uno per turno 
Pr > 500: due per turno 


0,1% per uipo 


3.1.1.5. Alla fine della campagna d: produzione deve essere eseguita una prova di controllo su uno degli ultimi vetri 
fabbricani. 

3.1.1.6. Se Pr < 20, deve essere eseguita un'unica prova di frammentazione per campagna di produzione. 

3.1.2. Risultati 


Tutti i risultati devono essere registra, compresi 1 risultati per i quali non sono state effettuate prove 
fotografiche. 


Inoltre si esegue una prova fotografica per contatto per ogni turno tranne il caso in cui Pr < 500 nel quale si esegue 


una sola prova fotografica per contatto per ogni campagna di produzione. 


3.2. Prova di comportamento all'urto della testa 


3.2.1. Prove 


Il controllo viene eseguito su un prelievo corrispondente almeno allo 0,5% della produzione giornaliera di 
parabrezza strauficati di una linea di produzione, con un massimo di 15 parabrezza al giorno. 


La scelta des campioni deve essere rappresentanva della produzione der vari tip: di parabrezza. 


Previo accordo con il servizio amministrativo, queste prove possono essere sostituite con la prova con la sfera di 
2 260 g (vedi punto 3.3 qui appresso). In ogni caso devono essere eseguite prove di comportamento all'urto della 
testa su almeno due campioni per categoria di spessore all’anno. 


3.2.2. Risultati 


Tutti 1 risultati devono essere registran. 


RL A 
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3.3. 
3.3.1. 


3.3.2. 


3.4. 
3.4.1 


3.4.2. 


3.5. 
3.5.1. 


3.5.2. 


3.6. 
3.6.1. 


3.6.2. 


3.7. 
3.7.1. 


37.2. 


3.8. 
3.8.1. 


Urto di una sfera di 2 260 g 

Prove 

Il controllo è eseguito almeno una volta al mese e per ogni categoria di spessore. 
Risultati 


Tutn 1 risultar* devono essere registrati. 


Urto di una sfera di 227 g 
Prove 


Le provette sono ricavate dar campioni. Per ragioni pratiche le prove possono però essere eseguite su prodotti finiti 
o su una parte di detti prodotu. 


Il controllo è eseguito su un prelievo corrispondente almeno allo 0,5 % del rurno di produzione, con un massimo di 
10 campioni al giorno. 


Risultati 


Tutti 1 risultan devono essere registrau. 


Prova di resistenza all'alta temperatura 


Prove 


Le provette sono ricavate dai campioni. Per ragioni pratiche le prove possono però essere eseguite su prodotti finiti 
o su una parte di detti prodotti. Questi ultimi sono scelti in modo che tutti gli intercalari vengono sottoposti alla 
prova nella percentuale corrispondente alla loro utilizzazione. 


Il controllo è eseguito su almeno tre campioni della produzione giornaliera per colore di intercalare. 
Risultati 


Tutn 1 risultati devono essere registrati. 


Trasmissione luminosa 


Prove 
Sono sottoposti a questa prova de: campioni rappresentativi di prodotti finiti colorati. 


Il controllo è eseguito almeno all’inizio di ogni campagna di produzione se una modifica delle caratteristuche del 
vetro influisce sui risultati della prova. 


Non sono sottoposti a questo esame 1 vetri la cui trasmissione luminosa regolare, misurata all'atto dell’omolo- 
gazione del ipo, è pari o superiore all’80 % nel caso dei parabrezza e al 75 % net cast dei vetri diversi dai parabrezza 
ne 1 vetri della categoria V (ved: punto 4.5.2 dell'allegato II). 


Nel caso dei vetri temperati il fornitore può presentare un certificato che attesti la conformità alle precedenti 
prescrizioni in luogo della prova. 


Risultati 


Il valore della trasmissione luminosa deve essere registrato. Per 1 parabrezza con fasce di ombra 0 di oscuramento si 
verifica inoltre, basandosi sui disegni di cui al punto 2.2.1.2.2.4 dell’allegato II, che dette fasce si trovino fuori della 
zona B o della zona Î a seconda della categoria del veicolo cui è destinato 11 parabrezza. 


Distorsione ottica e separazione dell'immagine secondaria 


Prove 


Ogni parabrezza viene ispezionato per individuare eventual difetti nell'aspetto. Con 1 metodi prescritti o con 
qualsiasi altro metodo che dia risultati analoghi, si eseguono inoltre misure nelle varie zone di visibilità con la 
seguente frequenza mimma: 


— se Ps < 200, un campione per ogni turno di produzione; 
— se Ps > 200, due campioni per ogni turno di produzione; 


— oppure l'1% dell'intera produzione; 1 campioni prelevan sono rappresentativi dell'intera produzione. 
Risultati 


Tutu 1 risultati devono essere registrati. 


Prova di resistenza all'abrasione 
Prove 


Sono sortosposti a questa prova soltanto 1 vetri rivestiti di materia plastica ed i vetri di plastica. Il controllo deve 
essere eseguito almeno una volta al mese e per ogni po di materiale plastico di rivesumento o di materiale che 
funge da intercalare. 
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3.8.2. Risultati 


Deve essere registrata la misura della diffusione luminosa 


3.9. Prova di resistenza all'umidità 


3.3.1. Prove 


Sono sottoposti a questa prova soltanto 1 vetri ricoperti di materia plastica ed i vetri di plasica. Il controllo deve 
essere eseguito almeno una volta al mese e per ogni tipo di materiale plastico di rivestimento o di materiale che 
funge da intercalare. 


3.9.2. Risultati 


Tutu 1 risultari devono essere registrati. 


3.10. Prova di resistenza agli agenti chimici 


3.10.1. Prove 


Sono sottosposti a questa prova soltanto 1 vetri rivestiti di materia plastica ed i vetri di plastica. Il controllo è 
eseguito almeno una volta al mese e per ogni tipo di materiale plastico di rivestimento o di materiale che funge da 
intercalare. 


3.10.2. Risultati 


Tutti 1 risultati devono essere registrati. 
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ALLEGATO II P 


COMUNICAZIONE CONCERNENTE L'OMOLOGAZIONE CEE, L'ESTENSIONE, IL RIFIUTO O LA 
REVOCA DELL'OMOLOGAZIONE CEE, L'ARRESTO DEFINITIVO DELLA PRODUZIONE DI UN TIPO 
DI VETRO 


(3) 


(Formato massimo: A 4 (210 mm x 297 mm)) 


Marchio di omologazione CEE. . ... Estensione n. . ....... 


1. Categoria del vetro di sicurezza: 


2. Descrizione del vetro (vedi appendici 1, 2, 3, 4, 5, 6 (?)) e nel caso di un parabrezza, l'elenco conforme 


all’appendice 7: . .. .... ... el doo SV 
3. Marchio di fabbrica o commerciale: . 


4. Nomee indirizzo del fabbricante: 


S. Eventualmente, nome e indirizzo del suo mandatario: 


6. Presentato all'omologazione in data: 

7. Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione: 

8. Data del verbale di prova: 

9. Numero del verbale di prova: . 
10. L'omologazione è concessa/rifiutata/estesa/revocata (2); ..... PIET, 
11. Motivo o motvi dell’estensione dell'’omologazione: . . .. 


12. Osservazioni: .. 


13. Luogo: ..... 
14. /Datat 0 ie è sm dae uri n a I RO 
15. Firma: . ... 0 


16. Alla presente comunicazione viene allegato l’elenco dei documenti che cosutuiscono il fascicolo di 
omologazione depositato presso l'amministrazione competente che ha concesso l'omologazione e che può 
essere ottenuto su richiesta. 


(*) Nome dell’amministrazione. 
(?) Cancellare le menzioni inutili. 


sara 
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Appendice 1 


PARABREZZA DI VETRO STRATIFICATO 
(ordinario, trattato o rivestito di plastica) 


(Caratteristiche principali e secondarie conformemente agli allegati HI B, Il C o Il K) 


Marchio di omologazione CEE ........................ Escensione n. ........................ 


Caratteristiche principali 


— Numero delle lastre di vetro: .............. e 


—.Numero:d\'intercalanii cielo ale leali evade 
— Spessore nominale del parabrezza: .............iiiie i 
—_ Spessore nominale dello o degli intercalari: ........................ iii 
— Trattamento speciale del verro: ................ in 
— Natura e tipo dello o degli intercalari: ............iiii een 
— Natura e tipo del o dei rivestimenti plastici: ...................iiiiei ei 


Caratteristiche secondarie 


— Natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, vetro tirato): .......................... in RARO EIZARRA 
— Colorazione del vetro (incolore/colorato): ............................i iii 
— Colorazione dell’intercalare (totale o parziale): ...................... iii 
— Colorazione del o dei rivestimenti plastici: ...............iii ii 
— Incorporazione di conduttori (SÌ/NO): .......................iee eee iii 
—  Incorporazione di fasce oscuranti (SÌ/NO): .................ii ie 
— Colorazione del rivestimento: ............M..iii iii eee cenere rear veececeeennenee 
Osservazioni 


Documenti allegati: elenco dei parabrezza (vedi appendice 7). 


_ 8—- 


30-4-1994 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


Serie generale - n. 99 


="——————————————m—_—_—_____—_—_-—--_---————@—@1€@@1m@-@1t1_È_—__121—2__2—#—@====#=#=y@tc__—_——————_———-___———————_———_———6 
__-f@* «> => == _——=———<""——’—@#r — ———@—OOIIII Ft 


Appendice 2 


PARABREZZA DI VETRO-PLASTICA 


{Caratteristiche principali e secondarie conformemente all'allegato Il D) 


Marchio di omologazione CEE 


Caratteristiche principali 


Categoria di forma: 

Numero der fogli di plastica: . .. 

Spessore nominale del vetro: 

Trattamento del vetro (SI/NO): Ghia a 


Spessore nominale del parabrezza: .. 


Spessore nominale del o dei fogli di plastica fungenti da intercalari: ................ ...... 


Natura e tipo del o dei fogli di plastica fungenti da intercalari: . 


Natura e upo del foglio di plastica esterno: 


Caratteristiche secondarie 


Natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, verro tirato): 


Colorazione del o dei fogli di plastica (totale/parziale): 


Colorazione del verro: 


Incorporazione di conduttori (SI/NO): 


Incorporazione di fasce oscuranti (SI/NO): 


Osservazioni 


Estensione n. 


Document allegati: elenco der parabrezza (vedi appendice 7). 
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Appendice 3 


VETRI A TEMPERA UNIFORME 


(Caratteristiche principali e secondarie conformemente all’aliegato II H oppure all'allegato II K) 


Marchio di omologazione CEE ....................... Estensione n. ........................ 


Caratteristiche principali 


= Categone: di.formaitcii Lean EN a Raiano 
="..Tipo:di tempera: uil Bela ada ii aree 
—  Caregoria di spessore: ................................: PARERE SERE REDVEA OPACO TINRA CIO IR RICO SOIT CA RE OTTO ONOTI 
— Natura e tipo del o dei rivestimenti plastici: ........................ iii 


Caratteristiche secondarie 


— Natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, vetro tirato): ......................uiiin 
=' Colorazione del' vetro: .........i ina eiiiiiiiclianieiiiie 
— Colorazione del o dei rivestimenti plastici: ............... iii 
—  Incorporazione di conduttori (SI/NO): ....................iiiii i 
—  Incorporazione di fasce oscuranti (SI/NO): ................inn Lei era Mania gi 


Criteri omologati 


— Superficie più grande (vetro piano): ................iiee eee 
— — Angolo più piccolo: ............... eee eee ein ereareievenenecraa nice cerco rienza 
— Superficie sviluppata più grande (vetro bOmMbAtO): ...............iiii eee iii 
— Altezza maggiore del Segmento: ..............iiieiieei eee 
Osservazioni 
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Appendice 4 


VETRI STRATIFICATI DIVERSI DAI PARABREZZA 


(Caratteristiche principali e secondarie conformemente all’allegato Il I oppuré all'allegato Il K) 


Marchio di omologazione CEE . si gu Estensione n. ... ....... . 


Caratteristiche principali 

— Numero delle lastre di vetro: 

— Numero di intercalan: . 

— Categoria di spessore: ..... n 
— Spessore nominale dello o degli intercalani: ..... 


— Trattamento speciale del verro: .. 


— Natura e nipo dello o degli intercalani: ................ di dellla ala alate 
— Natura e nipo del o der rivestimenti plastici 0... e eee rien iene i even oe 
— Spessore del o dei rivestimenti plastici: ... ............. iene iene ieri eizizene iieiinie ie eini eei 


Caratteristiche secondarie 


— Natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, vetro tirato): ....................ieriieniene ne 5 
— Colorazione dell’intercalare (totale 0 parziale): ...............M ii creino aree ceri 
—: “Colorazione: del:ivetro: i... ili VALLI a NL ida lato 


— Colorazione del o dei rivestimenti plastici: 


— Incorporazione di conduttori (SÌ/NO): ....................ri rici severe einen 
—  Incorporazione di fasce oscuranti (SI/NO): ................... iii crei 
Osservazioni 
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Appendice 5 


VETRI DI VETRO-PLASTICA DIVERSI DAI PARABREZZA 


{Caratteristiche principali e secondarie conformemente all'allegato II J) 


Marchio di omologazione CEE ........................ Estensione n. ........................ 


Caratteristiche principali 


— Numero dei fogli di plastica: ................... iii 
— Spessore dell'elemento di vetro: ............ iii 
— Trattamento dell’elemento di vetro (SI/INO): ............ ieri 
— Spessore nominale del vetro: .............. eee iene 
— Spessore nominale del o dei fogli di plastica fungenti da intercalari: ...........uu iii 
— Naturae tipo delo dei fogli di plastica fungenti da intercalari: .............. ui 
— Natura e tipo del foglio di plastica esterno: .............. iii iene 


Caratteristiche secondarie 


— Natura del materiale (cristallo levigato, vetro flottato, vetro tirato): ...............uriiieiiiei 
— Colorazione del vetro (incolore/colorato): ..................... iii RAI IERI RSS ANITA 
— Colorazione del o dei fogli di plastica (totale/parziale): ..................... iii eni 
— Incorporazione di conduttori (SÌ/NO): .................ii rie 
— Incorporazione di fasce oscuranti (SI/NO): ...........u iii 
Osservazioni 
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Appendice 6 


UNITÀ A DOPPIO VETRO 


(Caratteristiche principali e secondarie conformemente all’allegato H L) 


Marchio di omologazione CEE... ..... Estensione n... ... .... 


Caratteristiche principali 


— Composizione delle umta a doppio vetro (simmetnica/asimmetrica): ..... ; 


— Spessore nominale dello spazio: ..... ......... . .... 


— Metodo di assemblaggio: ......... .... 


— Tipo di ciascun verro conformemente agli allegati II H, 11 1, IT Ke Il J:.............. 


Documenti allegati 


Una scheda per 1 due verri di un'unità a doppio vetro simmetrica conformemente all'allegato in base al quale deri 
vetn sono omologati. 


Una scheda per ogni vetro cosntuente un'unità a doppio vetro asimmetrica agli allegati in base ai quali detti vetri 
sono stan provati o omologau. 


Osservazioni 
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Appendice 7 

CONTENUTO DELL'ELENCO DEI PARABREZZA (') 
Per ciascuno dei parabrezza oggetto della presente omologazione devono essere formite almeno le seguenti 
informazioni: 
— costruttore del veicolo:  ....... i Pie lea 
— tipo di veicolo: 
— categoria del veicolo: 
— superficie sviluppata (F): 
— altezza del segmento (h): 
— curvatura (r): .... .. . e! Gi È 
— angolo di montaggio (a): ...... È e anna © Mai a ARENA 
— angolo dello schienale (8): 


— coordinate del punto R (A, B, C) rispetto alla mezzeria del bordo superiore del parabrezza: 


sersenze senaer ar veeseniene arto 


Hi 4 
Superficie di 


sviluppo del parabrezza 


Posizione relativa del parabrezza rispetto al punto R 


+Z 


Descrizione dei parametri r ed h del parabrezza 


Curvatura r Altezza del segmento h 


> Co 


+X 


{') Questo elenco deve essere allegato alle appendici 1 e 2 del presente allegato 
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ALLEGATO III 


VEICOLI: PRESCRIZIONI DI MONTAGGIO DEI PARABREZZA E DEI VETRI DIVERSI DAI 
PARABREZZA 


1. I parabrezza ed i vetri diversi dar parabrezza devono essere montati in modo tale che, nonostante le 
sollecitazioni cui il veicolo è sottoposto in condizioni normali di circolazione, restino al loro posto e 
continuino a garantire la visibilità e la sicurezza degli occupanti del veicolo. 


2. Per tutti 1 veicoli a motore delle categone M e N occorre effettuare le seguenti venfiche: 

2.1. Il parabrezza deve recare il marchio di omologazione CEE appropriato quale descritto al punto 4.4 
dell'allegato II, seguito da uno der simboli complementari di cui al punto 4.5.1 dell'allegato II; 

2.1.1. 1) parabrezza deve essere omologato per il tipo di veicolo sul quale è montato; 

2.1.2. il parabrezza deve essere correttamente montato rispetto al punto «P» del veicolo; detta venfica può 


essere effettuata, a scelta del costruttore del veicolo, sul veicolo stesso 0 su disegni. 


2.2. I vetri laterali e il lunorto posteriore devono recare il marchio di omologazione CEE appropriato quale 
descritto al punto 4.4 dell'allegato Il. I vetri laterali ed il lunotto posteriore che danno al conducente il 
campo di visibilità diretta anteriore di 180° o il campo di visibilità indiretta tramite retrovisoni interni 
ed esterni che soddisfano 1 requisiti della direttiva 71/127/CEE non devono recare il simbolo 
complementare di cui al punto 4.5.2 dell’allegato II. 


2.3. Il vetro del tetto apribile deve recare 11 marchio di omologazione CEE quale descritto al punto 4 4 
dell'allegato II. I ter apribili possono recare il simbolo complementare di cui al punto 4.5.2. 
dell'allegato Il. 

2.4. Si deve verificare che 1 vetn diversi da quelli di cui ai punti da 2.1 a 2.3 (che per esempio fanno parte dei 


tramezzi interni) rechino 1) marchio di omologazione CEE quale descritto al punto 4.4 dell'allegato II, 
seguito, se del caso, dal simbolo complementare previsto al punto 4.5.2 dell’allegato Il. 


3. Per tutti i veicoli della categoria O, occorre verificare che i vetri rechino il marchio di omologazione 
CEE) quale descritto al punto 4.4 dell'aliegaro II, seguito, se del caso, dal simbolo complementare di 
cu al punto 4.5.2 dell'allegato Il. 
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Appendice 


ALLEGATO ALLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE DI UN TIPO DI VEICOLO PER QUANTO 
CONCERNE L'INSTALLAZIONE DEI VETRI DI SICUREZZA 


(Articolo 4, paragrafo 2 e articolo 10 della direttiva 70/156/CEE del Consigiro, dei 6 febbraio 1970, concernente 
il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione CEE dei veicoli a motore e dei loro 
mmorchi) 


Indicazione dell’amministrazione: ... .. .......... Lu 
Numero di omologazione CEE: ............. iii i eine Estensione N.: Lt... ne 
1. Marca (ragione sociale) del veicolo: ..... ....... uu ezine rear ceri ceri eri 7 


2. Tipo ed eventualmente denominazione commerciale del veicolo: .. ... ..... iii 


sara ne cevaraniesaniezenee zone sarunnaeage agunen o asanae net hier giro nova no eeraezenzenaneszenes  apsizao sasanesnzo è acdrvedo senzesarvezao sa crsveranenie 


3. Nomee indirizzo del costruttore: 


4. Nomeeindirizzo dell'eventuale mandatario: ....... ... .. ............. e oa 
5. Descrizione del tipo dì vetri utilizzati: 
S.l;: peri. parabrezza: cli lillo iii 
52; peri vetrilateraii cone ER Lele alicell 
5.3. per 3 VECTI poStEriorI: ........- Lirio ieri reeei eee ione eve 
5-4. per i.terttapridili: ........ nni ita È Aa 
5.5ì. per:gli altri vetrit cui i i iui gaia 
6. Marchio d: omologazione CEE del parabrezza: .. .... 
7. Marchio/marchi di omologazione CEE: .. Lu... e ri ii ie e ; 
7.1. dei vetri laterali: .....- LL. i eine 
7.2: -dei:vetri posteriori: is. lo eta e e E Rilaio aniira iunaio 
73: dei cernraphbili: 5: sarta e IE Gaia i al da da 


7.4. degli altri vetri: ... LL... n 


8. Le prescrizioni di montaggio sono state/non sono state (*) rispettate 


9. Data di presentazione del veicolo all’omologazione CEE: .................... 
10. Servizio tecnico incancato delle prove di omologazione: ..................... .... iii enne ROTTO 
11. Data del verbale rilasciato dal suddetto servizio tecnico: ...... LL i i 
12. = Numero del verbale rilasciato dai suddetto servizio tecnico: ..... ....... 0 i ii 


13. L'omologazione CEE per quanto concerne il montaggio dei vetri di sicurezza è concessa/rifiurata (') 


(*) Cancellare la menzione inutile. 
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14. Luogo: 
15. Data:....... . 
16. Firma: anioni alia » Alenia SpA aLa IATA ERRE aL £ 


17. Elenco der document presentati all'amministrazione delio Stato membro che ha rilasciato l'omologazione 


CEE. 
Questi documenan sono forniti alle autorità competenti degli altri Stan membri soltanto su loro esplicita 
richiesta. 
18. Eventuali OSservazioni: ......... 0 Lie even cere renne i ae erre nivezzezzieenie e e srnenie e ee ie 
94A2675 
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DECRETO 30 marzo 1994 


Attuazione della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/23 del 31 marzo 1992 relativa ai pneumatici dei veicoli a 
motore e dei loro rimorchi nonché al loro montaggio. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’articolo n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285. 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire. secondo le competenze loro attribuite. le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice: 


Visto l'articolo n. 71 del nuovo codice della strada.che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al 
diritto comunitario: 


Visto l'articolo n. 72 dei nuovo codice della strada che ai commi 8. 9, 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno dei dispositivi di equipaggiamento dei 
veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l'articolo n. 77 del nuovo codice della strada che al comma 2 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporu a decretare in materia di norme di tontrolli di conformità al tipo omologato; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 92/23/CEE del 31 marzo 1992 relativa ai pneumatici dei veicoli a motore e dei 
loro rimorchi nonché al loro montaggio; 


Decreta: 
Art. | 


I. Ai fini del rilascio della omologazione parziale CEE ai tipi di veicolo e relativi rimorchi, per quanto attiene 
all’installazione dei pneumatici si intende: 


a) per «veicolo»: ogni veicolo a motore delle categorie internazionali M ed N definite nel decreto del Ministro 
dei trasporti del 29 marzo 1974 di recepimento della direttiva n. 70/156/CEE, come modificato dal decreto ministeriale 
30 giugno 1988, n. 387, destinato a circolare su strada con o senza carrozzeria, che abbia un minimo di quattro ruote ed 
una velocità massima superiore per costruzione a 2$ Km/h, come pure i suoi rimorchi, della categoria internazionale O, 
ad eccezione dei veicoli che si spostano su rotaie, dei trattori delle macchine agricole o forestali; 


b) per «pneumatico»: qualsiasi pneumatico nuovo destinato ad essere installato sui veicoli sopra definiti. 


Art. 2. 


I. È ammesso il rilascio della omologazione parziale CEE prevista dal presente decreto, per qualunque tipo di 
pneumatico destinato all'impiego nei veicoli indicati all’art. 1, se esso risulta conforme alle prescrizioni di costruzione e 
prova stabilite negli allegati I e IL 


2. E ammesso il rilascio della omologazione parziale CEE. prevista dal presente decreto, ai veicoli indicati 
all'art. 1 se 1 pneumatici in essi installati rispondono alle prescrizioni stabilite negli allegati III e IV. 


3. E ammesso il rilascio della omologazione nazionale ai tipi di veicolo di cui all’art. 1 del presente decreto che 
soddisfano. per quanto riguarda il montaggio dei pneumatici, le prescrizioni stabilite negli allegati III e IV. 


Art. 3. 


I. Ad ogni tipo di pneumatico omologato ai sensi del presente decreto è attribuito un marchio di omologazione 
conformemente a quanto stabilito dal punto 4 dell’allegato I al presente decreto. 


2. Detto marchio, apposto sul pneumatico prodotto, ne attesta la conformità. 


Art. 4. 


1. Il Ministero dei trasporu e della navigazione - Direzione generale della motorizzazione civile, può procedere in 
qualsiasi momento a controlli della conformità der pneumatici o dei veicoli alle prescrizioni del presente decreto. Tali 
controlli sono unicamente saltuari. 
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2. Qualora si accerti che pneumatici contrassegnati dal marchio di omologazione di cui all’art. 3 o veicoli 
omologati ai sensi del presente decreto non siano conformi al tipo omologato, il Ministero dei trasporti e della 
navigazione prende 1 provvedimenti necessari per garantire la conformità degli esemplari prodotti. Queste misure 
possono giungere. in caso di non conformità sistematica, fino alla revoca dell’omologazione CEE. Le stesse 
disposizioni sono adottate qualora le autorità omologanti di un altro Stato membro segnalino siffatta mancanza di 
conformità. 


3. Qualsiasi decisione di rifiuto o ritiro dell’omologazione CEE di componente. per quanto riguarda un 
pneumatico, o dell’omologazione CEE di un veicolo per quanto concerne il montaggio dei pneumatici, presa in base 
alle disposizioni applicative del presente decreto, deve essere motivata in maniera precisa e notificata all’interessato con 
l'indicazione delle possibilità di ricorso ammesse dalle norme vigenti nonché del termine entro il quale il ricorso va 
presentato. 


Art. 5. 
I. Fanno a tutti gli effetti parte integrante del presente decreto i seguenti allegati: 

a) Allegato I Disposizioni amministrative per l'omologazione dei pneumatici; 
Appendice 1 Scheda informativa; 
Appendice 2 Certificato di omologazione CEE; 

b) Allegato. II Prescrizioni relative ar pneumatici: 
Appendice 1 Figura esplicativa; 
Appendice 2 Elenco degli indici di carico e della corrispondente massa massima (Kg); 
Appendice 3 Disposizione delle iscrizioni sul pneumatico; 
Appendice 4 Corrispondenza tra indice di pressione e unità di pressione; 
Appendice 5 Cerchio di riferimento, diametro esterno e larghezza della sezione di pneumatici 


aventi determinate designazioni dimensionali; 

Appendice 6 Metodo di misurazione delle dimensioni dei pneumatici; 

Appendice 7 Metodologia per la prova di carico/velocità; 

Appendice 8 Variazione della capacità di carico in funzione della velocità dei pneumatici per 
veicoli industriali; 


c) Allegato HI Disposizioni amministrative relative all’omologazione dei veicoli per quanto 
concerne 11 montaggio dei pneumatici; 


Appendice Ì Scheda informativa: 
Appendice 2 Certificato di omologazione CEE; 
d) Allegato IV Prescrizioni relative ai veicoli per quanto concerne il montaggio dei pneumatici. 


Roma, 30 marzo 1994 


Il Ministro: COSTA 
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ALLEGATO I 


DISPOSIZIONI AMMINISTRATIVE PER L'OMOLOGAZIONE DEI PNEUMATICI 


L DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE DI COMPONENTE PER UN TIPO DI PNEUMATICO 


11. La domanda di omologazione CEE di componente per un tipo di pneumatico deve essere presentata dal fabbricante del 
pneumatico o dal suo mandatario. 


1.2. Essa deve essere accompagnata, in triplice copia, da una descrizione del pneumatico, come descritto nella scheda 
informativa dell’appendice 1. 


1.3. A richiesta delle autorità omologanti, il fabbricante del pneumatico o 11 suo mandatario deve altresì fornire un 
fascicolo tecnico completo per ciascun tipo di pneumatico, che comprenda in particolare 1 verbali di prova, disegni 0 
fotografie (in tre esemplari) dei fianchi e del battistrada, nonché un disegno quotato della sezione trasversale del 
pneumatico e/o | o 2 campioni di ciascun tipo di pneumatico. Le fotografie o 1 disegni devono mostrare la posizione 
proposta per il marchio di omologazione CEE di componente. 


1.4. Il fabbricante o il suo mandatario può chiedere che l'omologazione CEE di componente sia estesa anche a tipi di 
pneumatico modificati. 


2. ISCRIZIONI 


Gli esemplari del tipo di pneumatico per il quale si chiede P’omologazione CEE di componente devono riportare in 
modo chiaramente visibile ed indelebile 11 marchio di fabbrica 0 11 nome commerciale del richiedente lasciando spazio 
sufficiente per l'apposizione del marchio di omologazione CEE di componente; tale spazio deve essere indicato nella 
documentazione di cui al paragrafo 1.2. 


3. OMOLOGAZIONE CEE DI COMPONENTE (PNEUMATICO) 


3.1. Viene concessa l'omologazione CEE di componente e viene nlasciato un numero di omologazione di componente 
per ogni tipo di pneumatico di cui viene chiesta l'omologazione ai sensi delle disposizioni del paragrafo 1.1 
precedente che soddisfi tutti 1 requisiti della presente direttiva. 


3.2. L'omologazione, l'estensione o 11 rifiuto dell'omologazione di un tipo di pneumatico ai sensi della presente direttiva, 
devono essere comunicati agli Stat membri mediante il certificato di cui al modello figura all’appendice 2. 


3.3. A ciascun ipo di pneumatico omologato deve essere assegnato un numero di omologazione. Uno stesso Stato membro 
non puo assegnare lo stesso numero ad un altro tipo di pneumatico. 


4. MARCATURA DEI PNEUMATICI CONSEGUENTE ALL'’OMOLOGAZIONE CEE DI COMPONENTE 


4.1. Tuta 1 pneumanci del tipo per il quale è stata concessa l'omologazione CEE di componente ai sensi della presente 
direttiva devono recare 11 marchio di omologazione CEE di componente. 


4.2. Il marchio di omologazione CEE di componente è composto di un rettangolo all'interno del quale è collocata la 
lettera minuscola «e» seguita dal numero o dalle lettere che contrassegnano lo Stato membro che ha concesso 
l'omologazione di componente: | per la Germania, 2 per la Francia, 3 per l’Italia, 4 per 1 Paesi Bassi, 6 per il Belgio, 9 
per la Spagna. 11 per il Regno Unito, 13 per il Lussemburgo, 18 per la Danimarca, 21 per 11 Portogallo. IRL per 
Irlanda. EL per la Grecia. Il numero dell’omologazione CEE di componente è costituito dal numero di 
omologazione CEE di componente che figura sul certificato redatto per quel tipo di pneumatico preceduto da due 
cifre indicanti il numero progressivo dell'ultima modifica alla presente direttiva del Consiglio alla data in cui è stata 
concessa l'omologazione CEE di componente. Il numero progressivo della modifica nella presente direttiva è 0Qper i 
pneumatici destinati ar veicoli industriali e 02 per 1 pneumatici destinati alle autovetture. 


4.3. Il marchio ed il numero di omologazione CEE di componente, nonché le iscrizioni supplementari indicate 
nell'allegato II, paragrafo 3, devono essere apposti secondo quanto prescritto in tale paragrafo. 


4.4. Il rettangolo che costituisce il marchio CEE deve avere una lunghezza minima di 12 mm ed un'altezza minima di 8 mm. 
Le lettere e 1 numeri devono avere un'altezza minima di 4 mm. 
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45. Qui di seguito e riportato un esempio di marchio CEE: 


a?12mm 


oe i essi 


Ce IRL.. 
0479 | 


Ti pneumatico con 11 marchio CEE qui mostrato è un pneumatico che soddisfa 1 requisiti CEE (e) per il quale è stato 
concesso il numero di omologazione CEE n° 479 in Irlanda ai sensi della presente direttiva, 


WI 


Nota. Tì numero 479 (numero di omologazione CEE di componente) e le lettere IRL (relative allo Stato membro che 
ha concesso il marchio CEE) sono fornite a puro titolo indicativo. 


Il numero di omologazione deve essere posto accanto al rettangolo, sopra o sotto, a destra o a simisira. Le 


cifre del numero di omologazione devono stare tutte dalla stessa parte della lettera «e» ed essere rivolte nello 
stesso senso. 


5. MODIFICHE DEL TIPO DI PNEUMATICO 


$.1. Qualsiasi modifica di un tipo di pneumanco deve essere comunicata all’autorita omologante che ha omologato il upo di 
pneumatico. Questa autontà può: 


S.1.1. ritenere che le modifiche effettuate non comporuno un apprezzabile effetto negativo e che comunque il pneumatico 
continui a soddisfare 1 requisiti, oppure 


5.1.2. esigere un ulteriore verbale di prova dal servizio tecnico responsabile dell'esecuzione delle prove. 


5.2. Una modifica del disegno del battistrada di un pneumatico non implica la ripetizione delle prove prescritte 
dall'allegato II. 


5.3. La conferma o il rifiuto dell’omologazione, con l'indicazione delle modifiche, deve essere comunicata aghi altri Stati 
membri con la procedura di cui al paragrafo 3.2 


CA CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE DEI PNEUMATICI 


6.1. Ogni pneumatico recante il marchio di omologazione CEE di componente in conformità con la presente diretuva deve 
essere prodotto in modo da conformarsi alie perunenti prescrizioni della presente direttiva. 


6 2. Al fine di verificare la conformità con 1 requisiti del paragrafo 6.1 si devono eseguire gh opportuni controlli della 
produzione. 

6.3. Il detentore dell'omologazione deve in particolare: 

6.3.1. garantire la disposimbilità delle procedure per un effettivo controllo della qualità de: prodotti; 

6.3.2. avere accesso all’attrezzatura di controllo necessaria per verificare la conformità con ciascun tipo omologato; 
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6.3.3. provvedere affinché 1 dati relativi a1 risultan della prova siano registrati e che 1 documenti allegati resuno disponibili per 
un periodo da fissare di comune accordo con l'autorità omologante; 


6.3.4. esaminare 1 risultati di ciascun tipo di prova per verificare e garantire la stabilita delle caratteristiche del prodotto 
tenendo conto della variabilità ammessa per la produzione industriale. 


6 3.5. assicurare che per ciascun tipo di pneumatico vengano eseguite almeno le prove prescritte della presente direttiva; 
6.3 6. assicurare che eventuali campioni o pezzi oggetto della prova che dimostrino una non conformità con il upo di prova 


considerato diano luogo ad un altro campionamento e ad un’altra prova. Devono essere prese tutte le misure necessane 
per ristabilire la conformità della produzione. 


6.4. L’autontà omologante che ha concesso l'omologazione può verificare in qualsiasi momento 1 metodi di controllo della 
conformità applicabili ad ogni unità di produzione; 


6.4.1. ad ogni ispezione devono essere presentati all'ispettore in visita 1 registri della prova e ie relazioni della sorveglianza 
della produzione; 


6.4.2. l'ispettore può prelevare dei campioni casuali che saranno sottoposu alla prova nel laboratorio del fabbricante. Il 
numero minimo di campione puo essere determinato in base ai risultati di verifica del fabbricante stesso; 


6.4.3. se il livello di qualità è insoddisfacente oppure se pare necessario verificare la validità delle prove eseguite in 
applicazione del paragrafo 6.4.2, l'ispettore sceglie 1 campioni da inviare al servizio tecnico che ha eseguito le prove di 
omologazione; 

6.4.4. l'autorità omologante pùo eseguire qualsiasi prova prescritta nella presente direttiva; 

6.4.5. la frequenza normale delle ispezioni autorizzate dalle autorità omologanti è di una all'anno. Qualora nel corso di una 


LI 
delle suddette visite si registrassero risultati negativi, l'autorità omologante deve accertarsi che vengano prese tutte ie 
misure necessarie per ristabilire al più presto possibile la conformità della produzione. 


ARRESTO DEFINITO DELLA PRODUZIONE 


N 


Se il derentore di un'omologazione arresta definitivamente la fabbricazione di un tipo di pneumatico omologato in 
conformità della presente direttiva, esso deve informarne l’autontà che ha rilasciato l'omologazione. L’autonità in 
questione ne informa senza indugio le altre autontà competenti con una copia della scheda di omologazione recante 
alla fine, in grassetto, la notazione «ARRESTO DELLA PRODUZIONE» firmata e datata. 
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Appendice 1 


SCHEDA INFORMATIVA N 
CONCERNENTE L'OMOLOGAZIONE CEE DI COMPONENTE PER UN TIPO DI PNEUMATICO 


(DIRETTIVA 92/23/CEE) 


Le seguenti informazioni devono essere fornite in triplice copia e includere un indice del contenuto. Eventuali disegni 


devono essere form in scala adeguata e con sufficienti detragli in formato A4 o in fogli piegani in detto formato. Per le 
funzioni controllate da microprocessore sono richieste informazioni riguardanti le relative prestazioni. 


0. DATI GENERALI 

0.1. Marca (nome del fabbricante o marchio di fabbrica): 

0.2. Denominazione(1) commerciale(1): 

0.3. Mezzi per l’identificazione (designazione dimensionale del pneumatico): 
0.5. Nome ed indirizzo del richiedente: 

0.7. Indirizzoti) dello (degli) stabilimento(:1) di produzione: 

6. PNEUMATICI 

6.1 Categoria di IMPIEgo:. . i... i e e e i ie ee i iii 
6.2. Struttura: 

6.3. Categoria di velocità: .. cena so fell sa 1 
6.4. Indice(i) della capacità di carico: 


— montaggio semplice: 


— montaggio doppio (gemellato): 


6.5. Indicare se il pneumatico deve essere montato con o senza camera d’aria: 

6.7. Indicare se il pneumatico è di ipo: 

6.7.1 per autovetture, «rinforzato» 0 «di soccorso ad uso temporaneo di tipo T:....... ........ ii 
6.7 2. per vercoli industriali. «riscolpibile».... . .. VIRALE ai Se aa 
6.8. Eventuale numero di PR dei pneumatici diagonali: .. ............000 rei 
6.9. Dimensioni. ingombro trasversale e diametro esterno: .. ...... ...0 Li e i 
6.10. Cerchio o cerchi su: quali il pneumatico può essere montato: 

6.11. Cerchio di riferrmento e cerchio di prova: .. 

6.12. Pressione di gonfiamento per la misurazione (bar): 

6.13. La combinazione supplementare carico/velocità nei casi in cui si applichi il paragrafo 625 dell’allegato II: 


6.14. La pressione di gonfiamento per la prova nel caso in cui il fabbricante richieda l'applicazione del paragrafo 1.3 
dell'appendice 7, parte A, dell'allegato II, o l'indice di pressione «PSI»: e 


6.15. Il fattore x di cur al paragrafo 2.20 dell’allegato Il o la relanva tabella dell’appendice S dell'allegato Il: 
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Appendice 2 


MODELLO 
(formato massimo: A4 (210 mm x 297 mm)) 


CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE CEE 


(pneumatico) 


Denominazione 


dell’amministrazione 


Comunicazione concernente» 

— l'omologazione (*), 

— l’estensione dell’omologazione ('), 
— ail nfiuto dell'’omologazione (') 


di un componente per quanto concerne la direttiva 92/23/CEE relativa ar pneumatici. 


Omologazione CEE n.: Estensione n.: 
PARTE I 
0. Dau generali 
0.1. Marca (nome commerciale del fabbricante): 
0.2. Denominazione(1) commerciale(iM)i GG 
0.3. Mezzi per l'idenuficazione marcati sul pneumatico (a). .... 
0.4. Elenco degli allegati applicabili 0... Le eee e e ea 
0.5. Nome e indirizzo del richiedente. 
0.6. Indirizzo(1) dello (degli) stabilimento(1) di produzione 


(*) Cancellare la menzione inutile 
(a) Leventuale marcatura di identificazione del ipo e mehuesta soltanto per pneumatici oggetto di omologazione singola 
Qualora la marcatura di identificazione del tipo contenga caratteri non essenziali ar fini della desenzione dei tipo di pneumatico oggetto del 


certificato di omologazione in questione (ad es una data in codice), tali caratte devono essere indicati nella documentazione con il simbolo «?» 
(ad es ABC ’1239?) 


La marcatura deve contenere almeno 1 seguenti dati 
la designazione dimensionale. 
la categona di impiego. 
— l'indice della capacita di canco 
— 11 simbolo della categoria di velocita, 
— se sì tratta di un pneumatico da utilizzare con o senza camera d ana. 
- di upo «nnforzato» 0 «soccorso ad uso temporaneo di ipo T» nel caso der pneumatici per autovetture, 
— se il pneumatico sia «nscolpibile» nel caso dei pneumatici per veicoli industriali. 
- l'indice o gli indici della capacita di canco e il simbolo della categona di velocita addizionale (se del caso) 
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PARTE II 
1. Informazioni supplementani 
11. Elenco dei cerchi su cui possono essere montati : pneumatici: 
75 Servizio tecnico responsabile dell'esecuzione delle prove: .. .... ... ... 
3. Data del verbale di prova: sio salta 
4. Numero del verbale di prova: 
s. Eventuali motivi dell'estensione dell’omologazione: . i LE dra fanali 
6. Eventuali osservazioni: 
7. Località: 
8. Data: 
9. Firma: 
10. E allegato un elenco der documenti che costituiscono il fascicolo dell'omologazione depositati presso 


l'organismo omologante e che possono essere ottenuti a richiesta. 
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ALLEGATO Il 


PRESCRIZIONI RELATIVE AI PNEUMATICI 


1. DEFINIZIONI 

2. Ai sensi della presente diretuva si intende per: 

2.1. «Tipo di pneumatico» una categoria di pneumatici che non presentano differenze per quanto riguarda 1 seguenti punti 
essenziali: 

2.1.1. nome del fabbricante o marchio commerciale; 

2.1.2. designazione dimensionale; 


2.1.3. categoria di impiego 
— stradale pneumatico per impiego normale su strada. 


— speciale pneumatico per Impiego speciale. ad esempio per Impiego misto (sia strada che tuoristrada) e per 
velocita limitata, 


— Neve. 


— soccorso per Impiego temporaneo. 


2.1.4. struttura (diagonale. cinturata a stele incrociate, radiale), 

2.1.5. categoria di velocità; 

2.1.6. indice di capacità di carico; 

2.1.7. sezione trasversale. 

2.2. «Pneumatico di tipo neve» un pneumatico in cui la scolpitura del battistrada e la struttura sono concepite in modo 


particolare per garanure sul fango e nella neve fresca o bagnata un comportamento migliore di quello der pneumatici 
di tipo stradale La scolpitura del battistrada dei pneumatici da neve e caratterizzata in linea di massima da incavi e/o 
da tasselli massicci piu spaziati gli uni agli altri rispetto ar pneumatici di tipo stradale 


2.3. «Struttura di un pneumatico» l'insieme delle caratteristiche tecniche della carcassa di un pneumatico. In particolare si 
disunguono ie seguenti strutture: 


2.3.1. «pneumatico a struttura diagonale» un pneumatico in cui le cordicelle che costituiscono le tele che giungono fino al 
tallone sono onentate in modo da formare angoli alternati molto inferiori a 90° rispetto alla linea mediana del 
battistrada, 


2.3.2. «pneumatico a struttura diagonale cinturata» («bias-belted») un pneumatico a struttuta diagonale nel quale la 
carcassa e avvolta da due o piu strati di cordicelle praticamente mnestensibili disposti ad angoli alternati molto 
prossimi a quelli delle tele di carcassa. 


2.3.3. «pneumatico a struttura radiale» un pneumatico nel quale le cordicelle delle tele che giungono fino al tallone sono 
onentate in modo da formare un angolo quasi uguale 90° mspetto alla linea mediana del battistrada e in cui la 
carcassa e stabilizzata da una cintura circonferenziale praticamente inestensibile, 


2.3.4. «pneumatico rinforzato»: un pneumatico nel quale la carcassa è più resistente di quella del pneumatico normale 
corrispondente; 
2.3.5. «pneumatico di soccorso per impiego temporaneo» un tipo di pneumatico diverso da quello previsto per 


l'equipaggiamento di un veicolo in normali condizioni di guida in quanto desunato ad un uso temporaneo in ben 
determinate condizioni. 


2.3.6. «pneumatico di soccorso per impiego temporaneo di tipo T» un tipo di pneumatico di soccorso per Impiego 
temporaneo progettato per essere utilizzato ad una pressione di gonfiamento superiore a quella prevista per 
pneumatici normali o rinforzati, 


2.4. «Tallone»: l'elemento del pneumatico, che per forma e struttura ne consente l'adattamento al cerchio e lo trattiene sullo 
stesso ('). 

2.5. «Cordicelle» » fill che formano il tessuto delle tele nel pneumatico (') 

2.6. «Tela» uno strato costituito da cordicelle gommate disposte parallelamente fra loro (') 

2.7. «Carcassa» la parte del pneumatico, con esclusione del battistrada e della gomma dei fianchi che. quando il 
pneumauco e gonfiato. sopporta il carico ('} 

2.8. «Battistrada»: la parte del pneumatico che viene a contatto col suolo ('). 

2.9. «Fianco»: la zona del pneumatico, escluso il battistrada, che è visibile quando il pneumatico, montato su cerchio, e 


osservato lateralmente (?). 


(3) Figura esplicativa all’appendice 1. 
SERI (1, 
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2.10. «Zona bassa del fianco»: \a zona al di sotto della linea di larghezza massima del pneumatico che è visibile quando si 
osserva lateralmente il pneumatico montato sul cerchio ('). 


2.11. «Incavo del battistrada»: la scanalatura posta Ira due nervature o due tasselli adiacenti della scolpitura del 
battistrada ('). 
2:12: «Larghezza della sezione»: la distanza lineare fra l'esterno dei fianchi di un pneumatico gonfiato, escluso il rilievo 


costituito dalle iscrizioni (marcatura), dalle decorazioni, dai cordoli o dalle fasce di protezione ('). 


2.13. «Ingombro trasversale»: la distanza lineare fra l'esterno dei fianchi di un pneumatico gonfiato, comprese le iscrizioni 
(marcatura). le decorazioni, i cordoli e le fasce di protezione ('). 


2.14. «Altezza della sezione»: la distanza uguale alla meta della differenza esistente fra il diametro esterno del pneumatico e il 
diametro nominale dei cerchio (?). 


2.15. «Rapporto nominale d'aspetto Ru»: il centuplo del numero ottenuto dividendo l'altezza nominale della sezione 
espressa in millimetri per la larghezza nominale della sezione espressa in millimetri. 


2.16. «Diametro esterno»: il diametro equatoriale del pneumatico nuovo gonfiato ('). 


2.17. «Designazione dimensionale» 


2.17.1. l'indicazione di quanto segue: 


2.17.1.1. larghezza nominale della sezione. Tale valore deve essere espresso in millimetri salvo per i pneumatici la cui 
designazione dimensionale appare nella prima colonna delle tabelle dell’appendice $; 


2.17.1.2. il rapporto nominale d'aspetto salvo nel caso dei pneumatici larcui designazione dimensionale appare nella prima 
colonna delle tabelle dell’appendice 5; 


2.17.1.3. un numero convenzionale (simbolo «d») che indica il diametro nominale del cerchio corrispondente al diametro di 
calettamento espresso in pollici (numeri inferiori a 100 — vedi tabella) oppure in millimetri (numeri superiori a 100), 
ma non in entrarpbi: 


La gamma completa dei valori è riportata nella tabella seguente: 


Diametro nominale del cerchio (simbolo «d») 


Espresso in pollici equivalenza in mm 
{codice) (vedi paragrafo 6.1.2.1) 
10 254 
1l 279 
12 305 
13 330 
14 356 
15 381 
16 406 
17 432 
18 457 
19 483 
20 508 
21 $33 
22 559 
24 610 
25 i 635 
14.5 368 
16.5 419 
I7.S 445 
19.5 495 
20.5 521 
22.5 572 
24.5 622 


(') Vedi figura esplicativa-all’appendice 1. 
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2.17 1.4. la lettera «T» di fronte alla larghezza nominale della sezione dei pneumauei di soccorso per impiego temporaneo di 


tipo T 
2.18. «Diametro nominale del cerchio (d)» 1l diametro del cerchio sul quale 11 pneumatico deve essere montato (!) 
219. «Cerchio» 1l supporto del complesso camera d'aria e pneumatico oppure del solo pneumatico senza camera d’aria. 


sul quale s1 assestano 1 talloni del pneumatico (!) 


2.20. «Cerchio teorico» il cerchio ideale la cui larghezza sarebbe uguale a x volte la larghezza nominale della sezione di 
un pneumatico. il valore di x deve essere specificato dal fabbricante del pneumatico 


2:21, «Cerchio di riferimento». il cerchio sul quale deve essere montato il pneumatico per effettuare le misurazioni 
dimensionali. 


2.22. «Cerchio di prova» il cerchio sul quale deve essere montato il pneumatico per effettuare le prove. 

2.23 «Sbocconcellamento» il distacco di pezzi di gomma dal battistrada 

224 «Distacco delle cordicelle» la separazione delle cordicelle dal loro rivestimento 

225 «Distacco delle tele» la separazione fra tele adiacenti 

226 «Distacco del battistrada»: la separazione del battistrada dalla carcassa. 

2.27. «Indicatori di consumo» 1 mlievi esistenti all'interno degli incavi del battistrada desunat a segnalare in modo visibile 


il grado di consumo di quest'ultimo 


2.28. «Indice della capacita di carico» uno o due numeri associati alla massa che il pneumatico puo sopportare in caso di 
montaggio semplice oppure semplice o gemellato alla velocita corrispondente alla rispettiva categoria di velocità 
quando utilizzato conformemente alle prescrizioni di impiego specificate dal fabbricante L'elenco di questi indici e le 
masse corrispondenti figurano nell'appendice 2 dell'allegato II. 


2.28.1. peri pneumanci destinati alle autovetture e previsto un solo indice di carico, 


2 28 2. peri pneumatici destinati ai veicoli industriali sono previsti uno o due indici di carico, il primo relativo al montaggio 
singolo ed il secondo se presente relativo al montaggio gemellato, in tal caso 1 due indici devono essere separati da 
una barra obliqua { ); 


2 28.3. un particolare po di pneumanico puo avere una 0 due serie di indici di capacita di carico a seconda che si applichino o 
meno le disposizioni di cui al paragrafo 6.2.5. 


2.29. «Categoria di velocita» corrispondente al simbolo della categoria di velocità mportato nella tabella di cui al 
paragrafo 229 3, indica 
2.29.1 per un pneumatico per autovetture, la velocita massima che il pneumatico puo sopportare, 


2.29.2. per un pneumatico per veicoli industriali. la velocita alla quale 11 pneumatico puo sopportare la massa 
corrispondente all'indice della capacità di carico, 


2.29.3. le categorie di velocita sono quelle indicate nella tabella seguente: 


Velocita corrispondente 
km/h) 


Simbolo delle categoria di velocita 


<ICHI0AO0A3IZzZrxC- Om 


AE, 
(1) Vedi figura esplicativa all'appendice 1 
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2294 1 pneumatici progettati per velocita superiori ai 240 km h sono identificati mediante il codice alfabetico «Z» 
riportato all'interno dell'indicazione della designazione dimensionale del pneumatico, 


229 S. untipo di pneumatico puo avere una o due serie di simboli della categoria della velocita a seconda che s1 applichino o 
meno Îe disposizioni di cur al paragrafo 6 2 5 

2.30. «Tabella della variazione della capacita di carico in tunzione della vetocita» ia tabetia ali appendice 8 aeii’aiiegato ii 
che indica le variazioni della capacita di carico in funzione degli indici della capacita di carico e dei simboli della 
categoria delle velocita nominali. ammesse da: pneumatici quando Impiegati a velocita diverse da quelle 
corrispondenti al loro simbolo della categoria di velocita. 


2.30.1. le variazioni della capacita di carico non si applicano a1 pneumatici per autovetture né, nel caso del pneumatici per 
vercoli industriali. agli indici della capacita di carico al simbolo della categoria di velocita addizionali e di cui al 
paragrafo 62 5 


2.31. «Limite di carico»: la massa massima che il pneumatico puo sopportare; 


2311. nelcaso di pneumauei per autovetture progettati per velocita non superton a 210 km/h, non supera il valore di massa 
associato all'indice della capacita di carico del pneumatico, 


2.31.2. nel caso di pneumatici per autovetture progettati per velocita superiori a 210 km/h ma inferiori a 240 km,h 
(pneumauei classificati con simbolo della categoria di velocita «V») non deve superare la percentuale del valore di 
massa associato all'indice della capacita di carico, indicata nella tabella seguente in funzione della velocità massima 
raggiungibile dal veicolo sul quale il pneumatico e montato 


Velocita massima 
(km/h) 


Per velocita massime intermedie sì puo procedere ad una interpolazione lineare, 


2.31.3. per velocita superiori a 240 km/h (pneumatici «Z») non deve superare il valore specificato dal fabbmcante del 
pneumatico in rapporto alla velocità massima raggiungibile dal veicolo sui cui 11 pneumatico è montato; 


2.31.4 nel caso del pneumatici per veicoli industriali, in caso di montaggio sia semplice che gemellata, non deve superare la 
percentuale del valore abbinato al relativo indice della capacità di carico del pneumauco indicato nella tabella della 
variazione della capacita di carico in funzione della velocità (vedi punto 2.30 sopra), in rapporto al simbolo delia 
categoria di velocita del pneumatico e alla velocita massima raggiungibile dal veicolo su cui il pneumatico e montato 
Quando sono marca sul pneumatico indici di capacità di carico e simboli della categoria di velocità addizionali 
anch'essi contribuiscono alla determinazione del limite di carico del pneumatico 


2.32. «Pneumatico per autovetture» un pneumatico progettato principalmente, ma non esclusivamente, per autovetture 
(veicoli a motore della categoria M,) e ai loro rimorchi (0i e 02). 


2.33. «Pneumatico per vercoli industriali» un pneumatico progettato principalmente, ma non esclusivamente, per veicoli 
diversi dalle autovetture (veicoli a motore delle categorie M,, M,, N) e ai loro rimorchi (03, 04) 


2.34. «Pressione di contatto ( F:Ac}»: il carico umitano medio trasmesso dal pneumatico attraverso la sua superficie di 
contatto. alla superficie stradale, espresso come rapporto tra la forza verticale (F), in condizione statiche, applicata 
all'asse della ruota e l'area di impronta del pneumatico (Ac), misurata con il pneumatico gonfiato alla pressione a 
freddo raccomandata per quel determinato upo di utilizzazione. È espressa in kN/m? 


2.35. «Area di impronta del pneumatico { Ac)» la superficie piana contenuta entro il perimetro virtuale dell'impronta del 
pneumatico E espressa in m° 


236 «Perimetro virtuale dell'impronta del pneumatico» la curva poligonale convessa che circoscrive la superficie minima 
contenente tutti 1 punti di contatto tra il pneumatico € il suolo. 


237 «Pressione di gonfiamento a freddo» la pressione interna del pneumatico misurata quando il pneumatico e a 
temperatura ambiente e non sono present influenze dovute all'impiego E espresso in bar'kPa 
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3. PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE ISCRIZIONI 

3.1. Su: pneumatici devono figurare: 

3.1.1. il nome del fabbricante o il marchio di fabbrica; 

3.1.2. la designazione dimensionale del pneumatico quale definita al paragrafo 2.17; 
3.1.3. l'indicazione della struttura nel modo seguente: 


3.1.3.1. peri pneumatici a struttura diagonale, nessuna indicazione, oppure la lettera «D»; 


3.1.3.2. peri pneumatici a struttura radiale la lettera «R» collocata davanti all'indicazione del diametro nominale dei cerchio 
ed, eventualmente, il termine «RADIAL», 


3.1.3.3. per 1 pneumatici a struttura diagonale cinturata. la lettera «B» davanti all'indicazione del diametro nominale del 
cerchio nonche l’espressione «BIAS-BELTED». 


3.1.4. l'indicazione della categoria di velocita del pneumatico mediante uno dei simboli indicati al punto 2.29; nel caso dei 
pneumatici progettati per velocita superiori a 240 km/h, la categoria di velocita del pneumatico è indicata dal codice 
alfabetico «Z» riportato davanti all'indicazione della struttura (vedi paragrafo 3 13): 


3.1.5. le lettere «M + S» (oppure «M S » o «M & S») se si tratta di un pneumatico neve: 


3.1.6. l'indice della capacità di carico quale defimto al punto 2.28; 


3.1.6.1. tuttavia. nel caso di pneumatici progettati per velocita superiori a 240 km/h, l'indicazione dell’indice di capacità di 
carico si puo omettere. 


3.1.7. il termine «TUBELESS» quando st tratta di un pneumatico progettato per essere impiegato senza camera d’aria: 
3.1.8. il termine «REINFORCED» quando si tratta di un pneumatico rinforzato; 
3.1.9. l'indicazione della data di fabbricazione mediante tre cifre di cui le prime due indicano la sermmana e l'ultima il 


millesimo dell’anno di fabbricazione; 


3.1.10. nel caso di pneumatici ngenerabili per veicoli industriali, 11 simbolo W% con diametro minimo di 20 mm oppure 1l 
termine «REGROOVABLE», 


3.1.11. nel caso di pneumatici per veicoli industriali, un'indicazione mediante l'indice «PSI» (vedi appendice 4) della 
pressione di gonfiamento da adottare per le prove di carico/velocita come descritto nell’appendice 7, parte B; 


3.1.12. l'indice o gli indici della capacita di carico e 11 simbolo della categoria di velocità addizionali, qualora si applichino le 
disposizioni di cui al paragrafo 6 2 5 


32: L'appendice 3 dà un esempio di disposizione delle iscrizioni per un pneumatico. 


3.3. Il pneumatico deve altresì recare 1] marchio di omologazione CEE di componente il cui modello figura nell'allegato I, 
paragrafo 4.5. 


DISPOSIZIONE DELLE ISCRIZIONI 


3.4. Le iscrizioni di cui ai paragrafi 3 1 e 3 3 devono essere stampate in rilievo 0 incise in modo chiaramente leggibile sui 
fianchi der pneumatici e posizionati almeno su uno dei fianchi della zona bassa, nel modo seguente: 


3.4.1. qualora 1 pneumatici siano simmetrici, tutte le iscrizioni di cur sopra devono essere riportate su ambedue 1 fianchi, 
tranne le iscnzioni di cu: ai paragrafi 3.1.9, 3.1.11 e 3.3, che possono essere riportate su un solo fianco; 


3.4.2. qualora 1 pneumatici siano assimmetrici tutte le iscrizioni devono essere riportate almeno sul fianco esterno. 
4. 

$. 

6. 

6.1. Prescrizioni relative alle dimensioni 

6.1.1. Larghezza della sezione del pneumatico 


6.1.1.1. Fatto salvo quanto previsto dal paragrafo 6.1.1.2, la larghezza della sezione è calcolata con la seguente formula: 


S= Si + K(A-A1) 
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dove. 

SU = «larghezza della sezione» espressa in mm e misurata sul cerchio di riferimento, 

S, = «larghezza nominale della sezione» (espressa in millimetri) quale figura sul fianco del pneumatico nella 
designazione dimensionale dello stato in conformita delle prescrizioni. 

A = larghezza (espressa in millimetri) (‘) del cerchio di riferimento indicato dal fabbricante nella nota descrittiva, 
{vedi paragrato 6 li dell appendice | dell'allegato 1), 

A, = larghezza (espressa in millimetri) dei cerchio teorico, si assume per A ;. 11 valore S,, moltiplicato per il fattore 


x specificato dal fabbricante del pneumatco (vedi paragrafo 6.15 dell'appendice | dell'allegato I); e per 
K = il valore 0,4 


6 1.1.2. Tuttavia per i tipi di pneumatico la cui designazione dimensionale è riportata nella prima colonna delle tabelle 
dell'appendice SA o 5B. la larghezza del cerchio di riferimento (A) e la larghezza della sezione (S) sono quelle mdicate 
accanto alla designazione dimensionale del pneumatco nelle tabelle stesse. 


6 1.2. Diametro esterno del pneumatico 


6.1 2.1. Fatto salvo quanto previsto dal paragrafo 6.1.2 2, il diametro esterno di un pneumatico è calcolato con la seguente 


formula: 

D =d- 002H 

dove 

D = el diametro esterno in mm; 

d = e il valore convenzionale definito al paragrafo 2.1713 in mm: 

H = altezza della sezione nominale im mm ed e uguale a S, x 0,01 Ra. 


Ra = il rapporto nominale di aspetto. 


quali figurano sul fianco del pneumanco nella designazione dimensionale del pneumatico in conformità delle 
prescrizioni del paragrafo 3. 


6.1.2.2. Tuttavia, peri tipi di pneumatici la cur designazione dimensionale è riportata nella prima colonna delle cabelle 
dell’appendice 5, il diametro esterno è quello indicato accanto alla designazione dimensionale dei pneumatico nelle 
tabelle stesse. 


6.1.3. Metodo di misurazione delle dimensioni dei pneumatici: 


Le dimensiom effettive der preumaniai vanno misurate secondo quanto indicato nell’appendice 6. 


6.1.4. Larghezza della sezione: tolleranze 


6.1.4.1.  L'ingombro trasversale del pneumatico può essere inferiore alla larghezza della sezione calcolata in applicazione del 
punto 6.1.1 o indicata nell'appendice S. 


6 1.4 2. Essa non puo superare tale valore di oltre 


6.1.4 21. 6% nei pneumatici per autovetture e 8% in quelli per 1 veicoli industriali nel caso di pneumatici a struttura 
diagonale: 


6.1.4 22. 4% nei pneumatici a struttura radiale, 


6.1.4 2.3. inoltre, se il pneumatico e dotato di un cordolo speciale di protezione, 1 valori corrispondenti all'applicazione di 
queste tolleranze possono essere maggiorati di 3 mm 


6.1.4 2.4. Tuttavia. nel caso dei pneumatici con larghezza di sezione superiore a 305 mm destinati al montaggio gemellato, il 
valore nominale non deve essere superato di oltre il 2% nel caso di pneumatici radiali o 4% nel caso di pneumatici 
diagonali 


6.1.5. Diametro esterno: tolleranze 


Il diametro esterno di un pneumatico deve essere compreso entro 1 valor Dmin a Dmax calcolati con le seguenti 


formule. 
Dmin = d+(2Hx a) 
Dmax = d +(2H x b) 


6.1.5.1. per 1 tipi di pneumatici indicati nell'appendice 5 
H = 0,5(D-d)—1 significati figurano al paragrafo 6.1.2.2; 
6.1.5.2. per gli altn tipi non indicati nell'appendice $ 
«H» e «d» sono definiti al paragrafo 6.1.2.1; 
6.1.5.3. 1 coefficienti «a» e «b» sono rispettivamente. 
6.1.5.3.1. coefficiente «a» = .97, 
6.1.5.3 2. coefficiente «b» 


(*) Il fattore di equivalenza da pollici a millimetri e 25,4 
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Pneumaua per autovetture Pneumatici per vercoli imdustriali 


Categoria d'uso 


Diagonaie Radiale Diagonale 


Stradale 
Speciale 1,09 
Neve 1,07 


Impiego temporaneo 


6.1.5.4. Peri pneumatici da neve, il diametro esterno (Dmax) calcolato come indicato sopra puo essere superato dell’1% 


6.2. Prova di carico/ velocità 
6.2.1. Il pneumatico deve subire una prova di carico/ velocita, effettuata secondo le modalità indicate nell’appendice 7. 
6.2.2. Al termine della prova carico;velocita. per essere conforme il pneumatico non deve presentare alcun distacco del 


battistrada, delle tele e delle cordicelle, ne sbocconcellamento o rottura delle cordicelle 


6.2.3. Il diametro esterno del pneumatico, misurato set ore dopo la prova di carico/ velocita, non deve essere superiore del 
3,5% rispetto al diametro esterno misurato prima della prova. 


6.2.4. Quando viene richiesta l'omologazione di un tipo di pneumatico per veicoh industriali si applicano le combinazioni 
carico/velocità indicate nella tabella all'appendice 8, e non occorre eseguire la prova di carico/velocità di cui al 
paragrafo 621 per valori di carico e di velocità diversi dai valon nominali. 


6.2.5. In caso di domanda (vedi paragrafo 6 13 dell'appendice | dell'allegato 1) ar fin dell’omologazione di un tipo di 
pneumatico per veicoli industriali che presenta una combinazione indici di carico/simboli della categoria 
supplementare rispetto a quella soggetta alla variazione del carico in funzione della velocita indicata nella tabella 
dell'appendice 8. la prova di carico/velocita di cui al paragrafo 6 2 1 deve essere eseguita anche su un secondo 
pneumatico dello stesso tipo per la combinazione supplementare carico velocita 


6.2.6. Se un fabbricante di pneumatici produce una gamma di pneumatici, non s: ritiene necessarmo eseguire la prova di 
carico;velocita per ciascun tipo di pneumatico della gamma. A discrezione dell'autonta omologante può essere 
scelto il caso più sfavorevole 


6.3. Indicatori di consumo 


6.3.1. Nel caso di pneumatici per autovetture 11 battistrada deve essere dotato di almeno sei file trasversali di indicatori di 
consumo. distribuite in modo più o meno umiforme negli incavi larghi posti nella zona centrale del battistrada che 
comprende circa tre quarti della larghezza del battistrada Tali indicatori non devono essere confondibili con 1 
ponticelli di gomma esistenti fra le scolpiture del battistrada 


6.3.2. Tuttavia. per 1 pneumatici destinati ad essere montati su cerchi di diametro nominale infenore o uguale a 12, sono 
ammesse quattro sole file di indicatori 


6.3.3. Gli indicatori di consumo devono permettere di constatare a vista che ia profondità degli incavi del battistrada si è 
ridotta a 1,6 mm con una tolleranza di + 0,6/-0 mm 
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Appendice 1 


Figura esplicativa 


(vedi paragrafi 2 e 6.1 dell'allegato Il) 


Incavi del Battistrada 


battistrada 


Carcassa 


Altezza della sezione {H) 
Fianco 


Tallone 


Zona bassa del pneumatico 


Diametro esterno (D) 


Larghezza del cerchio (A) 


Larghezza della sezione {S) 


Ingombro trasversale 


f i 
Diametro nominale 
del cerchio (d) 
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ELENCO DEGLI INDICI DELLA CAPACITA DI CARICO (LI) 
E DELLA CORRISPONDENTE MASSA MASSIMA (kg) 


massa 
massima 


77,5 


82,5 


87,5 


92,5 


97,5 
100 
103 
106 
109 
112 
115 
118 
121 
125 
128 
132 
136 
140 
145 
150 
155 
160 
165 
170 
175 
180 
185 
190 


LI 


Sl 
52 
53 
54 
SS 
56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 
71 
72 
73 
74 
75 
76 
77 
78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 
85 
86 
87 
88 
89 
90 
91 
92 
93 
94 
95 
96 
97 
98 
99 
100 


Appendice 2 


(vedi allegato II, paragrafo 2.28) 


massa 


massima 


195 
200 
206 
212 
218 
224 
230 
236 
240 
250 
257 
265 
272 
280 
290 
300 
307 
315 
325 
335 
345 
355 
365 
375 
387 
400 
412 
425 
437 
450 
462 
475 
487 
500 
515 
530 
545 
560 
580 
600 
615 
630 
650 
670 
690 
710 
730 
750 
775 
800 


massa 
massima 


105 925 
106 950 
107 975 
108 1000 
109 1030 
110 1060 
111 1090 
112 1120 
113 1150 
114 1180 
115 1215 
116 1250 
117 1285 
118 1320 
119 1360 
120 1400 
12i 1450 
122 1500 
123 1550 
124 1 600 
125 1650 
126 1700 
127 1750 
128 1800 
129 1850 
130 1900 
131 1950 
132 2000 
133 2060 
134 2120 
135 2180 
136 2240 
137 2300 
138 2 360 
139 2430 
140 2 500 
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Appendice 3 


DISPOSIZIONE DELLE ISCRIZIONI SUL PNEUMATICO 


{vedi allegato Il, paragrafo 3.2) 
PARTE A_ PNEUMATICI PER AUTOVETTURE 


Esempio delle iscrizioni che devono essere riportate sui tipi di pneumatici immessi sul mercato dopo la notifica della 
presente direttiva 


b26mm 
c24mm 


b . 185/70 R14 ne: b c : TUBELESS M + $ c 
253 ; c ” 


Queste iscrizioni detiniscono un pneumatico avente: 

— larghezza nominale della sezione di 185; 

— rapporto nominale di aspetto di 70; 

— struttura radiale (R); 

— diametro nominale del cerchio di 14, 

— capacita di carico di 580 kg, pari ad un indice di carico di 89 ar sensi dell’appendice 2; 
— classificato nella categoria di velocità T (velocità massima 190 km/h); 

— destinato ad essere montato senza camera d’aria («tubeless»); 

— del tipo «da neve» (M+S), 

— fabbricato nella 25a settimana dell'anno 1993. 

La collocazione e l’ordine delle iscrizioni che costituiscono la designazione del pneumatico devono essere i 
seguenti: 


a) designazione dimensionale, comprendente la larghezza nominale della sezione, il rapporto nominale di 
aspetto, 1 simbolo relativo al tipo di struttura (se del caso) e 11 diametro nominale dei cerchio devono essere * 
raggruppau nel modo illustrato dall’esempio: 185/70 R 14; 


b) l'indice di carico ed il simbolo della categoria di velocità devono essere riportati accanto alla designazione 
dimensionale (prima o dopo, sopra 0 sotto); 


c) 1simboli «tubeless», «reinforced», e «M + $» possono essere collocati ad una certa distanza dalla designazione 
dimensionale. 
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PARTE B: PNEUMATICI PER VEICOLI INDUSTRIALI 


b 25070 R20 149/145 sà (o) TUBELESS c 


M+5 c c 251 90 PSI c 
2 


Pneumatici con diametro 
del cerchio <20” 

o <508 mm oppure 
con sezione di 
larghezza< 235mmo 9” 


Pneumatici con diametro 
del cerchio = 20” 

o =>508 mm oppure 

con larghezza di 
sezione> 235 mm o > 9” 


Queste iscrizioni definiscono un pneumatico che: 

— ha una larghezza nominale della sezione di 250; 

— ha un rapporto nominale di aspetto di 70; 

— posstede una struttura radiale (R); 

— ha un diametro nominale del cerchio di $08 mm il cui simbolo è 20; 


— possiede una capacità di carico di 3 250 kg per montaggio singolo e di 2 900 kg per montaggio gemellato, 
corrispondenti rispettivamente agli indici di carico 149 e 145 di cui all'appendice 2, 


— appartiene alla categoria di velocità nominale J (velocità di niferirmento 100 km/h), 


— puo essere usato anche nella categoria di velocità L (velocità di riferimento 120 km/h) con una capacità di 
carico di 3000 kg per montaggio singolo e di 2725 kg per montaggio gemellato, corrispondenti 
rispettivamente agli indici di carico 146 e 143 di cu: all’appendice 2; 


— può essere montato senza camera d’aria («TUBELESS»); 
— e del tipo «da neve» (M+S); 
— e stato fabbricato nella 25a settimana dell’anno 1991 e richiede un gonfiamento di 620 kPa per le prove di 


durata carico,velocita il cui simbolo PSI è 90 


L'ubicazione e l'ordine delle iscrizioni che cosutuiscono la designazione del pneumatico devono essere 1 
seguenti: 


a) le carartenstiche dimensionali comprendenti la larghezza nominale della sezione, 11 rapporto nominale di 
aspetto, eventualmente il simbolo indicante la struttura e il diametro nominale del cerchio devono essere 
raggruppa come indicati nell'esempio di cui sopra: 250/70 R 20; 


b) gli indici di carico e il simbolo della categoria di velocità devono essere disposti vicino alle designazioni 
dimensionali (sopra, sotto, prima o dopo); 


c) i simboli «TUBELESS», «M + S» e «REGROOVABLE» possono essere collocati ad una certa distanza dalle 
designazioni dimensionali; 


d) se si applica il paragrafo 6 2 5 dell'allegato II, gli indici della capacita di canco ed 1 simbolo della categoria 
di velocità addizionali devono essere iscritti in una circonferenza accanto agli indici della capacità nominale 
di carico ed al simbolo della categoria di velocita figuranti sul fianco dei pneumatico. 


== 
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Appendice 4 


CORRISPONDENZA TRA INDICE DI PRESSIONE E UNITA DI PRESSIONE 
{vedi allegato II, appendice 7, parte B, paragrafo 1.3) 


Indice di pressione 


(«PSI») 
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Appendice $ 


CERCHIO DI RIFERIMENTO, DIAMETRO ESTERNO E LARGHEZZA DELLA SEZIONE DI 
PNEUMATICI AVENTI DETERMINATE DESIGNAZIONI DIMENSIONALI 


{vedi allegato Il, paragrafi 6.1.1.2 e 6.1.2.2) 
PARTE A: PNEUMATICI PER AUTOVETTURE 
TABELLA 1 


Pneumatici a struttura diagonale 


Designazione dimensionale pron PRO (") Patricia (*) 
{pollici} (mm) 
Super Balloon Series 
4.80-10 3.5 490 128 
$.20-10 3.5 508 132 
$.20-12 3.5 558 132 
5.60-13 4 600 145 
$.90-13 4 616 150 
6.40-13 45 642 163 
5.20-14 35 612 132 
5.60-14 4 626 145 
5.90-14 4 642 150 
6.40-14 4.5 666 163 
5.60-15 4 650 145 
5.90-15 4 668 150 
6.40-15 45 692 163 
6.70-15 4.5 710 170 
7.10-15 S 724 180 
7.60-15 5.5 742 193 
8.20-15 6 760 213 
Low Section 

5.50-12 4 552 142 
6.00-12 4.5 574 156 
7.00-13 D) 644 178 
7.00-14 D) 668 178 
7.50-14 5.5 688 190 
8.00-14 6 702 203 
6.00-15 L 4.5 650 156 

Super Low Section (?) 
155-13/6.15-13 4.5 582 157 
165-13/6.45-13 4.5 600 167 
175-13/6.95-13 Ss 610 178 
155-14/6.15-14 4.5 608 157 
165-14/6.45-14 4.5 626 167 
175-14/6.95-14 Ss 638 178 
185-14/7.35-14 5.5 654 188 
195-14/7.75-14 5.5 670 198 

Ultra Low Section 

5.9-10 4.5 483 148 
6.5-13 4.5 586 166 
6.9-13 4.5 600 172 
7.3-13 Ss 614 184 


(') Tolleranze: vedi paragrafi 6 1.4 e 6 1.5 dell'allegato ti 
(2) Sono ammesse le designazioni dimensionali seguenti: 


185-14/7 35-14 0 185-14 o 7.35-14 0 7 35-14/185-14 
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TABELLA 2 


Pneumatici a struttura radiale 


IZ ZZZ ZE TTT —__________o_omn] 


5S60R13 
590 R 13 
6 40 R 13 
700 R 13 
7.25 R 13 


590 R 14 


S60R15 
6.40 R 15 
6.70 R_ 15 


140 R 12 
150R12 


150 R 13 
160 R 13 
170 R 13 


150 R 14 


Designazione dimensionale 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
{ pollici) 


Diametro esterno (') 


(mm) 


606 
626 
640 
644 
654 


654 


656 
690 
710 


538 
554 


580 
596 
608 


606 


Larghezza 
della sezione (’) 
(mm) 


145 
155 
170 
178 
184 


155 


145 
170 
180 


138 
150 


149 
158 
173 


149 


180R15 | 5 | 676 | 174 


(') Tolleranze: vedi paragrafi 6.1 4 e 6 1 5 dell'allegato Il 
i tti nc ——ttt1_———_—_—_————_—_—É——_—_———tT——tT@@È@@——@—@@_@r_r_r@_ @@@[16«<<1[1ru[1r[19r 


— 120 — 


30-4-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n 99 


TABELLA 3 


Serie mullimetriche — Struttura radiale 


Larghezza cerchio D A Larghezza 
Designazione dimensionale (?) di riferimento uu de, ) della sezione (') 
(pollici) m (mm) 


125 R 10 

145R 10 147 
125R 12 178 
135 R 12 184 
145 R 12 

155 R 12 155 
125R 13 127 
135 R 13 137 
145 R 13 147 
155 R 13 157 
165 R 13 167 
175 R 13 178 
185 R 13 188 
125 R 14 127 
135 R 14 137 
145 R 14 147 
155 R 14 157 
165 R 14 167 
175 R 14 178 
185 R 14 188 
195 R 14 198 
205 R 14 208 
215R 14 218 
225 R 14 228 
125R 15 127 
135 R 15 137 
145 R 15 147 
15S R 15 157 
165 R 15 167 
175SR 15 178 
185 R 15 188 
195 R 15 198 
205 R 15 208 
215R 15 218 
225 R 15 228 
235R 15 238 
175 R 16 178 
185 R 16 188 
205 R 16 208 


(*) Tolleranze: vedi 6.1 4 e 6.1 S dell'allegato II. 

(2) Per taluni pneumanci il diametro del cerchio può essere espresso in mm 
10% = 255 12” = 305 13” = 330 14” = 355 
13°. 380 16” 405 (esempio 125 R 255). 


— 21 — 


30-4-1994 Supplemento ordmario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 99 


i -—®---coum@1_@———@12@_&@—@—@_—__—12121212212z}22pzkÀxÀàÀ4À4k4T@@ GIS IÈ- “II {IP 


TABELLA 4 


Serie 70 — Struttura radiale (*) 


Designazione dimensionale ip Diametro esterno (') delli Ls: (0) 

(pollici) (mm) (mm) 
145/70R 10 3.5 462 139 
155/70 R 10 3.5 474 146 
165/70 R 10 45 494 165 
145/70 R 12 4 512 144 
155/70R 12 4 524 151 
165/70R 12 4.5 544 165 
175/70 R 12 Ss 552 176 
145/70 R 13 4 538 144 
155/70 R 13 4 550 151 
165/70 R 13 4.5 568 165 
175/70 R 13 4.5 580 176 
185/70 R 13 5 598 186 
195/70 R 13 5.5 608 197 
205/70 R 13 5.5 625 204 
145/70 R 14 4 564 144 
155/70 R 14 4 576 151 
165/70 R 14 4.5 5592 165 
175/70 R 14 S 606 176 
185/70 R 14 Ss 624 186 
195/70 R_ 14 $.5 636 197 
205/70 R 14 5.5 652 206 
215/70 R 14 6 665 217 
225/70 R 14 6 677 225 
235/70 R_ 14 6.5 694 239 
245/70 R 14 6.5 705 243 
145/70 R 15 4 590 144 
155/70 R 15 4 602 151 
165/70 R 15 4.5 618 165 
175/70 R 15 D) 632 176 
185/70 R 15 Ss 648 186 
195/70 R 15 S.S 656 197 
205/70 R 15 5.5 669 202 
215/70 R 15 6 682 213 
225/70 R 15 6 696 220 
235/70 R 15 6.5 712 234 


245/70 R 15 6.5 720 239 


(*) Dati dimensionali applicabili a taluni pneumatici in commercio. Per nuove omologazioni îe dimensioni sono quelle calcolate in 
base a1 paragrafi 6.1.1.1 e 6.1.2.1 dell'allegato Il 
(*) Tolleranze: vedi paragrafi 6.1 4 e 6.1.5 dell'allegato Il. 
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TABELLA 5 


Serie 60 — Struttura radiale (*) 


Larghezza cerchio D n Larghezza 
Designazione dimensionale di riferimento LA Metro seal della sezione (') 
(pollici) (mm (mm) 


165/60 R 12 

165/60 R 13 167 
175/60 R 13 178 
185/60 R 13 188 
195/60 R 13 198 
205/60 R 13 208 
215/60 R 13 218 
225/60 R 13 230 
235/60 R 13 235 
165/60 R 14 167 
175/60 R 14 178 
185/60 R 14 188 
195/60 R 14 198 
205/60 R 14 208 
215/60 R 14 215 
225/60 R 14 220 
235/60 R 14 231 
245/60 R 14 237 
265/60 R 14 260 
185/60 R 15 188 
195/60 R 15 198 
205/60 R 15 208 
215/60 R 15 216 
225/60 R 15 230 
235/60 R 15 236 
255/60 R 15 255 
205/60 R 16 208 
215/60 R 16 215 
225/60 R 16 226 
235/60 R 16 232 


(*) Dati dimensionali applicabili a taluni pneumatici in commercio. Per nuove omologazioni le dimensioni sono quelle calcolate in 
base a: paragrafi 6.1.1.1 e 6.1.2.1 dell'allegato il. 
(') Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6 1.5 dell'allegato il. 


TABELLA 6 


Pneumatici «high flotation» impiego su strada e fuoristrada — Radiali 


Larghezza cerchio Larghezza 
Designazione dimensionale di nfernmento ra () della sezione (') 
(pollici) (mm) 


27 x 8.5S0R14 

30 x 9.50R15 240 
31 x 10.50R 15 268 
31 x 11.50R 15 290 
32 x 11.50 R 15 290 


33 x 12.50R 15 


(*) Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6 1.5 dell'allegato II. 
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PARTE B. PNEUMATICI PER VEICOLI INDUSTRIALI 


Designazione dimensionale 


6.50 R 20 
7.00R16 
7.00R 18 
7.00 R 20 
7.50 R 16 e/o A16 o 1-16 
7.50 R 17 e/o A17 o 1-17 
7.50 R 20 e/o A20 01-20 
8.25 R 16 e/o B16 0 2-16 
8.25 R 17 e/o B17 o 2-17 
8.25 R 20 e/0 B20 0 2-20 
9.00 R 16 e/o C16 0 3-16 
9.00 R 20 e/o C20 0 3-20 
10.00 R 20 e/o D20 o 4-20 
10.00 R 22 e/o D22 0 4-22 
11.00 R 16 
11.00 R 20 e/o E20 o 5-20 
11.00 R 22 e/o E22 0 5-22 
11.00 R 24 e/o E24 o 5-24 
12.00 R 20 e/o F20 0 6-20 
12.00 R 22 
12.00 R 24 e/o F24 o 6-24 
13.00 R 20 
14.00 R 20 e/o G20 o 7-20 
14.00 R 22 
14.00 R 24 


TABELLA 1 


Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI 
DI SEZIONE NORMALE MONTATI SU CERCHI 
A BASE CONICA INCLINATA DI 5° O BASE PIATTA 


Diametro esterno 
(mm) 


Larghezza cerchio 
di riferimento 


(pollici) 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell’allegato Il. 
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Larghezza sezione 
(mm) 


198 
198 
198 
210 
210 
210 
230 
230 
230 
246 
258 
275 
275 
279 
286 
286 
286 
313 
313 
313 
336 
370 
370 
370 
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TABELLA 2 


Pneumatici per veicoli industriali 


DIAGONALI 


DI SEZIONE NORMALE MONTATI SU CERCHI 
A BASE CONICA INCLINATA DI 5° O A BASE PIATTA 


Designazione dimensionale 


7.00-16 

7.00-20 

7.50-16 e/o A16 o 1-16 
°7.50-17 e/o A17 o 1-17 

7.50-20 e/o A20 o 1-20 

8.25-16 e/o B16 o 2-16 

8.25-17 e/o B17 o 2-17 

8.25-20 e/o B20 o 2-20 

9.00-16 

9.00-20 e/o C20 o 3-20 

9.00-24 e/o C24 o 3-24 
10.00-20 e/o D20 o 4-20 
10.00-22 e/o D22 o 4-22 
11.00-20 e/o E20 o 5-20 
11.00-22 e/o E22 o 5-22 
11.00-24 e/o E24 o 5-24 
12.00-18 
12.00-20 e/o F20 o 6-20 
12.00-22 e/o F22 o 6-22 
12.00-24 e/o F24 o 6-24 
13.00-20 
14.00-20 e/o G20 0 7-20 
14.00-22 e/o G22 o 7-22 
14.00-24 e/o G24 o 7-24 
15.00-20 
16.00-20 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
(pollici) 


5.50 
5.50 
6.00 
6.00 
6.00 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
7.00 
7.00 
7.50 
7.50 
8.00 
8.00 
8.00 
8.50 
8.50 
8.50 
8.50 
9.00 
10.00 
10.00 
10.00 
11.25 
13.00 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell’allegato Il. 
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Diametro esterno 
{mm) 


act 
(mm) 
198 
198 
210 
210 
213 
234 
234 
234 
252 
256 
256 
275 
275 
291 
291 
291 
312 
312 
312 
312 
342 
375 
375 
375 
412 
446 
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TABELLA 3 


Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI 
DI SEZIONE NORMALE MONTATI 
$U CERCHI A BASE CONICA DI15° 
(A CANALE) 


Larghezza cerchio D 
di riferimento a ria 
{pollic:) mi 


Designazione 


Larghezza della sezione 
dimensionale 


(mm) 


8 R17.5 784 
8.5 R17.5 
9 R17.5 
9.5 R17.5 
10 R175 
11 R175 8.25 900 279 
7 R19.5 5.25 800 185 
8 R19.5 6.00 856 208 
8 R22.5 6.00 936 208 
9 R195 6.75 894 230 
9 R22.5 6.75 970 230 
9.5 R 19.5 6.75 916 240 
10 R19.5 7.50 936 254 
10 R22.5 7.50 1020 254 
11 R19.5 8.25 970 279 
11 R22.5 8.25 1050 279 
lì R245 8.25 1100 279 
12 R19.5 9.00 1008 300 
12 R22.5 300 


13 R22.$ 


TABELLA 4 


DIAGONALI 
DI SEZIONE NORMALE MONTATI 
SU CERCHI A BASE CONICA INCLINATA DI115° 
(A CANALE) 


Larghezza cerchio D 
di nferimento pad e Tai 
(pollici) siti 


Designazione 


Larghezza della sezione 
dimensionale 


(mm) 


8-19.5 

9-19.5 230 

9-22.5 230 
10-22.5 254 
11-22.5$ 279 
11-24.5 279 


12-22.5 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell'allegato II. 
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TABELLA 5 


Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI 
DI SEZIONE NORMALE MONTATI 
SU CERCHIA BASE CONICA INCLINATA DI15° 
(A CANALE) 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
(pollici) 


Diametro esterno 
{mm} 


Larghezza della sezione 


Designazione dimensionale tam) 


14 R19.5 


15 R19.5 387 
15 R22.5 387 
16.5 R 19.5 425 
16.5 R 22.5 425 
18 R19.5 457 
18 R22.5 457 
19.5 R 19.5 495 


21 R22.5 


TABELLA 6 


DIAGONALI 
DI SEZIONE NORMALE MONTATI 
SU CERCHI A BASE CONICA INCLINATA DI15° 
(A CANALE) 


Diametro esterno 
(mm) 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
(pollici) 


Larghezza della sezione 


Designazione dimensionale train 


15 -19.5 


15 -22.5 387 
16.5-19.5 425 
16.5-22.5 425 
18 -19.5 457 
18 -22.5 457 
19.5-19.5 495 


21 -22.5 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell’allegato IL. 
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TABELLA 7 


Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI DELLA SERIE «80» 
MONTATI St CFRCHI A BASF CONICA INCLINATA DI 5° A BASE PIATTA 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
(pollici) 


Larghezza della sezione 
(mm) 


Diametro esterno 


Designazione dimensionale mm) 


12/80 R20 


13/80 R20 326 
14/80 R20 350 
14/80 R24 350 
14.75/80 R 20 370 


15.5 /80R 20 


TABELLA 8 


RADIALI DELLA SERIE «70, 
MONTATI SU CERCHIA BASE CONICA INCLINATA DI15° (A CANALE) 


Faina ico Diametro esterno 
(pollici) (mm) 


Larghezza della sezione 


Designazione dimensionale (mm) 


9/70 R 22.5 892 
10/70 R 22.5 254 
11/70 R 22.5 279 
12/70 R 22.5 305 


13/70 R 22.5 


TABELLA 9 


RADIALI DELLA SERIE «80» 
MONTATI SU CERCHI A BASE CONICA INCLINATA DI 15° (A CANALE) 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
{pollica) 


Diametro esterno 
{mm) 


Larghezza della sezione 


Designazione dimensionale (mm) 


12/80 R 22.5 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell'allegato Il. 
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TABELLA 10 


Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI 
PNEUMATICI PER VEICOLI LEGGERI 
MONTATI SU CERCHI DEL DIAMETRO DI 16" E PIÙ 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
{polhci) 


Designazione 


Larghezza della sezione 
dimensionali 


{mm} 


Diametro esterno 
(mm) 


6.00 R 16 C 


6.00 R 18C 165 
6.50 R 16 C 176 
6.50 R 17 C 176 
6.50 R 17 LC 166 
6.50 R 20C 181 
7.00 R 16 C 198 
7.50 R 16 C 210 


7.50 R17C 


TABELLA 11 


RADIALI 
PNEUMATICI PER VEICOLI LEGGERI 
MONTATI SU CERCHI DEL DIAMETRO DI 16” E PIU 


Larghezza cerchio 
di riferimento i io 
(pollici) su 


Designazione 


Larghezza della sezione 
dimensionale 


(mm) 


6.00-16 C 730 

6.00-18 C 165 
6.00-20 C 172 
6.50-20 C 176 
6.50-17 LC 166 
6.50-20 È 181 
7.00-16 C 198 
7.00-18C 198 
7.00-20 C 198 
7.50-16C 210 
7.50-17 C 210 
8.25-16C 234 
8.90-16 C 250 


9.00-16 C 


Tolleranze: paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell'allegato Il. 
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TABELLA 12 


Pneumatici per veicoli industriali 


DAMTATT 
MALZIALI 


PNEUMATICI PER VEICOLI LEGGERI 
MONTATI SU CERCHI A BASE CONICA INCLINATA DI 5° 
(A CANALE) 


Diametro del cerchio 12” - 15” 


PA ION Diametro esterno 
(poflici) {mm) 


Larghezza della sezione 


Designazione dimensionale (mm) 


Serie «super ballon» 


5.60 R 12C 

6.40 R 13C 172 
6.70 R13C 180 
6.70 R14C 180 
6.70 R 15SC 180 


7.00 R1SC 


Seme «low section» 


6.50 R 14 C 
7.00 R14C 
7.50 R14C 


180 


PNEUMATICI PER VEICOLI LEGGERI 
MONTATI SU CERCHI A BASE CONICA INCLINATA DI 5° 
(A CANALE) 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
(pollici) 


5.25 
6.00 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell’allegato Il. 


Larghezza della sezione 
(mim) 


Diametro esterno 


Designazione dimensionale (mm) 


7R17.5SC 
8R17.5C 
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TABELLA 13 


Pneumatici per veicoli industriali 


DIAGONALI 
PNEUMATICI PER VEICOLI LEGGERI 
MONTATI SU CERCHI A BASE CONICA INCLINATA DI 5° 
(A CANALE) 


Diametro del cerchio 12” -15° 


Larghezza cerchio 
di nferimento 
{poltic1} 


Diametro esterno 
(mm) 


Larghezza della sezione 


Designazione dimensionale 
(mm) 


Serie «super balloon» 
5.20-12C 136 
5.60-12 C 148 
5.60-13 C 148 
5.90-13 C 158 
5.90-14 C 158 
5.90-15 C 158 
6.40-13 C 172 
6.40-14 C 172 
6.40-15 C 172 
6.40-16 C 172 
6.70-13 C 180 
6.70-14 C 180 
6.70-15 C 180 


Serie «low section» 


5.50-12 C 


6.00-12 C 158 
6.00-14 C 158 
6.50-14 C 172 
6.50-15 C 172 
7.00-14 C 182 


7.50-14 C 


Serie «balioon» 


7.00-15 C 
7.50-15 C 


Sene «millimetriche» 


125-12C 3.50 


165-15 C 4.50 167 
185-14 C 5.50 188 
195-14 C 5.50 198 
245-16 C 7.00 248 
17-15C 5.00 178 
17-380 C 5.00 178 
17-400 € 19 x 400 mm 186 
19-400 C 19 x 400 mm 200 
21-400 C 19 x 400 mm 216 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell'allegato II. 
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TABELLA 14 


Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI 


PNEUMATICI PER vEICOLI LEGGERI 
MONTATI SU CERCHI A BASE CONICA INCLINATA DI 5° 
{A CANALE) 


Serie «millimetriche» 


Larghezza cerchio 
di nifenmento 
(pollici) 


Designazione 
dimensionale 


125 R12C 3.50 
125 R13C 3.50 
125 RI4C 3.00 
125 R15C 3.50 
135 R12C 4.00 
135 R13C 4.00 
135 R14C 4.00 
135 R15SC 4.00 
145 R10C 4.00 
145 R12C 4.00 
145 R13C 4.00 
145 R14C 4.00 
145 R1ISC 4.00 
155 R12C 4.50 
155R13C 4.50 
155 R14C 4,50 
15$S R1ISC 4.50 
155 R16C 4.50 
165 R13C 4.50 
165 R14C 4.50 
165 R15C 4.50 
165 R16C 4.50 
175 R13C 5.00 
175 R14C 5.00 
175 R15C 5.00 
175 R16C 5.00 
185 R13C 5.50 
185 R14C 5.50 
185 R15C 5.50 
185 R16C 5.50 
195 R14C 5.50 
195 R15C 5.50 
195 R16C 5.50 
205 R14C 6.00 
205 R15C 6.00 
205 R 16 C 6.00 
215 R 14C 6.00 
215R15C 6.00 
21S R16C 6.00 
225 R14C 6.50 
225 R15C 6.50 
225 R16C 6.50 
235 R14C 6.50 
235 R15C 6.50 
235 R16C 6.50 

17 R15SC 5.00 

17 R 380C 5.00 


Diametro esterno 
(mm) 


510 
536 
562 
588 
522 
548 
574 
600 
492 
542 
566 
590 
616 
550 
578 
604 
630 
656 
596 
622° 
646 
672 
608 
634 
660 
684 
624 
650 
674 
700 
666 
690 
716 
686 
710 
736 
700 
724 
750 
714 
738 
764 
728 
752 
778 
678 
678 


Larghezza della sezione 
{mm) 


127 
127 
127 
127 
137 
137 
137 
137 
147 
147 
147 
147 
147 
157 
157 
157 
157 
157 
167 
167 
167 
167 
178 
178 
178 
178 
188 
188 
188 
188 
198 
198 
198 
208 
208 
208 
218 
218 
218 
228 
228 
228 
238 
238 
238 
178 
178 


17 R 400C 19 x 400 mm 698 186 
19 R 400C 19 x 400 mm 728 200 


Tolleranze. vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell’allegato Il 
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TABELLA 15 


Pneumatici per veicoli industriali 


DIAGONALI 
PNEUMATICI A BASE LARGA PER AUTOCARRI POLIVALENTI. 
PER IMPIEGO SU STRADA. FUORISTRADA E PER USO AGRICOLO 


Larghezza cerchio 
di rifermento 
(pollici) 


Designazione 


Diametro esterno 
dimensionale 


(mm) 


Larghezza della sezione 
(mm) 


10.5-18 MPT 


10.5-20 MPT 270 
12.5-18 MPT 325 
12.5-20 MPT 325 
14.5-20 MPT 355 
14.5-24 MPT 355 


7.50-18 MPT 


TABELLA 16 


RADIALI 
PNEUMATICI A BASE LARGA PER AUTOCARRI POLIVALENTI, 
PER IMPIEGO SU STRADA. FUORISTRADA E PER USO AGRICOLO 


Larghezza cerchio 
di riferimento 
{pollic1) 


Designazione 
dimensionali 


Diametro esterno 
(mm) 


Larghezza della sezione 
(mm) 


10.5 R 20 MPT 
12.5 R 20 MPT 
14.5 R 20 MPT 
14.5 R 24 MPT 


330 
362 


Tolleranze: vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell'allegato Il. 
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TABELLA 17 
Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI 
PNEUMATICI PER RIMORCHI A PIANALE BASSA 


Larghezza cerchio 
di riferimento Diametro esterno 
(pollici) (mm) 


Larghezza della sezione 


Designazione dimensionale 
(mm) 


5.00R 8 


6.00R 9 160 
7.00 R 12 192 
7.50 R 15 212 
8.25 R 15 234 


10.00 R 15 


TABELLA 18 


DIAGONALI 
PNEUMATICI PER RIMORCHI A PIANALE BASSO 


Larghezza cerchio 
di riferimento SRO asa 
(pollici) sa 


Larghezza della sezione 
{mm) 


Designazione dimensionale 


6.00- 9 540 

7.00-12 192 

7.00-15 192 

7.50-15 212 

8.25-15 234 
10.00-15 275 


200 -15 


TABELLA 19 


DIAGONALI 
SERIE «75» MONTATI SU CERCHIA BASE CONICA INCLINATA DI 15° 


Farhena go Diametro esterno 
(pollici) (mm) 


695 


Larghezza della sezione 


imension: 
Designazione dimensionale (mm) 


7.25/75-16.5 0 7.25-16.5 


8.00/75-16.5 o 8.00-16.5 724 203 
8.75/75-16.5 0 8.75-16.5 752 224 
9.50/75-16.5 0 9.50-16.5 781 245 


Tollerahze. vedi paragrafi 6.1.4 e 6.1.5 dell'allegato II. 
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TABELLA 20 


Pneumatici per veicoli industriali 


PNEUMATICI DIAGONALI E RADIALI MONTATI SU CERCHI A BASE PIATTA 
OPPURE A DUE META 


Larghezza cerchio 
Designazione dimensionale di riferimento Diametro esterno Larghezza della sezione 
(pollici) (mm) (mm) 


3.00-4 

4 00-4 107 
4.00-8 107 
5.00-8 132 
6.50-10 177 
7.00-9 174 
7.50-10 207 
8.25-10 240 
10.50-13 275 
10.50-16 275 
11.00-16 272 
14.00-16 375 
15 x 4.5-2 122 
16 x 6-8 152 
18x7-8(?) 173 
21x4 113 
21 x 8-9 200 
23 x 9-10 225 
22 x 4.5 132 
23x 5 155 
25x 6 170 
27 x 6 188 
27 x 10-12 255 
28 x 6 170 
28 x 9-15 216 
8.15-15 216 
29x7 211 
29 x $ 243 
9.00-15 249 
2.50-15 250 
3.00-15 300 


(*) oppure 18 x 7. 


RADIALI 


Larghezza cerchio 
di riferimento Diemero ceto 
(pollici) 


Larghezza della sezione 


t] 1 ' non: 
Designazione dimensionale (mm) 


6.5S0R 10 

7.00 R15 197 
7.S0R10 207 
15 x 4.5SR8 122 
16x6R8 152 
18x7R8 123 
560 x I6S R11 175 


680 x 180 R. 15 


Tolleranze: vedi paragrafi 6 1.4 e 6.1.5 dell'allegato II. 
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TABELLA 21 


Pneumatici per autocarri, autobus, rimorchi e veicoli polivalenti adibiti al trasporto di passeggeri in normale 
circolazione su strada 


STRUTTURA DIAGONALE E RADIALE 
PNEUMATICI MONTATI SU CERCHI A CANALE O A SEMICANALE (5°) 


Designazione dimensionale Diametro esterno 


ico | lenta 
Diagonali Radiali di pri (mm) (*) ni 

6.00-16 LT 6.00 R16 LT 

6.50-16 LT 6.50 R16LT 767 
6 70-15SLT 6.70 RISLT 733 
7.00-13 LT 700R13LT 658 
7.00-14 LT 7.00 R 14 LT 681 
700-1SLT 7.00 RISLT 763 
7.00-16 LT 7.00 R 16 LT 788 
7.40-15 LT 7.A0RISLT 749 
7.50-15 LT 7.50 RISLT 794 
7 SO-16 LT 7.S0 R16LT 819 
8.25-16 LT 8.25 RI6LT 869 
9.00-16 LT 9.00 R16 LT 903 
D78-14 LT DR 78-14 LT 672 
E78-14 LT ER 78-14 LT 678 
C78-1SL CR 78-15 LT 683 
G78-15 LT GR 78-15 LT 722 
H78-15 LT HR 78-15 LT 739 
L78-15LT LR 78-15LT 760 
F78-16 LT FR 78-16 LT 732 
H78-16 LT HR 78-16 LT 764 


L78-16 LT LR 78-16 LT 


(*) Le larghezze totali dei pneumatici possono superare dell'8 % le suddette larghezze della sezione 
(2) Tolleranza + 8% della differenza tra 1 suddetti diametri esterni e 1 diametri nominali der cerchi. 
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TABELLA 22 


Pneumatici per autocarri, autobus, rimorchi e veicoli polivalenti 
adibiti al trasporto di passeggeri in normale circolazione su strada 


DIAGONALI E RADIALI 
PNEUMATICI MONTATI SU CERCHI A CANALE (15°) 


TABELLA 22.1 


Designazione dimensionale, 


Diametro esterno 


tte | Lansoa 
di riferimento MISEZIONE Normale Neve 
Diagonali (pollici) (minlt) (mm) (?) (mm) (?) 


7-14.S LT 
8-14.5SLT 
9-14.5LT 
7-17.SLT 
8-17.5SLT 


7R17.SLT 
8R17.SLT 


(*) Le larghezze totali dei pneumatici possono superare dell'8% le suddette larghezze della sezione 
(2) Tolleranza + 8% della differenza tra 1 suddetti diametri esterni e 1 diametri nominali dei cerchi 


TABELLA 22.2 


Designazione dimensionale Diametro esterno 


Larghezza 


a ercho | disemone a 
Diagonali Radiali | Fossi il (mm) (1) (mm 

8.00-16.5 LT 8.00R 16.5LT 
8.75-16.5 LT 8.75R16.5LT 748 759 
9.50-16.5 LT 9.50 R 16.5LT 776 787 
10-16.5 LT 10 R16.SLT 762 773 
10-17.5LT 10R17.5LT 787 798 
12-16.5LT 12R16.5LT 818 831 
30x9.50-16.5LT |30x9.50R16.5LT 750 761 
31 x 10.50-16.SLT | 31x10.50R16.SLT 775 787 
33x10.50-16.5LT |33x12.50R16.5LT 


838 


37 x 10.50-16.5 LT 37 x 14.50 R 16.5LT 


(*) Le larghezze totali der pneumatici possono superare del 7% le suddette larghezze della sezione. 
(2) Tolleranza + 8% della differenza tra 1 suddetti diametri esterni e 1 diametri nominali dei cerchi. 
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TABELLA 23 


Pneumatici per autocarri, autobus e rimorchi in normale circolazione su strada 


DIAGONALI E RADIALI 
PNEUMATICI MONTATI SU CERCHI A CANALE (15°) 


Designazione dimensionale Diametro esterno 


Larghezza 


cerchio puo 
A di rifernmento Sezione Neve 
Diagonali (pollici) (mm) (?) tm di 


Pneumatici a sezione normale 


7 -22.5 R 22.5 

8 -19.5 R 19.5 876 

8 -22.5 R 22.5 952 

9 -22.$ R 22.5 992 
10 -22.5 R 22.5 1031 1038 
11 -22.5 R 22.5 1067 1 037 
11 -24.5 R 24.5 1118 1123 
12 -22.5 R 22.5 1099 1104 
12 -24.5 R 24.5 1155 
12.5-22.5 12.5R 22.5 1104 
12.5-22.5 12.5 R 24.5 


Pneumatici a base larga 


14 -17.$ 14 R17.5 


15 -19.5 15 R19.5 _ 1019 
15 -22.5 15 R22.5 1095 
16.5-19.5 16.5 R 19.5 1068 
16.5-22.5 16.5 R 22.5 1 144 
18 -19.5 18 R19.5 1096 
18 -22.5 18 R22.5 1172 


19.5-19.5 


19.5 R 19.5 


(') Le larghezze totali dei pneumatica possono superare del 6% le sudderte larghezze della sezione. 
(2) Tolleranza +5% delta differenza tra il suddetto diametro esterno e 1 diametri nominali dei cerchi. 
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TABELLA 24 


Pneumatici per autocarri, autobus, rimorchi in normale circolazione su strada 


DIAGONALI E RADIALI 
PNEUMATICI MONTATI SU CERCHI A CANALE (5°) 


Diagonali 


9-ASLT 
10-1SLT 
10-16LT 
11-14LT 
11-1SLT 
11-16LT 
12-1SLT 
24 x 7.50-13LT 
27 x 8.50-14LT 
28 x 8.50-15LT 
29 x 9.50-1SLT 
30 x 9.50-15LT 
31 x 10.S0-1SLT 
31 x 11.50-1SLT 
32 x 11.50-1SLT 
33 x 12.50-15LT 
35 x 12.50-15LT 
37 x 12.50-15LT 
31 x 13.50-1SLT 
37 x 14.50-15LT 
31 x 15.50-1SLT 


Designazione dimensionale 


Radial 


8R14LT 


10RISLT 
11RA1SLT 


9RISLT 
24 x 7.SOR13LT 
27 x 8.50-14LT 
28 x 8.50-1SLT 
29 x 9.50-15LT 
30 x 9.50-15LT 
31 x 10 SO-15SLT 
31 x 11.50-15LT 
32 x 11.50-1SLT 
33 x 12.50-15LT 
35 x 12.50-15LT 
37 x 12.50-1SLT 
31 x 13.50-1SLT 
37 x 14.50-15LT 
31 x 15.50-1SLT 


di rifenmento 


Larghezza 
cerchio 


(pollici) 


Larghezza 
di sezione 
(mm) (*) 


Diametro esterno 


Normale 
(mm) (?) 


(*) Le larghezze totali der pneumatici possono superare del 6 % le suddette larghezze della sezione. 
(2) Tolleranza + 6% della differenza tra 1) suddetto diametro esterno e 1 diametri nominali dei cerchi. 
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Diagonal 


6.50-20 
7.00-1STR 
7.00-17 
7.00-18 
7.00-20 
7.50-15TR 
7.50-17 
7.50-18 
7.50-20 
8.25-15TR 
8.25-17 
8.25-20 
9.00-15TR 
9.00-20 

10.00-15TR 

10.00-20 

10.00-22 

11.00-15TR 

11.00-20 

11.00-22 

11.00-24 

11.50-20 

î1.50-22 

12.50-20 

12.50-24 


Pneumatici per autocarri, autobus, mmorchi in normale circolazione su strada 


DIAGONALI E RADIALI 
PNEUMATICI MONTATI SU CERCHI SMONTABILI 


Designazione dimensionale 


11.00R20 
11.00R22 
11.00R24 
11.50R20 


11.50R22 
12.00R20 
12.00R24 


TABELLA 25 


Larghezza 


cerchio Connie 
di fermento (mm) () Normale 
{pollici) 


6.50R20 
7.00RISTR 
7 00R17 
7.00R18 


7.00R20 
7 SORISTR 6.00 215 808 —_ 
7.50R17 6.00 215 859 _ 
7.50R18 6.00 215 884 _ 
7.50R20 6.00 215 935 — 
8.2SR1STR 6 50 236 847 855 
8.25R17 | 6.50 236 898 906 
8.25R20 6.50 236 974 982 
9.00RISTR 7.00 259 891 904 
9.00R20 7.00 259 1019 1031 
10.00RiSTR 7.50 278 927 940 
10.00R20 7.50 278 1054 1067 
10.50R22 7.50 278 1104 | 1118 
11.00RISTR 8.00 293 958 | 972 


(*) Le larghezze corali des pneumatici possono superare del 6 % le suddette larghezze della sezione. 


(2) Tolleranza + 6% della differenza tra il suddetto diametro esterno e i diametri nominali dei cerchi. 


Diametro esterno 


— 140 — 


30-4-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 99 


TABELLA 26 


Pneumatici per autocarri e rimorchi circolanti su strada a velocità limitate 


DIAGONALI E RADIALI 
PNEUMATICI MONTATI SU CERCHI SMONTABILI 


Designazione dimensionale Diametro esterno 


Larghezza cerchio Larghezza 
di riferimento di sezione Neve 
Diagonali (pollici) (mm) (') (mm) (?) 


13.00-20 
14.00-20 
14.00-24 


13.00R20 
14.00R20 
14.00R24 


1200 
1 266 


(') Le larghezze totali der pneumatici possono superare del 6% le suddette larghezze della sezione. 
(2) Tolleranza + 6% della differenza tra il suddetto diametro esterno e i diametri nominali dei cerchi. 


TABELLA 27 


Pneumatici per case mobili circolanti su strada 


DIAGONALI 


Larghezza del 
cerchio di nferimento 
(pollici) 


Larghezza della 
sezione 
(mm) (*) 


Diametro esterno 
(mm) (?) 


Designazione 
dimensionale 


Pneumatici montati su cerchi a canale (15°) 


7-14.5S MH 
8-14.S MH 
9-14.5 MH 


707 


Pneumatici montati su cerchi a canale (5°) e semicanale 


7.00-15 MH 5.50 202 752 


(*) Le larghezze totali de: pneumatici possono superare dell'8 % le suddette larghezze della sezione. 
(2) Tolleranza + 8% della differenza tra 1 suddetti diametri esterni e 1 diametri nominali dei cerchi. 


coi 


30-4-1994 Supplemento ordmarto alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 99 


TABELLA 28 
Pneumatici per mezzi d’opera e macchine circolanti saltuariamente su strada 


DIAGONALI 


Diametro esterno 


Larghezza del 
cerchio di riferrmento 
(pollici) 


Designazione 


Larghezza della sezione 
dimensionale 


(mm) (?) 


7.00-20 ML —_ 
7.50-20 ML — 
8.25-20 ML _ 
9.00-20 ML 1063 
10.00-20 ML 1099 
10.00-22 ML 1150 
10.00-20 ML 1200 
11.00-20 ML 1131 
11.00-22 ML 1182 
11.00-24 ML 1233 
12.00-20 ML 1173 
12.00-24 ML 1275 
13.00-20 ML _ 
13.00-24 ML _ 
14.00-20 ML _ 
14.00-24 ML _ 


Pneumatici montati su cerchi a base conica 


11.00-25 ML 


12.00-21 ML 1175 
12.00-25 ML 1275 
13.00-25 ML _ 
14.00-21 ML _ 


14.00-25 ML 


Pneumatci montati su cerchi a canale (15°) 


9-22.5 ML 
10-22.5 ML 
11-22.5 ML 
11-24.5 ML 
12-22.5 ML 


Pneumatici montati su cerchi a canale (15°) 


14-17.5 ML 
15-19.5 ML 
15-22.5 ML 
16.5-19.5 ML 
16.5-22.5 ML 
18-19.5 ML 

18-22.5 ML 

19.5-19.5 ML 
23-23.5 ML 


(*) Le larghezze totali der pneumatici possono superare dell’8 % le suddette larghezze della sezione. 
(?) Tolleranza + 6% della differenza tra 1 suddetti diametri esterni e 1 diametri nominali dei cerchi. 
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Appendice 6 


METODI DI MISURAZIONE DELLE DIMENSIONI DEI PNEUMATICI 
(vedi allegato II, paragrafo 6.1.3) 


PARTE A: PNEUMATICI PER AUTOVETTURE 


1.1. Montare 11 pneumatico sul cerchio di riferimento indicato dal fabbricante a: sensi del paragrafo 6.11 
dell'appendice 1 dell'allegato I. 


1.2. Riportarlo alla seguente pressione: 
1.2.1. per : pneumatici normali a struttura cinturata incrociata: 1,7 bar; 
1.2.2. per 1 pneumanci a struttura diagonale: 


Categoria di velocità - 


Ply-rating 


1.2.3. per 1 pneumatici normali a struttura radiale: 1,8 bar; 

1.2.4. per 1 pneumatici rinforzati: 2,3 bar; 

1.2.5. per 1 pneumatici di soccorso per impiego temporaneo di tipo T 4,2 bar. 

2. Mantenere il pneumatico montato sul suo cerchio a temperatura ambiente per 24 ore almeno, salvo 


l'eccezione prevista al punto 6.2.3. dell’allegato II. 


3. Riportare la pressione al valore specificato al punto 1.2. 

4. Misurare con un calibro, tenendo conto dello spessore delle nervature o dei cordoli di protezione, 
l'ingombro trasversale in se: punti equidistanti; fissare come ingombro trasversale il valore massimo 
misurato 

5. Determinare il diametro esterno misurando la circonferenza massima e dividendo questo valore per x 
(3,1416). 


PARTE B: PNEUMATICI PER VEICOLI INDUSTRIALI 


1. Montare il pneumatico sui cerchio di mferimento indicato dal fabbricante in applicazione del 
paragrafo 6.11 dell’appendice 1 dell'allegato | ed è gonfiato alla pressione specificata dal fabbricante 
conformemente al paragrafo 6.12 dell’appendice 1 dell’allegato 1. 


2. Mantenere il pneumatico montato sul cerchio alla temperatura ambiente del laboratorio per almeno 
24 ore. 

3. Riportare la pressione al valore precisato al precedente paragrafo |. 

4. Misurare con un calibro l'ingombro trasversale in ser punti equidistanti, tenendo conto dello spessore 
delle nervature o dei cordoli di protezione. Fissare come ingombro trasversale 11 valore massimo così 
misurato. 

5. Il diametro esterno è determinato misurando la circonferenza massima e dividendo il risultato per x 
(3,1416). 
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Appendice 7 
METODOLOGIA PER LE PROVE DI CARICO/VELOCITÀ 
(vedi allegato II, paragrafo 6.2) 


PARTE A PNEUMATICI PER AUTOVETTURE (') 


1. Preparazione del pneumatico 


1.1. Montare un pneumatico nuovo sul cerchio di prova indicato dal fabbricante ai sensi del paragrafo 6.11 
dell'appendice 1 dell'allegato |. 


1.2. Gonfiarlo alla pressione indicata nella seguente tabella: 


Pressione di prova (bar) 
Pneumatici a Pneumana a 
struttura diagonale struttura radiale 
Piy-rating 
[e]l8 | Normale 


2,4 


Pneumatici diagonali 
cinturati 


Categoria di velocità 


Normale 


Pneumatici di soccorso per IMpiego temporaneo di tipo T. 4,2 bar. 


1.3. I! fabbricante può chiedere, spiegandone i motivi, che la pressione di prova sia diversa da quelle 
riportate al paragrafo 1.2. In questo caso il pneumatico viene gonfiato alla pressione richiesta {vedi 
paragrafo 6.14 dell'appendice 1 dell’allegato 1). 


1.4. Mantenere ii complesso pneumatico/ruota alla temperatura del locaie di prova per aimeno tre ore. 
1.5. Riportare ia pressione del pneumatico al valore specificato ar paragrafi 1.2 e 1.3. 

2. Esecuzione della prova 

2.1. Montare il complesso pneumatico/ruota su un asse di prova e premerlo contro la superficie esterna di 


un volano liscio avente un diametro di 1,70m + 1% od 2m + 1%. 


2.2. Applicare all’asse di prova un carico uguale all'80%: 


2.2.1. del limite di carico del pneumatico corrispondente all’indice di carico per pneumatici della categoria 
di velocità L-H inclusa; 


2.2.2. del limite di carico associato a una velocità massima di 240 km/h per pneumatici della categoria di 
velocità V (vedi paragrafo 2.31.2 dell'allegato IH). 


2.3. Per tutta la durata della prova evitare di correggere la pressione di gonfiamento del pneumatico e 
mantenere costante il carico di prova. 


2.4. Durante la prova mantenere la temperatura del locale di prova fra 20 °C e 30 °C o ad una temperatura 
superiore se il fabbricante è d'accordo. 


2.5. Effettuare la prova in modo continuo rispettando le seguenti indicazioni: 
2.5.1. tempo per passare dalla velocità zero alla velocità in cui viene iniziata la prova: 10 minuti; 


(') Nel caso di pneumatici per autovetture progettati per veicoli aventi velocita massima supenore a 240 km/h {pneumatici classifican Z), in attesa che 


siano state approvate procedure di prova uniformi, il fabbricante dei pneumatici deve far accettare al sermzio tecnico 1 suo: procedimenti di prova 
ed 1 nisultau 


ss Tad — 


1.2. 


1.3. 


1.4. 


1.5. 


2.1. 


2.2. 


2.3. 


2.4. 


2.5. 


velocità di inizio della prova: velocità massima prevista per il tipo di pneumatico diminuita di 40 
km/h nel caso di volano liscio di diametro 1,70 m + 1%. ovvero diminuito di 30 km/h nel caso di 
volano liscio di diametro 2,0 m + 1%. 


incrementi di velocità: 10 km/h; 
durata della prova ad ogni gradino di velocità salvo l’ultimo: 10 minuti; 
durata della prova all'ultimo gradino di velocità: 20 minuti: 


velocità massima della prova: velocità massima prevista per il tipo di pneumatico diminuita di 10 km/h 
nel caso di volano liscio di diametro 1,70 m + 1% oinalterata nel caso di volano liscio di diametro 
2mt1%. 


Metodi di prova equivalenti 


Se per la prova viene impiegato un metodo diverso da quello descritto al paragrafo 2, ogcorrerà 
dimostrare che tale metodo è equivalente a quello descritto. 


PARTE B: PNEUMATICI PER VEICOLI INDUSTRIALI (') 


Preparazione del pneumatico 


Montare un:nuovo pneumatico sul cerchio di prova specificato dal fabbricante conformemente al 
paragrafo 6.11 dell’appendice 1 dell'allegato [. 


Utilizzare una camera d'aria nuova o una combinazione di camera d’aria. valvola o fascia protettiva 
{se necessano} nuova nel-caso in cui si sottoponga alla prova un pneumatico previsto per montaggio 
con la camera d'aria. 

Gonfiare il pneumatico alla pressione corrispondente all'indice di pressione spedificato dal fabbricante 
conformemente al paragrafo 6.14 dell’appendice 1 dell'allegato I. 


Mantenere il complesso pneumatico-ruota alla temperatura ambiente del laboratorio di prova per 
almeno tre ore. 


Ristabilire la pressione di gonfiamento del pneumatico al valore specificato al precedente paragrafo 
1.3. 


Procedimento di prova 


Montare il complesso pneumatico/ruota sull'asse di prova e premerlo contro la superficie esterna di 
un volano liscio del diametro 1,70 m + 1% con superficie di larghezza almeno pari a quella del 
battistrada del pneumatico. 


Applicare all'asse di prova una serie di carichi espressi come percentuale della misura indicata 
nell'appendice 2 in corrispondenza all'indice di carico marcato sul fianco del pneumatico. 
conformemente al programma di prova di carico-velocità descritto nella tabella seguente. Se il 
pneumatico comporta degli indici di capacità di carico per montaggio singolo e gemellato. la massa 
relativa al montaggio singolo viene presa come base per i carichi di prova. 


La pressione di gonfiamento del pneumatico non deve essere corretta durante la prova e il carico di 
prova deve essere mantenuto costante per ciascuna delle tre fasi della prova. 


Durante la prova, la temperatura nel locale di prova deve essere mantenuta tra 20 °C e 30 °C 0 aduna 
temperatura piu alta se il fabbricante lo consente. 


Il programma della prova di carico-velocità deve essere completato senza interruzione. 


Metodi di prova equivalenti 


Se si utilizza un metodo di prova diverso da quello descritto al precedente paragrafo 2, si deve 
dimostrarne l'equivalenza. 


(*) Nei caso di pneumatici di vercoli industnali progettati per veicoli aventi velocità massima superiore a 150 km/h, in attesa che siano state approvate 
procedure di prova uniformi. il fubbncanie der pneumatici deve far accettare ai servizio lecnico i suoi procedimenti di prova ed i risultati. 
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PROGRAMMA DELLA PROVA DI CARICO-VELOCITÀ 


Carico applicato sulla ruota 1n 


Velocita del volano percentuale della massa 


Simbolo della 


1 
ri Va Li 
a Capi site di prova giri/min (*) cornspondente all'indice di carico 
del Struttura Struttura 
Matrice: 
PRCUIRINCO faciale diagonale 7 ore 


101% 


121 0 meno 


(1) E pneumatici di dategona di impiego «speciale» (vedi paragrafo 2.1 3 dell'allegato Î1) devond essere provati ad una velocità pan all'85% della 
velocita del volano di prova prescritta in tabella per 1 pneumatici corrispondenti di tipo normale 
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Appendice 8 


VARIAZIONE DELLA CAPACITÀ DI CARICO IN FUNZIONE DELLA VELOCITÀ 
Pneumatici per veicoli industriali 


RADIALI E DIAGONALI 
(vedi allegato II, paragrafi 2.30, 2.31.4 e 6.2.4) 


Variazione della capacita di carico (%) 


Tutti glt india di canco Indici o via (1) Iadic: di He (1) 
Velocità 


(km/h) Simbolo della 


Simbolo della categoria di velocità 
E 8 PIoGi categoria di velocita 


Simbolo della categoria di velocita 


+ + +++ +++ +++ + + + + + + 
+++ +++ ++ ++ ++ + + + + + 


+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 


105 
110 
115 
120 
125 
130 
135 
140 
145 
150 
155 
160 


+++ +++ ++ ++ +++ + ++ + + + + + + + 
+++ ++ +3 +4 + +++ ++ +++ ++ ++ + 
+++ ++ +++ +44 +44 + + + + + + + 


fu N o o o o o o 


(4) Gli indici della capacita di canco si nferiscono al montaggio singolo (vedi paragrafo 2 28 2 dell'allegato II) 

(2) Non sono ammesse vanaziomi di canco al di sopra di 160 km/h Per categorie di velocita con simboli Q e oltre. la categona di velocita 
cormspondente al simbolo della categoria di velocita (vedi paragrato 2 29 3 dell'allegato 11) specifica la velocita massima ammessa per il 
pneumatico 


_———————_______—mm—m_—__———————————__——_————T————m__———_——r_—__—————_—_———————_——_—————_—————————____—_—_——_——É&Y 
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ALLEGATO HI 


DISPOSIZIONI AMMINISTRATIVE RELATIVE ALL'’OMOLOGAZIONE DEI VEICOLI PER QUANTO CONCERNE IL 
MONTAGGIO DEI PNEUMATICI 


DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CFF DI TIN TIPO DI VEICOLO 


he 


1.1. La domanda di omologazione CEE di un nipo di vercolo per quanto concerne 1 suo1 pneumatici deve essere presentata 
dal costruttore del veicolo o dal suo mandatario. 


1.2. Essa deve essere accompagnata, in tmplice copia, da una desenzione del tipo di veicolo e dei suoi pneumatici con 
riferimento alla designazione dimensionale, categoria di velocita e indice di capacità di carico, comprese l'eventuale o 
le eventuali unita di soccorso per impiego temporaneo, di cui puo essere munito come descritto nella scheda 
informauva dell'appendice 1 


1.3. AI servizio tecnico responsabile dell'esecuzione delle prove di omologazione deve essere presentato un veicolo 
rappresentativo del upo da omologare. 


1.4. Il costruttore del veicolo 0 il suo mandatario puo chiedere che l'omologazione CEE del veicolo sia estesa al fine di 
includere pneumatici di altre dimensioni, designazioni. categorie di velocità 0 Indici di capacità di carico, oppure 
altre umta di soccorso per impiego temporaneo 


2. OMOLOGAZIONE CEE DI VEICOLO 


2.1. Viene concessa l'omologazione CEE di veicolo e viene rilasciato un numero di omologazione per ogni tipo di vercolo 
presentato ai sensi delle disposizioni del paragrafo 1 che soddisfi 1 requisiti della presente direttiva. 


2.2. L’omologazione, l'estensione 0 il rifiuto dell'’omologazione di un,tipo di veicolo ai sensi della presente direttiva devono 
essere comunicati agli Stati membri mediante la scheda 11 cu modello figura all’appendice 2. 


2.3. A ciascun tipo di vercolo omologato deve essere assegnato un numero di omologazione. Uno stesso Stato membro non 
può assegnare lo stesso numero ad un altro tipo di veicolo. 


3. MODIFICHE DEL TIPO DI VEICOLO 

3.1. Qualsiasi modifica di un npo di veicolo deve essere comunicata all'autorità che lo ha omologato. Questa autorità 
può: 

3.11: ritenere che le modifiche effettuate non comportino un apprezzabile effetto negativo e che comunque il veicolo 
continui: a soddisfare 1 requisiti. oppure 

3.1.2. nfiutare di omologare la modifica. 

3.2. La conferma o il rifiuto dell'’omologazione, con l'indicazione delle modifiche, deve essere comunicata agli aicri Stai 


membn con la procedura di cui al paragrafo 2.2. 


4. CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 

4.1. Ogni veicolo cu: si applica la presente diretuva deve essere prodotto in modo da conformarsi a tutti i rispettivi requisiti 
della presente direttiva. 

4.2. AI fine di verificare la conformità con i requisiti del paragrafo 4.1, s1 devono eseguire gl opportuni controlli della 
produzione. 

4.3. Il detentore dell’omologazione deve in particolare garantire che esistano procedure per un effettivo controllo della 


compatibilità tra le caratteristiche del vercolo e le caratteristiche dei pneumatici montati come stabilito nel contesto 
della presente direttiva. 


4.4. L’autorità omologante che ha concesso l'omologazione può verificare in qualsiasi momento 1 metodi di controllo della 
conformità applicabili ad ogni unità di produzione. 


4.4.1. Ad ogni ispezione devono essere presentati all’Ispettore in visita 1 registri della prova e le relazioni della sorveglianza 
delia produzione. 


4.5. La frequenza normale delle ispezioni autorizzate dalle autorità omologanti è di una all'anno. Qualora nel corso di una 
delle suddette visite s1 registrassero nsultati neganvi, l'autorità omologante deve accertarsi che vengano prese tutte le 
misure necessarie per ristabilire al più presto possibile la conformità della produzione. 


S. ARRESTO DEFINITIVO DELLA PRODUZIONE 


Se il detentore di un'omologazione arresta definitivamente la produzione di un tipo di veicolo omologato in 
conformita della presente direttiva, esso deve informarne l'autorita che ha nlasciato l'omologazione L'autorità in 
questione ne informa senza indugio le altre autorità competenti con una copia del certificato di omologazione recante 
alla fine, in grassetto. la notazione «ARRESTO DELLA PRODUZIONE» firmata e datata. 
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Appendice 1 


SCHEDA INFORMATIVA N. ... 


CONFORMEMENTE ALL’ALLEGATO I DELLA DIRETTIVA 70/156/CEE DEL CONSIGLIO CONCERNENTE 
L'OMOLOGAZIONE CEE DI UN TIPO DI VEICOLO PER QUANTO RIGUARDA IL MONTAGGIO 
DEI PNEUMATICI 


(DIRETTIVA 92/23/CEE) 


Le seguenti informazioni devono essere fornite in triplice copia e includere un indice del contenuto. Eventuali disegni 


devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4 o in fogli piegati in detto formato. Per le 
funzioni controllate da microprocessore sono richieste informazioni riguardanti le relative prestazioni. 


0. DATI GENERALI 

0.1. Marca (marchio del costruttore): 

0.2. Tipo e denominazione commerciale: 

0.3. Mezzi per l'identificazione del tipo se marcati sul vercolo (b): 

0.3.1. Posizione di detta marcatura: 

0.4. Categoria del veicolo (C)i 

0.5. Nome e indirizzo del richiedente: 0.0. rene ec 
0.6. Posizione delle targhette obbligatorie e delle iscrizioni e modo di fissaggio: 


0.6.1. Sul telaio: 


0.6.2. Sullascarrozzeeia: 0 tl ho a o Elo at al a Val fe AU ali 
0.7. Indirizzo1) dello(degli) stabilimento(:1) di montaggio: . .... .... 

1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO 

1.3. Numero degli assi e delle ruote: 

1.3.1. Numero e posizione degli assi con pneumatici gemellati: ... ........ 

1.3.2. Numero e posizione degli assi sterzanti: LL. 

1.3.3. Assi motore (numero, posizione, interconnessione): 

1.4. Velocita massima di progetto (eventualmente per ciascuna variante): 

2. MASSE E DIMENSIONI (e) (in kg e mm) (se possibile riferirsi al disegno) 

2.1. Massa massima tecnicamente ammissibile per ciascun asse: .. 

6. SOSPENSIONE 

6.2. Pneumatici e ruore normalmente montau: 

6.2.1 Allegare un elenco presentato dal costruttore del veicolo di tutte le eventuali varianti del tipo di vercolo e dei 


corrispondenti pneumatici usati per ciascuna vartante. La descrizione der pneumatici deve comprendere 1 seguenti 
dati. (ogni asse deve essere indicato a parte qualora sul veicolo siano montati pneumatici con designazioni 
dimensionali diverse) 

— la designazione dimensionale del pneumatico, 


— l'indice di capacita di carico minimo compatibilmente con il carico massimo sull'asse, 


— ul simbolo della categoria di velocità minima compatibilmente con la velocita massima di progetto. 


6.2.4. Pressione(1) di gonfiamento der pneumatici raccomandata(e) del costruttore del veicolo (kPa):. ................... 
6.2.5. Combinazione(1) pneumatico/ruota .. WTA IONI PRE APART E Tag Ariana 
6.2.6. Breve descrizione delle eventuali umita di soccorso per impiego temporaneo! .. Li 


roi Les 
NB- Per le note in calce vedasi l'allegato della direttiva 70/156/CEE, modificata da ultimo dalla direrriva 87/403/CEE. 
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Appendice 2 
MODELLO 
[formato massimo: A4 (210 mm x 297 mm) 


CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE CEE 


(veicolo) 
Denominazione 
dell’amministrazione 


Comunicazione concernente: 
— l'omologazione (') 
— l'estensione dell’omologazione (') 


— tl nifiuto dell'omologazione (') 


di un tipo di veicolo ai sensi della direttiva 92/23/CEE. 


Omologazione CEE n.: .. .. Estensionen.icio PETRA liaca IRR LO ipi 


PARTE PRIMA 


0. Dati generali 

0.1. Marca (marchio del costruttore): . .... Li re eiieiiznine e cenni eni e nerve ccceeieine sevizi 
0.2. Denominazione(1) commerciale(1): 

0.3. Mezzi per l’identificazione del tipo se marcati sul veicolo (b): 

0.3.1. Posizione di detta marcatura: 0... e ce e ere e RIE A ORIO TR AO 
0.4. Categoria del veicolo (c): 

0.5. Nome ed indirizzo del richiedente: 

0.6. Posizione delle targhette obbligatorie e delle iscihizioni e modo di fissaggio: 


0.6.1. Sul telaro: 
062. Sulla carrozzeria: 
0.7. Indinizzo(1) dello (degli) stabilimento(1) di montaggio: 


(') Cancellare la manzione inutile 
Per le note in calce vedi l'allegato della direttiva 70/156/CEE, modificata da ulttmo dalla direttiva 87/403/CEE 
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PARTE SECONDA 
1. Informazioni supplementari 


1.1. E allegato un elenco presentato dal costruttore del veicolo di tutte ie eventuali varianti del tipo di veicolo 
e der corrispondenti pneumatici destinati a ciascuna. La descrizione der pneumatici deve comprendere 
soltanto 1 seguenti dati: 


— la designazione dimensionale del pneumatico, 
— il simbolo della categoria di velocita nunima compatibilmente con la velocità massima di progetto, 


— l'indice della capacità di carico minima compatibilmente con il carico massimo dell'asse, 
(ciascun asse deve essere Indicato separatamente se sul veicolo sono montau pneumatici aventi 
designazioni dimensionali diverse) 


1.2. Breve descrizione dell'eventuale unità di soccorso per impiego temporaneo. . . Maia 
1.2.1. Servizio tecnico responsabile dell'esecuzione delle prove: 


1.2.2. Data del verbale di prova: 


1.2.3. Numero del rapporto di prova: 
1.2.4. Eventuali: monvi dell'estensione dell’omologazione: : 
1.2.5. Eventuali: osservazioni: 


1.2.6. Località: 


1.2.7. Data: 
1.2.8. Firma: 
1.2.9. E allegato l'elenco dei documenti che costituiscono il fascicolo dell’omologazione depositati presso 


l'organismo omologante e che possono essere ottenuti a richiesta. 
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ALLEGATO IV 


PRESCRIZIONI RELATIVE AI VEICOLI PER QUANTO CONCERNE IL MONTAGGIO DEI PNEUMATICI 


1. DEFINIZIONI 
2. Ai sensi della presente diretuva si intende per: 
2.1. «Omologazione di un vercolo»: l'omologazione di un tipo di vercolo per quanto concerne 1 suo1 pneumatici, compresi a 


pneumatici di scorta provvisori. 


2.2. «Tipo di veicolo»: una gamma di veicoli che non presentano, almeno per quanto concerne le singole varianti, 
differenze sostanziali per quanto riguarda gli aspetti che possono influre sulla designazione dimensionale, sul simbolo 
della categoria di velocita e sull'indice della capacità di carico. 


2.3. «Ruota»: una ruota completa composta di un cerchio e di un disco. 

2.4, «Ruota di soccorso per impiego temporaneo» una ruota diversa dalle ruote normali montate sul tipo di vercolo 
2.5. «Unità»: l'assemblaggio di una ruota e di un pneumatico. 

2.6. «Unità normale». un’unità che può essere montata sul veicolo in funzionamento normale. 

27. «Unità di soccorso». un'unità destinata ad essere sostituita ad un'unità normale in caso di cattivo funzionamento di 


quest’ultima. Un'«unità di scorta» puo essere dei due tipi seguenti: 
2.7.0. «unità di soccorso normale»: un'unità conforme all’umtà normale montata sul tipo di veicolo, 


2.7.1. «unita di soccorso per impiego temporaneo» un'umtà che differisce dalle unità normali montate sul tipo di veicolo per 
quanto concerne le sue caratteristiche principali (ad esempio. designazione dimensionale del pneumatico, dimensioni 
di funzionamento, condizioni di uso o struttura). Essa è destinata ad un uso provvisorio, in condizioni particolari. Le 
unita di soccorso pei impiego temporaneo possono essere delle seguenti categorie: 


2.7.1.1. categonal 


Un’unità costituita da una ruota conforme alla ruota di un'unità normale e da un pneumatico le cui caratteristiche 
principali (ad esempio, dimensioni, struttura) differiscono dal pneumanco normale. 


2.7.1.2. categona 2 


Un'unità costituita da una ruota e da un pneumatico aventi entrambi caratteristiche principali che differiscono 
dall’umta normale e che e destinata ad essere trasportata sul veicolo con pneumatico gonfiato alla pressione 
specificata per un impiego temporaneo 


2.7.1.3. categona 3 


Un'umità costituita da una ruota normale e da un pneumatico avente caratteristiche principali che differiscono da un 
pneumatico normale, destinata ad essere trasportata sui vercolo con pneumatico ripiegato e non gonfiato. 


2.7.1.4. categona 4 


Un'unità costituita da una ruota e da un pneumatico che presentano entrambi caratteristiche differenti spetto ad 
un'unità normale, destinata ad essere trasportata sul veicolo con pneumatico ripiegato e non gonfiato. 


2.8. «Massa massima»: il valore massimo dichiarato dal costruttore tecnicamente ammissibile per il veicolo. 


i 

2.9. «Canco assiale massimo»: il valore massimo dichiarato dal costruttore tecnicamente aramissibile per la forza totale 
verticale tra le superfici di contatto dei pneumatici dell’asse in questione ed il suolo e che risulta dalla parte della massa 
del veicolo supportata da detto asse. La somma dei carichi assiali può essere superiore al valore che corrisponde alla 
massa massima del veicolo. 


2.10. «Dimensioni di funzionamento» s'intendono le dimensioni derivate dalla designazione dimensionale delle ruote e/o 
dei pneumatici (ad esempio diametro, larghezza, rapporto di aspetto) e dal montaggio dell’umità sul veicolo (ad 
esempio. campanatura della ruota). 


2.11. «Velocità massima di progetto»: la velocità massima omologata per il tipo di vescolo, comprendente la tolleranza 
prevista per 1 controlli di conformità della produzione della serie. 
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3. PRESCRIZIONI PER I VEICOLI PER QUANTO CONCERNE IL MONTAGGIO DEI PNEUMATICI 
3.1. Dati generali 
3.1.1. Fatto salvo il punto 3 7 4, ogni pneumatico montato su un veicolo. compreso quello di soccorso, deve recare 11 


marchio di omologazione CEE di componente o il marchio di omologazione attestante la conformità con 1l 
pertinente regolamento ECE 30 o S4 di cui ar considerando della presente direttiva 


3.2. Montaggio dei pneumatici 


3.2.1. Tutti1 pneumatici montati su un vercolo. esclusi eventuali preumatici di soccorso per uso temporaneo. devono avere 
la stessa struttura (vedi allegato II, paragrafo 3) 


3.2.2. Tutti 1 pneumatici montani su un asse devono essere dello stesso tipo (vedi allegato II, paragrafo 2.1). 


3.2.3, Lo spazio nel quale gira la ruota deve consentire il libero movimento in caso di impiego di pneumatici che presentino 
le dimensioni massime ammesse, nel rispetto delle prescrizioni in materia di sospensioni e di sterzata fornite dal 
costruttore del veicolo 


3.3. Capacità di carico 


3.3.1. Fatto salvo il punto 3 7, il limite di canico (vedi allegato II paragrafo 2 31) di ogni tipo di pneumatico, compreso 
eventualmente quello di scorta, montato su un veicolo deve: 


3.3.1.1. nel caso di un veicolo munito di pneumatici singoli dello stesso tipo, essere almeno pari alla metà della massa 
massima (vedi paragrafo 2 9) tecnicamente ammissibile per l'asse più caricato dichiarata dal costruttore del vercolo; 


3.3.1.2. nel caso di un veicolo munito di pneumatici singoli di piu tipi diversi, essere almeno pari alla metà del carico assiale 
massimo (vedi paragrafo 29) dichiarato dal costruttore del veicolo per l’asse su cut e montato il pneumatico, 


3.3.1.3. nel caso di assi muniti di pneumatici gemellati, essere almeno pari a 0,27 volte il carico assiale massimo dichiarato dal 
costruttore del veicolo per l’asse su cui e montato il pneumatico: 


3.3.1.4. nel caso di assi muniti di pneumatici per veicoli industriali gemellati, essere pari ad almeno 0,25 volte — in rapporto 
all'indice della capacità di carico previsto per il montaggio gemellata — 1l carico assiale rnassimo dichiarato dal 
costruttore del veicolo per l’asse su cur è montato 1l pneumatico. 


3.4. Velocità massima raggiungibile 


3.4.1. Ogn: pneumatico di cui un veicolo è munito deve avere un simbolo della categoria di velocità (vedi allegato II, 
paragrafo 2 29) compatibile con la velocita massima di progetto del veicolo (dichiarata dal costruttore) o con la 
variazione carico-velocità applicabile (vedi allegato II, paragrafo 2.30). 


3.4.2. Le specificazioni di cui sopra non si applicano: 
3.4.2.1. alle umita di soccorso per l’impiego temporaneo cui si applica il paragrafo 38, 
3.4.2.2.  a1 vercoli di norma muniti di pneumatici stradali e saltuariamente equipaggiati con pneumatici da neve. 


In questo caso, il simbolo della categoria di velocità per 1 pneumatici da neve deve corrispondere ad una velocità che 
sia maggiore della velocita massima di progetto del veicolo (dichiarata dal costruttore) oppure non inferiore a 160 
km/h 


Qualora tuttavia la velocità massima di progetto del veicolo (dichiarata dal costruttore) sia maggiore della velocità 
corrispondente al simbolo della categoria di velocità per 1 pneumatici da neve. all’interno del veicolo deve essere 
apposto bene in evidenza, facilmente visibile per il conducente, una segnalazione di cautela che indica la velocità 
massima raggiungibile per 1 pneumatici da neve 


3.5. Pneumatico di soccorso 


3.5.1. Se un veicolo e munito di una ruota di soccorso, il suo pneumatico deve essere. 
3.5.1.1. dello stesso tipo di uno dei pneumatici montati sul veicolo o omologati per tale veicolo, oppure, 
3.5.1.2. se trattasi di un pneumatico di soccorso per impiego temporaneo, di un tipo adatto al montaggio sul veicolo in 


qualsiasi posizione Tuttavia possono essere muniti di pneumatico di soccorso per impiego temporaneo unicamente 1 
veicoli della categoria M, 


— 153 — 


30)-4-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 99 


_—————____T__rrmT—2t12t<<STSZSZDTCTTTOG 


3.5.2. Ogni veicolo munito di un unita di soccorso per impiego temporaneo deve essere corredato di un'informazione 
supplementare chiara e indelebile sull’umita di soccorso per impiego temporaneo o sulla parte del veicolo attigua 
all'unità oppure nel manuale di manutenzione Devono essere fornite almeno le seguenti informazioni: 


w 
(DN 
d 
ha 


un istruzione che inviti alla prudenza nella gurda quando sia montata un'unità di soccorso per impiego temporaneo 
ed al mmontaggio di un'unita normale non appena possibile, 


3.5.2.2. un indicazione che l'utilizzazione del vercolo non e consentita se e montata nello stesso tempo più di un’umità di 
SOCCOrso per impiego temporaneo, 


3.5.2.3,  unindicazione chiaramente leggibile della pressione di gonfiaggio indicata dal costruttore del veicolo per 1l 
pneumatico dell’unita di soccorso per impiego temporaneo: 


3.5.2.4. nelcaso dì veicoli muniti di soccorso per impiego temporaneo di categoria 3 0 4, una descrizinoe nel procedimento di 
gonfiaggio del pneumatico alla pressione indicata per l'uso provvisorio mediante il dispositivo di cui al paragrafo 3.6 
qui appresso 


3.6. Attrezzo per il gonfiamento dell’umtà di soccorso per impiego temporaneo 


3.6.1. Se il veicolo è munito di un’unita di soccorso per impiego temporaneo della categoria 3 o 4 deve anche essere 
provvisto di un attrezzo che consenta di gonfiare 11 pneumatico per portarlo alla pressione specificata per l’uso 
temporaneo al massimo in cinque minuti 


3.7. «Casi particolari 


3.7 1. Per 1 rimorchi delle categorie 01 e 02 con velocità di marcia limitata ad un massimo di 100 km/h, mumti di 
pneumatici per autovetture, montati in sempiice, il mite di carico di ciascun pneumatico deve essere pani ad almeno 
0,45 volte la massa massima dell’asse più caricato dichiarata dal costruttore del rimorchio. Per 1 pneumatici montati 
in gemeliaio questo fattore è di 0,24. 


3.7.2. Per taluni veicoli speciali muniti di ppeumatici per veicoli industriali non si applica la tabella della vanazione della 
capacità di carico in funzione della velocità (vedi paragrafo 2 30 e appendice 8 dell’aliegato II). In questi casi 1 limiti 
di carico del pneumatico che devono essere raffrontati ar carichi assiali massimi (vedi paragrafi 3.3.1.2 e 3.3.1.4 del 
presente allegato) sono determinati moltiplicando la massa corrispondente all’indice della capacità di carico per un 
apposito coefficiente correlato al tipo di veicolo ed alla sua utilizzazione, anziché alla velocità massima di progetto 
del veicolo In siffatti casi il paragrafo 3.4 | del presente allegato non si applica. I coefficienti in questione sono i 
seguenu 


3.7.2.1. 1,10 peri veicoli della categoria M;, ove il veicolo trasporu passeggeri in piedi e la velocità operativa non supen i 
60 km/h. Tuttavia, per motivi operativi, gli Stati membri possono consentire che la velocità operativa sia aumentata 
ad 80 Km/h; 


3.7.2.2. 1,15 peri veicoli della categoria M; destinati ad essere utilizzati solo su percorsi urbani con frequenti fermate; 


3.7.2.3. 1.10 per 1 veicoli della categoria N adibiti a servizio pubblico, utilizzati a basse velocità su brevi distanze in 
circolazione urbana e suburbana, come 1 veicoli adibiti alla pulizia delle strade. 


3.7.3. Qualora un veicolo a motore della categoria Mj trani un rimorchio, il carico aggiuntivo imposto al dispositivo di 
aggancio del rimorchio può determinare 11 superamento der limiti di carico del pneumatico, ma non di più del 15%, 
purché la velocità di marcia sia limitata al massimo a 100 km/he si applichi un aumento della pressione di gonfiaggio 
di almeno 0,2 bar. 


3.7.4. Per un veicolo munito di pneumatici che non sono del tipo per autovetture, o per vercoh industriali, per particolari 
condizioni di impiego (ad esempio. pneumatici agricoli, per carrelli industriali, per motocicli), le prescnzioni di cui 
all'allegato IE non s1 applicano purché l'autorita omologante abbia accertato che 1 pneumatici di cui è provvisto sono 
adatti alle condizioni di circolazione del veicolo 


3.8. Specificazioni relative alle unita di soccorso per impiego temporaneo. 


3.8.1. Ogni pneumatico di soccorso per impiego temporaneo deve avere una categoria di velocità pari ad almeho 120 km/h 
(simbolo L della categoma di velocità). 


3.8.2. Una volta montati sul vercolo per un impiego temporaneo, la superficie rivolta verso l'esterno della ruota deve 
presentare un colore o un disegno colorato che la distingua chiaramente dal colore o dai colori delle unità normali. 
Se e possibile applicare una coppa coprimozzo all’unita di soccorso per impiego temporaneo; il colore distintivo 0 i 
disegni colorati non devono essere coperti da questa coppa copriruote. 
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383 Sulla facciata esterna della ruota deve essere esposto in modo permynente un simbolo che indica la velocità massima 
In una posizione evidente e conforme allo schizzo qui appresso 


Cifre su sfondo d: colore 


3 mm (min.) 
contrastante 


5 mm (min.) 


30 mm (min.) 


$ mm (min. 


50 mm (min.) 


Scala 1:1 


94A2676 
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DECRETO 30 marzo 1994 


Attuazione della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/24 del 31 marzo 1992 relativa ai dispositivi di limitazione delle 
velocità o sistemi analoghi di limitazione della velocità montati a bordo di talune categorie di veicoli a motore. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’articolo n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’articolo n. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con 
decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta 
Ufficiale n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l'applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento 
delle direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento: 


Visto l'articolo n. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al 
diritto comunitario; 

Visto l'articolo n. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei dispositivi di 
equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’articolo n. 227 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada che autorizza il 
Ministro dei trasporti a stabilire ulteriori caratteristiche costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 92/61/CEE del 31 marzo 1992 relativa ai dispositivi di limitazione della velocità o 
sistemi analoghi di limitazione della velocità montati a bordo di talune categorie di veicoli a motore; 


Decreta: 
Art. |. 


Definizioni 


I. Ar fim del presente decreto si intende: 


a) per «veicolo», ogni veicolo a motore delle categorie N2 ed M3 con una massa massima autorizzata superiore 
a 10 tonnellate e della categoria N3, secondo le definizioni dell'allegato I del decreto del Ministro dei trasporti 29 marzo 
1974 di recepimento della direttiva 70/156/CEE, come modificato dal decreto 30 giugno 1988, n. 387, destinato a 
circolare su strada. il quale abbia almeno quattro ruote c una velocità massima per costruzione superiore a 25 km/h; 


b) per «dispositivo di limitazione della velocità», un limitatore di velocità per il quale può essere concessa 
l'omologazione quale entità tecnica indipendente ai sensi della direttiva 87/358/CEE recepita con decreto del Ministro 
dei trasporti del 30 giugno 1988, n. 386. T sistemi di limitazione della velocità massima di un veicolo montati di sene, 
integrau all'origine in fase di progettazione del veicolo, devono soddisfare gli stessi requisiti dei dispositivi di 
limitazione della velocità. 


Art, 2. 


Omologazione del dispositivo di lmutazione della velocità 


1. A richiesta del fabbricante del dispositivo o del suo legale rappresentante, la competente divisione della 
Direzione generale della motorizzazione civile del Mimistero dei trasporti e della navigazione, tenendo conto delle 
disposizioni contenute nell’allegato I al presente decreto procede alla omologazione dei tipi di dispositivi di limitazione 
della velocità, che siano conformi alle prescrizioni di costruzione e di prova stabilite negli allegati I e II al presente 
decreto. 


Art. 3. 


Omologazione dei veicoli per quanto attiene alla Inmitazione della velocità 


I. A richiesta del costruttore del veicolo o del suo legale rappresentante la competente divisione della Direzione 
generale della motorizzazione civile del Ministero dei trasporti e della navigazione, tenendo conto delle disposizioni 
contenute: nell'allegato I al presente decreto procede alla omologazione parziale CEE, per quanto riguarda la 
limitazione della velocità dei tipi di vercolo indicau all’articolo 1 dell’allegato I al presente regolamento rispondenti alle 
prescrizioni degli allegati I e ITT al presente decreto. 


DE 
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Art. 4. 


Decorrenze 


1. Dalla data di entrata in vigore del presente decreto i fabbricanti di dispositivi di limitazione della velocità e i 
costruttori di veicoli possono ottenere l'omologazione prevista dal presente decreto. 


2. I veicoli indicati nell'allegato I al presente decreto, possono ottenere la omologazione nazionale solamente se 
conformi alle prescrizioni del presente decreto. 


3. Dal 1° ottobre 1994 1 veicoli indicati nell’allegato I al presente decreto, potranno ottenere la prima 
immatricolazione solamente se omologati in conformità alle prescrizioni del presente decreto o muniti di dispositivi di 
limitazione della velocità di tipo omologato in base alle prescrizioni del presente decreto. 


Art. S. 


1. Alla appendice V della rubrica 8) dell'art. 227 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice 
della strada «Caratteristiche costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei loro rimorchi» è aggiunta la voce /) 
«limitatore di velocità». 


Art. 6. 
Allegati 


I. Fanno parte integrante del presente decreto gli allegati seguenti: 


a) Allegato I Campo di applicazione. Definizioni. Domanda di omologazione CEE. 
Domanda di omologazione CEE quale entità tecnica di un dispositivo di 
limitazione della velocità, omologazione, prescrizioni, prova, modifica del tipo 
di veicolo o del dispositivo di limitazione della velocità ed estensione della 
omologazione CEE. Conformità della produzione. Sanzioni in caso di non 
conformità della produzione: 

b) Allegato II Appendici 1, 2, 3, 4 e 5; 


c) Allegato III Prove e prestazioni. 
Roma, 30 marzo 1994 


II Ministro: COSTA 
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ALLEGATO I 


1. CAMPO D'APPLICAZIONE 


1.1. Il presente decreto riguarda 1 dispositivi di limitazione della velocità omologati CEE quali entità 
tecniche e indipendenti per 1 veicoli a motore e l'installazione sui veicoli a motore descntt all'articolo 
1 di dispositivi o sistemi analoghi di limitazione della velocità che soddisfino le preserizioni degli 
allegati del presente decreto 


I veicola motore la cui velocita massima per costruzione è inferiore a quella presentta dal decreto del 
Ministro dei trasporti di recepimento della direttiva 92/6/CEE del Consigio, del 10 febbraio 1992, 
concernente il montaggio e l'impiego di limitatori di velocità per talune categone di autoveicoli nella 
Comumtà non necessitano 11 montaggio di dispositivi o di sistemi di Imitazione della velocità. 


Il presente decreto e inteso a limitare ad un valore prescritto la velocità massima su strada dei veicoli 
pesanti adibiti al trasporto di merci e passeggeri mediante un dispositivo o un sistema di imitazione 
della velocità montato sul veicolo la cui funzione principale consiste nel regolare l'alimentazione di 
carburante del motore 


2. DEFINIZIONI 
2.1. Al fini del presente decreto. 
2.2. per «velocità limite V», s'intende la velocità massima del veicolo tale che la sua progettazione o 


installazione non consente una risposta ad una pressione energica sul comando dell’acceleratore; 


2.3. per «velocità regolata (Vset)», s'intende la velocità media principale del veicolo per funzionamento in 
condizioni stabilizzate; 


2.4. per «velocità stabilizzata (Vstab)», s'intende la velocità del veicolo per funzionamento nelle condizioni 
specificate al punto 1.1.4.2.3 dell'allegato III; 


2.5. per «dispositivo di limitazione della velocità», s'intende un dispositivo la cui funzione prinapale è 
quella di regolare l'alimentazione di carburante del motore al fine di limitare la velocità del veicolo al 
valore prescritto; 


2.6. per «massa a vuoto», s'intende la massa del veicolo in ordine di marcia, compresi liquido refrigerante, 
lubnficanti, carburante, attrezzi e ruota di scorta, qualora apphcabile; 
P 


2.7. per «tipo di veicolo», s'intendono 1 veicoli che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto 
riguarda: 

2.7.1. — la marca e il tipo dell'eventuale sistema o dispositivo di Irmitazione della velocità; 

2.7.2. — la gamma di velocità per le quali può essere regolata ia limitazione nell’ambito della gamma stabilita 


per 11 veicolo sottoposto alla prova; 


2.7.3. — rapporto tra potenza massima del motore e massa a vuoto inferiore o pari a quello del veicolo 
sottoposto alla prova e 


2.7.4. — rapporto massimo tra velocità del motore e velocità del veicolo per la marcia più alta, inferiore a 
quello del vercolo sottoposto alla prova; 


2.8. per «tipo di dispositivo di limitazione della velocità», s'intendono 1 dispositivi di limitazione della 
velocità che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto riguarda 1 punti seguenti: 
— marca e tipo del dispositivo; 


— gamma di valori della velocità che possono essere regolati sul dispositivo di limitazione della 
velocità; 


— metodo usato per regolare l’alimentazione di carburante del motore. 
3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE 


3.1. La domanda di omologazione di un tipo di veicolo, con rifermento alla limitazione della velocità, deve 
essere presentata dal costruttore del veicolo o dal suo rappresentante debitamente accreditato. 
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dz Essa e accompagnata da: documenti sottoelencati in triplice copia e dalle informazioni seguenti: 


32: una descrizione dertaghata del tipo di veicolo e delle parti del veicolo concernenti la limitazione della 
velocita, compresi le informazioni ed 1 document di cu: all'allegato II, appendice 1; 


3.2.2. un veicolo rappresentativo del upo da omologare deve essere presentato al servizio tecnico responsabile 
dell'esecuzione delle prove di omologazione; 


3.2.3. un veicolo che non comporta tutti 1 componenù propri del tipo può essere accettato per la prova, a 
condizione che il richiedente possa dimostrare con soddisfazione dell’autorità competente che la 
mancanza dei componenti omessi non influisce sui risultati delle verifiche per quanto concerne le 
presenzioni del presente decreto. 


3.3. Prima di concedere l'omologazione CEE, l'autorità competente deve verificare l’esistenza di 
disposizioni soddisfacenti che garanuscano ghi effettivi controlli della conformità della produzione. 


4. OMOLOGAZIONE CEE 


4.1. L'omologazione del tipo di veicolo è concessa se il veicolo presentato per l'omologazione ai sensi del 
presente decreto soddisfa le prescrizioni del punto 7 qui appresso. 


L’omologazione, l'estensione 0 il rifiuto dell'omologazione di un tipo di vescolo 21 sensi del presente 
decreto devono essere comunican agli Stati membri mediante una scheda il cu: modello figura 
nell'allegato II, appendice 2 del presente decreto. 


4.2. A ciascun tipo omologato deve essere assegnato un numero di omologazione. Uno stesso Stato membro 
non puo assegnare lo stesso numero ad un altro upo di veicolo. 


s. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE QUALE ENTITÀ TECNICA DI UN DISPOSITIVO DI 
LIMITAZIONE DELLA VELOCITÀ 


S.A. La domanda di omologazione CEE di un dispositivo di limitazione della velocità quale entità tecnica 
deve essere presentata dal fabbricante del dispositivo drlimitazione di velocità o dal suo rappresentante 
debitamente accreditato. 


Sdi Per ciascun tipo di dispositivo di limitazione della velocità, la domanda è accompagnata da: 


5.2.1. una documentazione in triplice copia con descrizione delle caratteristiche tecniche del dispositivo di 
limitazione della velocità e del suo sistema di installazione su uno o più upi di veicolo sui quali è prevista 
l'installazione del dispositivo di lirmitazione della velocità. 


5.2.2. cinque esemplari del upo di dispositivo di limitazione della velocità: gli esemplari devono recare in 
modo chiaro e indelebile la denominazione commerciale 0 il marchio del richiedente e la designazione 
del ipo; 

5.2,3. un veicolo o un motore (nel caso di prova su banco) munito del dispositivo di limitazione della velocità 


da omologare, scelto dal richiedente di comune accordo con il servizio tecnico responsabile 
dell'esecuzione delle prove di omologazione. 


5.3. Prima di concedere l'omologazione, l'autorità competente deve verificare l’esistenza di disposizioni 
soddisfacenti che garanuscono l'effettivo controllo della conformità della produzione del disposiuvo di 
limitazione della velocità. 


6. OMOLOGAZIONE 


6.1. L'omologazione del tipo di dispositivo di limitazione della velocità è concessa se il dispositivo di 
limitazione della velocità presentato per l'omologazione a: sensi del presente decreto soddisfa le 
prescrizioni del punto 7 qui appresso. 


6.2. A ciascun upo di dispositivo di limitazione della velocità omologato viene assegnato un numero di 
omologazione. I primi due simboli (00 per la direttiva nella sua forma originale) indicano le serie di 
modifiche che comprendono le più recenti modifiche tecniche sostanziali apportate alla direttiva al 
momento della concessione dell'omologazione. Uno stesso Staro membro non può assegnare lo stesso 
numero ad un altro tipo di dispositivo di limitazione della velocità. 
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6.3. L'omologazione, l'estensione o tl rifiuto dell'omologazione di un tipo di dispositivo di limitazione 
della velocita ar sensi del presente decreto devono essere comunicati agli Stati membri con la scheda 11 
cui modello figura nell'allegato II. appendice 4 del presente decreto. 


6.4. Su ogni dispositivo di limitazione della velocita conforme ad un upo di dispositivo di limitazione 
della velocità omologata a1 sensi del presente decreto deve essere affisso, in un punto ben visibile e 


leggibile e precisato sulla scheda di omologazione un marchio di omologazione internazionale 
cosutuito da. 


6.4.1. un rettangolo all’interno del quale è sistemata la lettera «e» seguita dal numero che contraddistingue il 
paese che ha rilasciato l'omologazione e 


6.4.2. il numero di omologazione, indicato sulla scheda di omologazione CEE (vedi allegato II, appendice 4) 
accanto al rettangolo del marchio di omologazione. 


6.5. Hl marchio di omologazione deve essere chiaramente leggibile e indelebile. 

6.6, All'allegato I, appendice 5 del presente decreto figura un esempio di marchio di omologazione. 
Ta PRESCRIZIONI 

7.4.4 Prescrizioni generali 

71.1 Îl dispositivo di imitazione della velocita deve essere tale che durante 11 normale uso del veicolo. esso 


possa soddisfare le disposizioni del presente decreto nonostante le vibrazioni cui può essere soggetto 
Il dispositivo di limitazione della velocità deve essere progettato, costruito e montato in modo tale da 
consenure al veicolo, utilizzato in condizioni normali e munito di detto dispositivo di Inmitazione 
della velocità, di soddisfare le disposizioni del presente decreto. 


74.2. In particolare, 1ì dispositivo di limitazione della velocità del veicolo deve essere progettato, costruito e 
montato in modo da resistere alla corrosione e a1 fenoment d’invecchiamento al quale puo essere 
esposto nonché alle manomissioni. 


7.1.2.1. Non deve comunque essere possibile aumentare o spostare temporaneamente o permanentemente 1) 
livello della limitazione sui vercoli in uso. L'inviolabiltà deve essere dimostrata al servizio tecnico 
mediante una documentazione che analizza il mancato funzionamento e che prende in esame l’intero 
sistema. 


L'analisi deve dimostrare, tenendo conto delle varie condizioni assunte dal sistema, le conseguenze di 
una modifica delle cogdizioni di entrata e di uscita sul funzionamento, le probabilità di tali modifiche 
causate da avarie o manomissioni e la probabilità del loro verificarsi. I livello dell'analisi giunge sino al 
primo guasto. 


7.1.2.2. La funzione di limitazione della velocità, il dispositivo di limitazione della velocità e le connessioni 
necessarie per il suo funzionamento, ad eccezione di quelle essenziali per la marcia del vercolo, devono 
poter essere protetti da eventuali regolazioni non autorizzate o dall’interruzione della sua alimintazione 
di energia mediante l'applicazione di sigilli e/o l'esigenza di utilizzare attrezzi speciali. 


7.1.3. La funzione di limitazione della velocità ed il dispositivo di limitazione della velocità non devono agire 
sul sistema di frenatura di servizio del veicolo. Un freno permanente (ad esembio, nitardatore) può 
essere incorporato soltanto se agisce dopo che la funzione di limitazione della velocità del dispositivo di 
limitazione della velocita ha ridotto al minimo l'alimentazione del carburante. 


7.1.4. La funzione di limitazione della velocità 0 11 dispositivo di limitazione della velocità deve essere rale da 
non influire sulla velocità su strada del veicolo se è esercitata una pressione energica sull’acceleratore 
quando il veicolo funziona alla velocità regolata. 


7.1.5. La funzione di limitazione della velocità o il dispositivo di limitazione della velocità deve consentire 1l 
normale comando dell’acceleratore a1 fini del cambio di marcia. 


7.1.6. Eventuali disfunzioni 0 manomissioni non devono provocare un aumento di potenza del motore 
superiore a quella richiesta dalla posizione dell’accelerarore azionato dal conducente. 


7.1.7. La funzione di limitazione della velocità deve essere ottenuta indipendentemente dal comando 
dell'acceleratore utilizzato se esistono più comandi alla portata della posizione a sedere del 
conducente. 

7.1.8. La funzione di limitazione della velocità o il dispositivo di limitazione della velocità devono funzionare 


in modo soddisfacente nel loro campo elettromagnetico senza provocare perturbazioni elettromagne- 
tiche imammissibili in detto campo. 


7.1.9. Tutn : component necessari al pieno funzionamento della limitazione della velocità 0 del dispositivo di 
limitazione della veloatà devono essere alimentati con l'energia ogniqualvolta il vercolo è in 
marcia. 
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72. Prescrizioni particolari 


7.2.1. Per le vane categorie di veicoli a motore, la velocità limite V deve essere regolata in conformità della 
direttiva 92/6/CEE. 


TZ. La limitazione di velocità può essere realizzata sta munendo 1 veicoli a motore di dispositivi di 
limitazione della velocità omologati CEE sia di sistemi analoghi montati sui veicoti cali da soddisfare la 
stessa funzione di limitazione della velocità. 


7.2.3. La velocità regolata deve essere indicata su una targhetta in una posizione ben visibile nella cabina di 
guida. 
8. PROVA 


Le prove di limitazione della velocità cui è sottoposto il veicolo o il dispositivo di limitazione della 
velocità presentato per l'omologazione CEE nonché le prestazioni di limitazione prescritte sono 
descritte nell'allegato III del presente decreto. 


A richiesta del costruttore e con il consenso dell'autorità che provvede all'omologazione, i vercoli la 
cui velocità teorica massima illimitata non supera la velocità prescritta per detti veicoli possono essere 
esentati dalla prova di cui all'allegato Îil a condizione di soddisfare le prescrizioni del presente 
decreto. 


9. MODIFICA DEL TIPO DI VEICOLO O DEL DISPOSITIVO DI LIMITAZIONE DELLA 
VELOCITÀ ED ESTENSIONE DELL’OMOLOGAZIONE CEE 


avion. 


comunagata al servizio amministracivo che ha omologato il tipo di veicolo. Detto servizio può: 
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9.1.1. ntenere poco probabile che le modifiche eseguite possano esercitare un'influenza negativa rilevante e 
che comunque il veicolo o jl dispositivo di limitazione della velocità continui a soddisfare le 
prescrizioni, oppure 


9.1.2. nchiedere un ulteriore verbale di prova dal servizio tecnico responsabile dell'esecuzione delle 
prove. 


9.2. La conferma o il rifiuto dell’omologazione, con l'indicazione della modifica, deve essere comunicata 
agli Stati membri con la procedura indicata al punto 4.1. 


9.3. L'autorità competente per il rilascio dell'estensione dell'omologazione deve assegnare un numero di 
seme ad ogni scheda di comunicazione compilata per una siffatta estensione. 


10. CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


10.1. Ogni veicolo o dispositivo di limitazione della velocità omologato ai sensi del presente decreto deve 
essere costruito in modo conforme al tipo omologato soddisfacendo alle prescrizioni indicate al 
precedente punto 7. 


10.2. AI fine di verificare la conformità con le prescrizioni del punto 10.1 devono essere eseguiti gli opportuni 
controlli della produzione. 


10.3. Ii titolare dell’omologazione deve, in particolare, 


10.3.1. disporre delle procedure per un effettivo controllo di qualità del veicolo o del dispositivo di imitazione 
della velocità; 


10.3.2. avere accesso all'attrezzatura di prova necessaria per il controllo della conformità con ogni tipo 
omologato; 


10.3.3. — provvedere alla registrazione dei risultati della prova ed aila dispombilità dei document allegani per un 
periodo da determinare di comune accordo con l’amministrazione; 


10.3.4. analizzare rrisultati di ciascun nipo di prova onde verificare e garantire ia continuità delle carattenisache 
del veicolo o del dispositivo di limitazione della velocità tenendo conto delle variazioni ammesse per la 


produzione industriale; 


10.3.5. assicurare che per ciascun tipo di veicolo 0 di dispositivo di Limitazione della velocità siano stati eseguiti 
controli: e prove sufficienti in conformità con le procedure approvate dalle competenti autorità; 
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10.3.6. assicurare che eventuali serie di campioni o di pezzi destinav alla prova che presentano una mancanza di 
conformità per il tipo di prova in questione diano luogo ad un ulteriore campionamento e ad un’altra 
prova. Devono essere prese tutte le misure necessarie per nispristinare la conformità della produzione in 
questione. 


10.4. L'autorità competente che ha concesso l'omologazione può venficare in qualsiasi momento la 
conformità dei metodi di controllo applicati in ciascuna unità di produzione. 


10.4.1. = Ad ogm ispezione devono essere presentati all'ispettore in visita 1 verbali di prova e di produzione. 


10.4.2. L'ispettore può scegliere dei campioni a caso da sottoporre alla prova nel laboratorio del costruttore. Il 
numero minimo di campioni può essere determinato a seconda dei risultati dei controlli eseguiti dal 
costruttore stesso. 


10.4.3. — Seillivello qualitativo appare insoddisfacente o se s1 ritiene necessario verificare la validità delle prove 
eseguite in applicazione del punto 10.4.2, l'ispettore deve scegliere dei campioni da inviare al servizio 
tecnico che ha eseguito le prove di omologazione. 


10.4.4. L’'autorta competente può eseguire qualsiasi prova prescritta nel presente decreto. Le ispezioni 
autonzzate dall’autorita competente devono avere una frequenza normale biennale. Nei casi in cu 
fossero constatati nsultati insoddisfacenti durante una di queste ispezioni, l'autorità competente deve 
prendere tutte le misure necessanie per ripristinare la conformità della produzione quanto prima 


possibile 

11. SANZIONI IN CASO DI NON CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 

11.1. L'omologazione concessa per un upo di veicolo o per un tipo di dispositivo di hmitazione della 
velocità a1 sensi del presente decreto può essere revocata se non sono rispettati 1 requisiti defimti al 
punto 7. 

11.2. Se uno Stato membro revoca un’omologazione CEE che ha concesso in precedenza, esso deve 


comunicarlo immediatamente agli altra Staui membri con una copia della scheda di omologazione CEE 
conforme al modello che figura nelle appendici 2 o 4 dell’allegato Il. 
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ALLEGATO II 


Appendice 1 


SCHEDA INFORMATIVA N. ... 


conformemente all'allegato I della direttiva 70/156/CEE concernente l'omologazione CEE del tipo di veicolo a 
motore per quanto riguarda la limitazione della velocità o l'installazione di dispositivi di limitazione della 
velocità 


{Diretmva 92/24/CEE) 


Le seguenti informazioni devono essere eventualmente fornite in triplice copia ed includere un indice del 
contenuto. Eventuali disegni devono essere forniti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4 


o in fog piegati in detto formato. Per le funzioni controliate da microprocessore sono richieste 
informazioni nguardant le relative prestazioni. 


0. DATI GENERALI 

0.i. Marca {denominazione commerciale del costruttore): . .... SURI IE n 

0.2. Tipo e denominazione commerciale: ...........................m reina eee RIRESIRE SIZE 

0.3. Mezzi di identificazione del tipo, se marcati sul veicolo (b)(*): ......... i ci irene 

0.3.1. Posizione della marcatura: .. ....... iii creeienen ce errore cenere ere ee ceri e ee crrerivereeenienzeno 

0.4. Categoria: del veicolo (C): iii ci di i de ale cio ce ra pe ilari 

0.5. Nome e indirizzo del COStrUttore: ............... LL... irene eroe secerieioie secrezioni rene 

0.6. Posizione e modo di fissaggio delle targhe e iscrizioni regolamentari: 

0.6.1. sulitelaio: crolla lee cane a 

0.6.2. sulla Carrozzerta: . ........ e i 

0.7. Posizione e modo di fissaggio del marchio di omologazione CE per componenti ed entità tecniche 
indipendenti: ....... Li. Li 

0.8. Indirizzo dello o degli stabilimenti di MONtAQRIO: ...... LL... e cine 


ro 


(*) Irifersment e le note in calce figuranti in questa scheda informativa corrispondono a quelli indicau nell'allegato | della direttiva 
70/156/CEE, modificata, da ultimo, dalla direttiva 87/403/CEE. 
Ghi elementi non pertinenti ai fini della presente direttiva sono omessi. 
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1. CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE GENERALI DEL VEICOLO 

1.1. Fotografia e/o disegni di un veicolo rappresentativo: 

2. MASSE E DIMENSIONI (e) (in kg e in mm) (con eventuale riferimento ai disegni) 

2.6. Massa del veicolo carrozzato in ordine di marcia, oppure massa del telaio cabinato qualora il 


costruttore non fornisca la carrozzena (compresi liquido refrigerante, lubrificanti, carburante, attrezzi, 
ruota di scorta e conducente) (0) (max. e min. per ogni versione): 


cd 


2.8. Massa totale, a carico, tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore (max. e min. per ogni 
versione) (y): 


3. MOTORE (q) 

3.1. Costruttore: 

3.1.1. Codice motore secondo il costruttore (apposto sul motore, o altri mezzi di identificazione): . 

3.2. Motore a combustione interna: 

3.2.1. Defimizione specifica del motore: rei | i Se Lie a 

3.2.1.1. Principio di funzionamento: accensione comandata/accensione spontanea, quattro tempi/due 
tempi (1) 

3.2.1.3. Cilindrata (S):... .. ... cm? 

3.2.1.4. Rapporto volumetrico di compressione: 

3.2.1.8. Potenza netta massima (+): . +kwa. 2. mn. 

3.2.1.9. Regime massimo consentito del motore prescritto dal costruttore: . ... . . min.-! 

3.2.1.10. Coppia netta massima (+): . ..  Nma .. ..... min.7! 

4. TRASMISSIONE (v) 

4.2. Tipo di trasmissione (meccanica, idraulica, elettrica, ecc.): . 

4.5. Scatola del cambio: 


4.5.1. Tipo ([manuale/automatico/CVT (*) (*)] 


4.6. Rapporn di trasmissione: 


Rapporti del cambio (rap- 
porti tra sl numero di gini 
dell'albero motore e quelli 
dell'albero secondario del 
cambio) 


Rapporto/i finali di tra- 
smissione (rapporto tra il 
numero di giri dell'albero 
secondano e quelli della 
ruota motrice) 


Rapporti totali di 
trasmissione 


Marcia 


Max. per CVT 
1 
2 
3 


Mn. per CVT 


Retromarcia 


4.7. Veloatà massima del veicolo e marcia con la quale essa è ottenuta (in km/h) (w): 


—_T____.—— 
(*) Cancellare la dicitura inutile. 
(*) Trasmissione a vanazione continua. 
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6. SOSPENSIONE 
6 6. Pneumatici e ruote: 
6.6.1. Combinazione/: pneumatico/ruota: 


(Per 1 pneumatici, indicare la designazione e le dimensioni, l'indice minimo di capacità di carico, il 
simbolo minimo della categoria di velocità; per ie ruote, indicare le dimensioni del cerchione e dei 
risalti) 


6.6.1.1. Asse l: 


6.6.1.2. Asse 2: 
ecc. 


6.6.2. Limiti superiore e inferiore dei raggi di rotolamento: 
6.6.2.1. Asse l: 


6.6.2.2. Asse 2: 
ecc. 


6.6.3. Pressione/1 dei pneumatici raccomandata/e dal costruttore del veicolo: Lu + kPa 
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Appendice 2 


MODELLO 
(Formato massimo: A4 (210 mm x 297 mm]} 


SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE 


(Veicolo) 
Timbro 
dell’amministrazione 


Comunicazione concernente: 

— l'omologazione (') 

— l'estensione dell’omologazione (*) 
— il rifiuto dell’omologazione (') 


di un tipo di vercolo conforme alla direttiva 92/24/CEE relativa ai dispositivi di limitazione della velocità o sistemi 
analoghi di limitazione della velocità montati a bordo di talune categorie di veicoli a motore. 


Omologazione CEE n.: ...... ......... Estensione... inalazione 
SEZIONE I 

0. Dati gencrali 

0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): ... .................... rire cne einen» 
0.2. Tipo e denominazione commerciale (specificare tutte le varianti): ....... Liri cercresizezionieneono 
0.3. Mezzi: di idennificazione del tipo, se marcati sul veicolo (b): ..............iiiiiiiieiiei 
0.3.1. Posizione della marcatura: ........................uiiirieienienee crererezie rene esere nieee cerniere zizi rien 
0.4. Categoria del veicolo (C) (*): LL... iii reeieneere crereerienie renze seine nie rire eee nie riccezeeeee 
0.5. Nome e indinzzo del COStruttore: ...... .......... iii cei 
0.8. Indirizzo dello 0 degli stabilimenti di montaggio: .........................errrcrrre cere ere ee nieneeze esere eee ren ceneceeensennee 


(*) Cancellare la dicitura inunle. 


(*) I rifenmenti e le note in calce figuranti in questa scheda informanva corrispondono a quelli indicati nell'allegato | della direttiva 
70/156/CEE, modificata, da ultimo, dalla diretuva 87/403/CEE. 
Gli elementi non pertinenti ar fim della presente direttiva sono omessi. 
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1.1. 


1.2. 


1.3. 


1.4. 


1.5. 


to 


10. 
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SEZIONE li 
Informazioni supplementari 


Marca e tipo di un eventuale dispositivo o dispositivi di jiematazione della velocità omologau CEE; 
numero(i) di omologazione: ....... ..... 


Marca e tipo di sistemi di limitazione di velocità montato sul veicolo: ..............riiiiin 


Velocità o gamma di velocità su cui può essere regolata la limitazione di velocità: ............ .... km/h 
Rapporto tra potenza massima del motore e massa a vuoto del tipo di veicolo: .. .............. ......... 


Rapporto massimo tra velocità del motore e velocità del vescolo con la marcia più alta per il tipo di 
VEICOLO: <>. Lil III Ao ha ERI ALLO ARTO DEI SLI Rn 


Organismo tecnico responsabile dell'esecuzione delle prove: ...... ine Riza 
Data del verbale di prova: ......... i e IDATA LEG RIE ALA 
Numero del verbale di prova: ........... ee eee ene eee eee ieri ee iii ci 
Eventuale motivazione dell’estensione dell’omologazione: .. ....... ......uuiiie cirie ceri ne 


Eventuali osservazioni: ioni ieri lai ita assai 


AUNAIE ACNE NBOR AL AA TE An An inea tenda NUO n/a EE ar ra n KROTTAAA VAN IP ni A nes ore SuRU ie ea ve IVA TMT OTI TI anIr ARI ene Va renaenn vegani ronanavenefgnevareseone tene» inesseraieaana ve0srananenee 


È allegato un elenco dei documenti che costituiscono il fascicolo dell’omologazione depositati presso 
l'organismo amministrativo che ha rilasciato l'omologazione, il quale può essere ottenuto a 
richiesta. 
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Appendice 3 
SCHEDA INFORMATIVA N. ...(a)(*) 


conformemente all'allegato I della direttiva 70/156/CEE concernente l'omologazione CEE quale entità tecnica 
separata del dispositivo di limitazione della velocità dei veicoli a motore 


(Diretnva 92/24/CEE) 


Le seguenti informazioni devono essere formite in triplice copia e includere un indice del contenuto. 
Eventuali disegni devono essere formti in scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4 0 in fogli 


piegati in detto formato. Per le funzioni controllate da microprocessore sono richieste informazioni 
riguardanti le relative prestazioni. 


0. Dan generali 

0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): 

0.2. Tipo e denominazione commerciale: 

0.3. Mezzi di identificazione del tipo se marcati sull'ennita tecnica (b): 

0.3.1. Posizione della marcatura: LL een en 

0.5. Nome e indinzzo del costruttore: : pale alii ii sa LE 

0.7. Posizione e modo di fissaggio del marchio di omologazione CEE per componenti ed entità tecniche 
indipendenti: . ....... 

12.8. Dispositivo di limitazione della velocità: .... Lire, ira 


12.8.1. Tipo di dispositivo di limitazione della velocità: meccanico/elettrico/ elettronico (') 


12.8.2. Misure prese contro la manomissione del dispositivo di lim:tazione della velocità: 


12.8.3. Tipo di veicolo o di motore sul quale è stato provato il dispositvo: EE 


12.8.4. Velocità o gamma di velocità sulle quali può essere regolato il dispositivo nell’ambito della gamma 
prescritta per il veicolo di prova: . .......... 


12.8.5. Rapporto tra potenza del motore e massa a vuoto del vercolo di prova: . . . . dol Cass 
12.8.7. Tipo di veicolo o npi di vercoli sui quali può essere installato: 


12.8.8. Velocità o gamma di velocità sulle quali può essere regolato il limitatore nella gamma prescritta per 1l 
veicolo o per 1 veicoli su cui può essere installato il dispositivo: .... co eda 


12.8.9. Rapportotra potenza del motore e massa a vuoto del veicolo o dei veicoli su cui può essere installato 1l 
dispositivo: ..........1.... I gun e a e ata 


12.8.10. Rapporto massimo tra velocità del motore e velocità del vescolo alla marcia più alta del vercolo 0 dei 
veicoli sui quali può essere installato il dispositivo: . . ...... 


12.8.11. Metodo usato per regolare l'alimentazione di carburante del motore: 


(*) Inferimentie le note in calce figuranti in questa scheda informativa corrispondono a quelli indicati nell'allegato I delia diretmva 
70/156/CEE, modificata, da ultimo, dalla direttiva 87/403/CEE. 
Gh elemenn non pertinenti ai fini della presente direttiva sono omessi. 


(*) Cancellare la diatura inutile. 
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Appendice 4 


MODELLO (a)(*) 
(Formato massimo: A4 [210 mm x 297 mm]) 


SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE 
(Entità tecnica) 


Timbro 
dell'ammiistrazione 


Comunicazione concernente 

— l'omologazione (') 

— l’estensione dell’omologazione (*) 
— al rifiuto dell’omologazione (') 


di un tipo di entità tecnica per quanto riguarda la diretuva 92/24/CEE relativa ai dispositivi di imitazione della 
velocità o sistemi analoghi di limitazione della velocita montati a bordo di talune categorie di veicoli a 


motore. 
Omologazione CEE n.: .. .... ... Estensrone n.: ... 
SEZIONE I 
0. Dati generali 
0.1. Marca (denominazione commerciale del costruttore): ................... ENO DI ra 
0.2. Tipo e denominazione commerciale: 
0,3. Mezzi di identificazione del tipo se marcati sull'entità tecnica (b): 
0.3.1. Posizione della marcatura: 
0.5. Nome e indirizzo del costruttore: ........ 
0.7. Posizione e sistema di fissaggio del marchio di omologazione CEE per component ed entità tecniche 


indipendenti: ON ile pra Giai 


(*) I riferimenti e le note in calce figuranti in questa scheda informativa corrispondono a quelli indicati nell'allegato I della direruva 
70/156/CEE, modificata, da ulumo, dalla direttiva 87/403/CEE 
Gli elementi non pertinenti ai fini della presente direttiva sono omessi 


(*) Cancellare la dicitura inunile. 


— 170 — 


30-4-1994 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 99 


1.3. 


1.4. 


1.5. 


1.6. 


10. 


SEZIONE Il 
Informazioni supplementari 
Dispositivo di limitazione della velocità: meccamco/elettrico/ elettronico {*) 


Tipo(1) di vercolo su cui può essere installato il dispositivo: ... 


Velocità o gamma di velocità sulle quali può essere regolato il limitatore nell'ambito della gamma 
prescritta per il vercolo 0 per 1 veicoli su cui puo essere installato il dispositivo: ................ ........ 


Rapporto tra potenza del motore e massa a vuoto del veicolo 0 dei vercoli su cui può essere installato il 
dispositivo: 


Rapporto massimo tra velocità del motore e velocità del vercolo alla marcia più alta del veicolo o dei 
veicoli sui quali può essere installato il disposmvo: . ......... Sult alone ORA 


Istruzioni per il montaggio del dispositivo per ciascun upo di veicolo: .. 00... LL 


Organismo tecnico incaricato dell'esecuzione delle prove: 


Data del verbale di prova: . .. 5; EROE IAA RR RINO RIVERSA 
Numero del verbale di prova: . + DO RR Le aLaaa dia 
Eventuali monvi dell'estensione dell'’omologazione: .. ........ LL. i eine crei 
Eventuali osservazioni: . ....° . VO delia Li deli dea 
Località: . .... SOR Lita Serri e ti i o aa 
Data: soa dre ere A RT a ei pei Cani Serina acts sia * 
Firma: .. ... . Son vin den dio ae as và 


E allegato un elenco dei document che costituiscono 11 fascicolo dell’omologazione depositati presso 
l'organismo ammiristranvo che ha mlasciato l'omologazione, 1il quale può essere ottenuto a 
richiesta. 


(?) Cancellare la diatura inutile. 
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Appendice S 


Esempio di marchio di omologazione CEE di entità tecnica 


228mm 


E 


; 292 | 001241_ 5 


Il dispositivo di Iemitazione di velocità recante ii marchio di omologazione di entità tecnica qui raffigurato è un 
dispositivo che ha ottenuto l'omologazione in Francia (e2) ai sensi della presente direttiva con il numero di 
omologazione 001241. Le prime due cifre indicano che 1) dispositivo di omologazione della velocità è stato 
omologato conformemente alla presente direttiva nella sua forma originale. 
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ALLEGATO II 


PROVE E PRESTAZIONI 


1. PROVE DEL DISPOSITIVO DI LIMITAZIONE DELLA VELOCITA 


Su domanda del richiedente l'omologazione, devono essere eseguite le prove di cui ai punn 1.1, 1.2 
oppure 1.3 qui appresso. 


11. Misurazione sulla pista di prova 


1.1.1. Preparazione del vescolo 


1.1.1.1. Al servizio tecnico deve essere presentato un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo da omologare 
oppure un dispositivo rappresentativo del tipo di dispositivo di limitazione della velocità. 


1.1.1.2. Le regolazioni del motore del veicolo di prova, in particolare dell’alimentazione di carburante 
(carburatore o sistema di iniezione) devono essere conformi alle prescrizioni del costruttore del 
veicolo. 


1.1.1.3. I pneumatici devono essere rodati e la pressione deve essere quella specificata dal costruttore del 
veicolo. 


1.1.1.4. La massa del veicolo è la massa a vuoto dichiarata dal costruttore. 


1.1.2. Caratteristiche del percorso di prova 


1.1.2.1. La superficie di prova deve consentire di mantenere una velocità costante e non deve presentare 
irregolarità. Le pendenze non devono superare 1l 2% e non devono variare di oltre l'1% eccettuate le 
curve. 


1.1.2.2. La superficie di prova deve essere priva di pozze d’acqua, di neve o di ghiaccio. 


1.1.3. Condizioni atmosferiche 


1.1.3.1. La velocità media del vento misurata all'altezza di almeno 1 m sopra il'suolo deve essere inferiore a 
6 m/s con raffi.he non superiori a 10 m/s. 


1.1.4. Metodo di prova di accelerazione 


1.1.4.1. I vercoloan funzione ad una velocità di 10 km/h al di sotto della velocità regolata viene accelerato al 
massimo azionando a fondo 1l comando dell’acceleratore. 


Questa azione deve essere mantenuta per almeno 30 secondi dopo che si è stabilizzata la velocità del 
vercolo. La velocità istantanea del vercolo deve essere registrata durante la prova al fine di tracciare la 
curva della velocita in funzione del tempo e durante la messa in servizio della funzione di limitazione 
della velocità o del dispositivo di limitazione di velocità. La precisione della misurazione della velocità 


deve essere di + 1%. La precisazione della misurazione dei tempi deve avere l'approssimazione di 
0,15. 


1.1.4.2. Criteri di accettazione per la prova di accelerazione 
La prova è considerata superata se sono soddisfatte le seguenti condizioni: 


1.1.4.2.1. La velocità stabilizzata (Vstab) raggiunta dal veicolo deve essere pari o inferiore alla velocità regolata 
(Vser). È ammessa però una tolleranza del 5% sul valore Vset oppure di 5 km/h; si sceglie 11 valore 
maggiore. 


1.1.4.2.2. Risposta al transitorio (vedi figura 2 dell’appendice). 
Dopo aver raggiunto per la prima volta la velocità stabilizzata: 
a) la velocità massima non deve superare la velocità stabilizzata (Vstab) di oltre il 5%, 
b) la variazione della velocità non deve superare 0,5 m/s? per un periodo superiore di 0,1 s e 


c) le condizioni di velocità stabilizzata di cui al punto 1.1.4.2.3 devono essere ottenute entro 10 
secondi dal momento in cui st è raggiunta per la prima volta la velocità stabilizzata (Vstab). 


1.1.4.2.3. Velocità stabilizzata (vedi figura 2 dell'appendice) 
Dopo aver azionato il comando della velocità stabile: 


a) la velocità non deve vaniare di oltre il 4% della velocità stabilizzata (Vstab) oppure di 2 km/h; si 
sceglie il valore maggiore; 


b) la velocità non deve variare di 0,2 m/s? se misurata per un periodo superiore di 0,1 s; 
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c) la velocita stabilizzata (Vstab) è la velocita media calcolata per un periodo minimo di 20 secondi 
con inizio 10 secondi dopo aver raggiunto Îa velocita stabilizzata. 


1.1.4.2.4. Devono essere eseguite prove di accelerazione e verificati 1 criteri di accettazione per ciascun rapporto di 
riduzione del cambio che consente di superare il limite di velocità. 


1.1.5. Procedimento di prova a velocità costante 

1.1.5.1. Ilvercolo deveessere farro funzionare in piena accelerazione sino a velocità costante e quindi mantenuto 
a questa velocita senza alcuna modifica della base di prova per almeno 400 m. La misurazione della 
velocita media del veicolo deve essere ripetuta sulla stessa base di prova percorsa in direzione opposta e 


con lo stesso procedimento. 


La velocità di stabilizzazione per l'intera prova descritta in precedenza è la media delle due velocità 
medie misurate percorrendo nei due sensi 1) percorso della base di prova. L'intera prova comprendente 
il calcolo della velocita di stabilizzazione deve essere eseguita cinque volte. Le misure della velocità 
devono essere eseguite con una precisione di + 1% e quelle del tempo con una precisione di 0,1 s. 


1.1.5.2. Criteri di accettazione per la prova a velocità costante 
Le prove sono considerate superate se sono soddisfatte le seguenti condizioni: 


1.1.5.2.1. Nessuna velocità stabilizzata (Vstab) ottenuta puo superare la velocità regolata (Vset). È pero ammessa 
una tolleranza del $ % del valore Vset oppure di $ km/h; s1 sceghe il valore maggiore. 


1.1.5.2.2. Lo scarto tra le velocita stabilizzare estreme ottenute durante le prove non deve superare 3 km/h. 
1.1.5.2.3. Devono essere eseguite le prove a velocità costante e verificati 1 criteri di accettazione per ciascun 


rapporto di riduzione del cambio che consenta in teoria di superare la velocità lime. 


1.2. Prove sul banco dinamometrico 


1.2.1. Carattenstiche del banco dinamometnco 


L'inerzia equivalente della massa dei vercolo può essere riprodotta sul banco dinamometrico con una 
precisione di + 10%. La velocità del veicolo deve essere misurata con una precisione di + 1% ed il 
tempo con una precisione di 0,1 s. 


1.2.2. Metodo di prova di accelerazione 


1.2.2.1. La potenza assorbita dal freno del banco dinamometrico durante la prova deve essere regolata in modo 
da corrispondere alla resistenza all’avanzamento del veicolo per la velocità o le velocità di prova. La 
potenza può essere determinata mediante calcolo e deve essere regolata con una precisione di + 10%. 
Su domanda del richiedente e con l'accordo dell'autorità competente, la potenza assorbita può essere 
stabilita in alternativa a 0,4 Pmax (ove Pmax è la potenza massima del motore). Il vescolo in funzione 
con una velocità inferiore di 10 km alla sua velocità regolata è accelerato al massimo delle possibilità del 
motore azionando a fondo il comando dell’acceleratore. Questa azione deve essere mantenuta per 
almeno 20 secondi dopo che la velocità del vercolo è stabilizzata. La velocità istantanea del vercolo deve 
essere registrata durante la prova al fine di tracciare la curva della velocità in funzione del tempo 
durante la messa in servizio del dispositivo di imitazione della velocità. 


1.2.2.2. Criteri di accettazione per la prova di accelerazione 
La prova è considerata superata se sono soddisfatte le seguenti condizioni: 
1.2.2.2.1. La velocità stabilizzata ( Vstab) raggiunta dal veicolo deve essere pari o inferiore alla velocita regolata 


{Vser). E ammessa tuttavia una tolleranza del 5 % sul valore Vset oppure di 5 km/h; si sceglie 11 valore 
maggiore. 


1.2.2.2.2. Risposta del transitorio (vedi figura 2 dell'appendice) 
Dopo aver raggiunto per la prima volta la velocità stabilizzata: 
a) la velocità massima non deve superare la velocità stabilizzata (Vstab) di oltre 11 S%, 
b) la variazione della velocità non deve superare 0,5 m/s? per un periodo superiore a 0,1 5 € 


c) le condizioni della velocità stabilizzata di cui al punto 1.2.2.2.3 devono essere ottenute entro 10 
secondi dal momento in cui si è raggiunta per la prima volta la velocità stabilizzata (Vstab). 
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1.2.2.2.3. Velocita stabilizzata (vedi figura 2 dell'appendice) 
Dopo aver azionato il comando della velocità stabile; 


a) la velocità non deve vanare di oltre 114% della velocità stabilizzata (Vstab) oppure di 2 km/h; si 
sceglie il valore maggiore; 


b) la velocità non deve variare di oltre 0,2 m/s? se misurata per un periodo superiore a 0,1 s. 


1.2.2.2.4. Devono essere eseguite prove in fase di accelerazione e verificati i criteri di accettazione per crascun 
rapporto di riduzione del cambio che consente in teoria di superare la velocità limite. 


* 1.2.3. Procedimento di prova a velocità costante 


1.2.3.1. N veicolo deve essere collocato sul banco dinamometnco. Devono essere rispettati i criteri di 
accettazione indicati qui appresso per quanto concerne la potenza assorbita dal banco dinamometnico 
passando progressivamente dalia potenza massima Pmax ad un valore pani a 0,2 Pmax. La velocità del 
veicolo deve essere registrata per l’intera gamma di potenza definita più sopra. La velocità massima del 
veicolo deve essere determinata per tale gamma. La prova e la registrazione di cui sopra devonp essere 
eseguite cinque volte. 


1.2.3.2. Criteri di accettazione per la prova a velocità costante 
Le prove sono considerate superate se sono soddisfatte le seguenti condizioni: 


1.2.3.2.1. Nessuna velocità stabilizzata (Vstab) ottenuta deve superare la velocità regolata (Vset). È ammessa 
pero una tolleranza del 5% sul valore Vser oppure di 5 km/h; si sceglie il valore maggiore. 


1.2.3.2.2. Lo scarto tra le velocità stabilizzate estreme ottenute durante la prova non deve superare 3 km/h. 


1.2.3.2.3. Devono essere eseguite prove a velocità costante e verificati cniteri di accettazione per ciascun rapporto 
. di nduzione del cambio che consenta in teoria di superare la velocità limite. 


1.3, Prova sul banco prova del motore 


Questo procedimento di prova può essere applicato soltanto se il richiedente può dimostrare al servizio 
tecnico che esso è equivalente alla misurazione sulla pista di prova. 


2. PROVA DI DURATA 


Il dispositivo di limitazione della velocità deve essere sottoposto ad una prova di durata con la 
procedura prescritta qui appresso. Essa può peraltro essere omessa se il richiedente ne dimostra la 
resistenza agli effetti dell'invecchiamento. 


2.1. Il dispositivo è sottoposto ad un ciclo su un banco che simula il comportamento ed il movimento cui lo 
stesso è sottoposto sul veicolo. 


2.2. Il ciclo di funzionamento è azionato da un sistema di comando fornito dal costruttore. ll diagramma del 
ciclo è il seguente: 


INZAN 


to — ta — ta — la — La — ts — tl — ty: tempo occorente per eseguire questa sequenza: 


km/h 


Ni< 


ti te) ta 


t, — ta = 2 secondi 
t:1 — ta = 1 secondo 
ts — te = 2 secondi 
t, — tr = 1 secondo 


= NS 
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Qui appresso vengono definiti cinque condizionamenn. Î campioni di dispositivo di limitazione della 
velocita (DLV) del npo presentato per l'omologazione devono essere sottoposti ai seguenti 


condizionamenti: 


Condizionamento 1 


Condizionamento 2 


Condizionamento 3 


Condizionamento 4 


Condizionamento 5 


2.2.1. Condizionamento 1: prove a temperatura ambiente (293 K + 2 K) numero di ciclì 50 000. 
2.2.2. Condizionamento 2: prove ad alte temperature 


2.2.2.1. Componenti elettronici 


I componenti devono essere sottoposti ai cicli in una camera chmanica. Per l’intera durata del 
funzionamento si mantiene una temperatura di 338 K + 5 K. Numero di cich: 12 500, 


2.2.2.2. Componenti meccanici 


I componenti devono essere sottoposti al ciclo in una camera climatica. Per l’incera durata del 
funzionamento si mantiene una temperatura di 373 K + 5 K. Numero di cicli: 12 500. 


2.2.3. Condizionamento 3: prove a bassa temperatura 


Nella camera climatica utilizzata per il condizionamento 2, viene mantenuta per l’intera duraca del 
funzionamento una temperatura di 253 K + SK. Numero di cicli: 12 500. 


2.2.4. Condizionamento 4: prova in atmosfera salata. Unicamente per i componenti esposti alle condizioni 
ambientali della strada. 


Il dispositivo deve essere sortgposto ai cicli in una camera ad atmosfera salara. La concentrazione di 
cloruro di sodio deve essere del 5% e la temperatura interna della camera climatica di 308 K + 2 K. 
Numero di cicli: 12 500. 


2.2.5. Condizionamento S: prova di vibrazione 
2.2.5.1. Il dispositivo di limitazione di velocita è montato in modo analogo a quando avviene sul veicolo. 


2.2.5.2. Si applicano vibrazioni sinusoidali su tutti e tre 1 piani; l'oscillazione logaritmica deve essere di 1 ottavo 
al minuto. 


2.2.5.2.1. Prima prova: gamma di frequenza 10-24 Hz, ampiezza + 2 mm. 


2.2.5.2.2. Seconda prova: gamma di frequenza 24-1 000 Hz per entità tecniche montate sul telaio e sulla cabina, 
entrata 2,5 g. Nel caso di entità tecniche montate sul motore l’entrata è di 5 g. 


2.3. Criten di accettazione delle prove di durata. 


2.3.1. Alla fine delle prove di durata non sr deve constatare alcuna modifica delle prestazioni del dispositivo 
per quanto concerne la velocità regolata. 


2.3.2. Peraito, se durante una delle prove di durata dovesse verificarsi un guasto, a richiesta del costruttore 
può essere presentato un secondo dispositivo per l'esecuzione delle prove di durata in quesnone. 
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Appendice 


1. CURVA ASINTOTICA 


V 


1,05 Vser 


Vset = Vmax 


Figura 1 


In questo caso, Vset = Vmax: l’unica condizione da soddisfare è quella della velocità massima. 


2. DIAGRAMMA DELL'OSCILLAZIONE 


Velocità 


1,05 Vstab 


Vmax 


Vstab 


0, 
Vset 4% Vstab 


Inclinazione massima 0,5 m/s? 


Inclinazione massima = 0,2 m/s? 


0,9 Vser 


Tempo 


Figura 2 


Vmax è la velocità massima raggiunta dal veicolo nel primo semiperiodo del diagramma di risposta. 


Vstab è la velocità srabilizzata del vercolo. Essa corrisponde alla velocità media calcolata per un pennodo 
minimo di 20 secondi con inizio 10 secondi dopo che è stata raggiunta la velocità stabilizzata. 


94A2677 


St 3 pe 
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DECRETO 30 marzo 1994 


Attuazione della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/6 del 10 febbraio 1992 relativa al montaggio e all’impiego dei 
limitatori di velocità per alcune categorie di veicoli. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’articolo n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992, che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice: 


Visto l’articolo n. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al 
diritto comunitario; 


Visto il regolamento CEE n. 3821,85 del Consiglio del 20 dicembre 1985, modificato da ultimo dal regolamento 
CEE n. 3688/92 della Commissione; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 92/6 del 10 febbraio 1992, concernente il montaggio e l’impiego dei limitatori di 
velocità per talune categorie di veicoli nella Comunità; 


Decreta: 
Art. |. 


1. Ai sensi del presente decreto si intende per «autoveicolo» ogni veicolo, munito di motore a propulsione, 
rientrante in una delle categorie di seguito elencate, desunato a circolare su strada, che abbia almeno quattro ruote ed 
una velocità massima per costruzione superiore ai 25 km/h: 


a) veicoli della categoria M3 avenu massa massima superiore a 10 tonnellate; 
b) veicoli della categoria N3. 


2. Per categorie M3 ed N3 si intendono quelle definite nel decreto del Ministro dei trasporti del 29 marzo 1974 di 
recepimento della direttiva 70/156/CEE. come modificato da ultimo dal decreto 30 giugno 1988, n. 387. 


Art. 2. 


1. Gli autoveicoli della categoria M3, di cui all'articolo | possono essere autorizzati su strada unicamente se 
muniti di un dispositivo sul quale la velocità massima sia regolata a 100 km/h. 


Art, 3. 


1. Gli autoveicoli della catevoria N3, di cui all'arucolo 1, possono essere autorizzati unicamente se muniti di un 
dispositivo regolato in maniera che il veicolo non superi la velocità di 90 km/h. In considerazione della tolleranza 
tecnicamente ammissibile, allo stadio attuale della tecnologia, tra il valore di regolazione e velocità reale di circolazione, 
la velocità massima del dispositivo sarà regolata a 85 km/h. 


Art. 4. 


I. Gli articoli 2 e 3 si applicano agli autoveicoli immatricolati a decorrere dalla data di entrata in vigore del 
presente decreto. 


2. Gli articoli 2 e 3 si applicano a decorrere dal 1° gennaro 1995 anche agli autoveicoli immatricolati tra il 1° 
gennaio 1988 e la data di entrata in vigore del presente decreto. 


3. Qualora tali veicoli siano utilizzati esclusivamente per i trasporti nazionali, gli articoli 2 e 3 saranno applicati a 
decorrere dal 1° gennaio 1996. 


Art. 5. 


1. I limitatori di velocità di cui agli articoli 2 e 3 devono essere di tipo omologato secondo i requisiti tecnici fissati 
nel decreto ministeriale del 30 marzo 1994 di recepimento della direttiva CEE n. 92/24/CEE del 31 marzo 1992. 


2. I limitatom di velocità omologati come enutà tecnica possono essere montati unicamente da officine designate 
dai titolari delle relative omologazioni debitamente autorizzate dal Ministero dei trasporti e della navigazione. 
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3. Le procedure di designazione e di autorizzazione delle officine autorizzate ed il modo operativo sono precisate 
nell'allegato che costituisce parte integrante del presente decreto. 


Art. 6. 


I. Gli articoli 2 e 3 non si applicano agli autoveicoli usati dalle Forze armate, dalla protezione civile, dai vigili del 
fuoco e dagli altri servizi d'emergenza, nonché dalle Forze responsabili per il mantenimento dell’ordine. 


2. Essi non si applicano, del pari, agli autoveicoli: 
a} che per costruzione non possono superare la velocità di cui agli articoli 2 e 3; 
b) utilizzati su strada a scopi di prove scientifiche; 
c) che assicurano un servizio pubblico esclusivamente in zone urbane. 


3. In considerazione dei tempi tecnici necessari per il riconoscimento della rete di officine di cui all’art. 5, le 
giacenze di veicoli nuovi che alla data di entrata in vigore del presente decreto non rispondono alle prescrizioni del 
decreto ministeriale del 30 marzo 1994 di recepimento della direttiva CEE n. 92/24/CEE del 31 marzo 1992, potranno 
conunuare ad essere immatricolati in deroga alle norme di cui agli articoli 2 e 3, sino al 30 giugno 1994, nell’intesa che 
saranno resi conformi alle prescrizioni del sopra citato decreto ministeriale entro il 1° gennaio 1995. 


Roma, 30 marzo 1994 


Il Ministro: COSTA 
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ALLEGATO 


PROCEDURE DI RICONOSCIMENTO 
DELLE OFFICINE INSTALLATRICI DI LIMITATORI DI VELOCITA 


i. Adempimenti prevenuvi del titolare della omologazione del limitatore. 

1.1. I titolari della omologazione dei limitatori di velocità che intendono designare una officina ad installare sui 
veicoli i limitatori di velocità da essi omologati: 

1.2. Fanno sottoscrivere per accettazione al utolare della officina un disciplinare nel quale sono precisati gli 
impegni ar quali 11 rapporto è subordinato ed in particolare: 
— quello di installare i limitatori di velocità e di apporvi i sigilli nell'osservanza delle norme del disciplinare; 
— quello di impiegare personale all'uopo addestrato dal titolare dell’omologazione; 
— quello di disporre di armadi di sicurezza per riporvi spilli, timbri e modulari; 


— quello di comunicare al titolare della omologazione ogni variazione intervenuta nella struttura 
organizzativa di officina per gli aspetti regolamentati dal disciplinare e/o afferenti ai dati che a norma del 
successivo punto 2 vanno depositati presso il Ministero dei trasporti; 


— quello di consentire in qualunque momento le ispezioni dei funzionari della M.C.T.C. 
La sottoscrizione del disciplinare implica il formale impegno della officina designata a rispettare il 
disciplinare. 

1.3. Curano l'addestramento del personale delle officine conferendogli un attestato di abilitazione. 

1.4. Attribuiscono all’officina un codice di identificazione. 


2. Presentazione delle domande al Ministero dei trasporti e della navigazione. 


2.1. Espletat gli adempimenti preliminani, 1 titolari delle omologazioni dei limitatori presentano al Ministero dei 
trasporti - Direzione generale della M.C.T.C. - IV Direzione centrale - Divisione 43, domanda in bollo di 
riconoscimento della o delle officine designate, depositando 1 seguenti dati relativi alle officine: 
denominazione, certificato di iscrizione alla camera di commercio per attività di officina di autoriparazione, 
indirizzo, numero del codice identificativo attribuito all’officina, nonché la firma autenticata del titolare della 
officina e, laddove ricorra il caso, la firma autenticata della persona delegata a sottoscrivere le certificazioni 
afferenu all’installazione. 


. Alla domanda di riconoscimento della officina o delle officine, il titolare della omologazione allega una 
dichiarazione con la quale si impegna a vigilare a che le officine da lui designate osservino le prescrizioni del 
disciplinare e a comunicare al Ministero dei trasporti tutte le variazioni intervenute nello status delle officine e 
della documentazione depositata. Nonché a prendere in carico tutta la documentazione tecnica e 
amministrauva relativa alle installazioni di limitatori effettuate dalle officine che cessino la loro attività. 

. Oltre a quanto sopra, i titolari delle omologazioni depositano una tantum: 

— copia del disciplinare di cui al punto 1.1 nel quale si stabiliscono le procedure tecnico-amministrative da 
osservare in sede di montaggio dei limitatori; 

— fac-simile dei moduli che saranno utilizzati per le certificazioni; 

— riproduzione dell'impronta dei sigilli che saranno distribuiti alle officine designate. 


tO 
tO 


(1°) 
9°) 


3. Riconoscimento. 


3.1. Venficata la regolarità della domanda il Ministero emette un atto di riconosciménto che autorizza il titolare 
della omologazione a consegnare al titolare della officina le pinze per sigilli personalizzate con il codice di 
identificazione di officina e i moduli per le certificazioni. 


3.2. Il titolare della omologazione, a riconoscimento accordato da parte del Ministero, redige in 300 copie 
fascicoli costituiti da: 


— copia del disciplinare; 
— fac-simile dei moduli di certificazione; 
— riproduzione dell'impronta dei sigilli utilizzati; 


— elenco delle officine riconosciute distinte per provincia completo dei seguenti dati: denominazione, 
indirizzo. estremi dei ceruficati della camera di commercio, riproduzione della firma della persona delegata a 
firmare 1 certificati nonché codice di identificazione. 


3.3. Il riconoscimento accordato è revocabile in ogni momento dal Ministero dei trasporti e della navigazione, nel 
caso in cul l'officina non installi i limitatori nel rispetto delle norme che si è impegnata ad osservare ovvero in 
caso di irregolarità. 
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4. Modo 
4.1. 


42. 


4.3. 


operativo. 


L'officina riconosciuta, all'atto della installazione, regolazione o riparazione del limitatore di velocità può, a 
norma del punto 4 del cap. V dell’allegato I del regolamento CEE n. 3821/85 come da ultimo modificato dal 
regolamento CEE n. 3688/92, rimuovere i sigilli di collegamento dell'apparecchio di controllo nel settore dei 
trasporti su strada {cronotachigrafo) di cui alle lettere 5), c) ed e) dello stesso punto 4 a condizione che 
l'apparecchio di controllo continui a funzionare correttamente e che sia risigillato da una officina all'uopo 
autorizzata dal Ministero dell’industria, del commercio e dell’artigianato, prima che l’autoveicolo interessato 
sia rermmesso in circolazione. 


Effettuata l’installazione del limitatore di velocità ed apposti i sigilli al limitatore, l’officina riconosciuta, 
utilizzando il modulo di cui al punto 2.3 redige in duplice copia un certificato di installazione dal quale 
risultino: numero e data del certificato, numero di omologazione e di matricola del limitatore e numero di 
telaio e targa del veicolo sul quale il limitatore è stato installato, nonché la dichiarazione che il limitatore è 
stato omologato per la installazione su quel tipo di veicolo. 


Le due copie del certificato, vengono sottoscritte dal titolare o dalla persona all’uopo designata. 


Una copia è consegnata al proprietario del veicolo per essere presentata all’ufficio della motorizzazione e la 
seconda è conservata dall’officina. 


Nel caso in cui si tratti di regolazione o di riparazione l’officina riconosciuta, se diversa da quella che ha 


' effettuato la prima installazione, rilascerà nuova certificazione. 


44. 


94A2678 


Il proprietario del veicolo sul quale sia stato installato il limitatore, presentarà il veicolo a visita e prova presso 
l'ufficio della motorizzazione civile nella cui circoscrizione territoriale è ubicata la officina che ha proceduto 
alla installazione. 


L’ufficio, accertata la integrità dei sigilli del limitatore e del cronotachigrafo, riscontrata la compatibilità del 
limitatore con il veicolo e verificata la presenza nonché la correttezza della installazione della targhetta 
prevista al punto 7.2.3 dell'allegato I al decreto ministeriale del 30 marzo 1994 di recepimento della direttiva 
n. 92/94/CEE, aggiornerà la carta di circolazione del veicolo con l’indicazione: del numero del certificato, del 
numero di matricola e di omologazione del limitatore e del codice identificativo della officina installatrice, 
trattenendo la copia del certificato. 
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DECRETO S aprile 1994. 


Recepimento della direttiva del Consiglio n. 92/61 del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due 
0 a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, pubblicato 
nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della Repubblica a 
recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate dallo stesso 
codice; 


Visto l’art. n. 406 del regolamento di esecuzione c di attuazione del nuovo codice della strada approvato con 
decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta 
Ufficiale n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice alle direttive 
comumtanie disciplinanti materie del regolamento: 


Visto l’art. n. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti 
e della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e dei loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. n. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8,9 e 10 stabilisce la competenza a decretare in materia 
di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei 
loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 


Visti gli articoli 74, 75, 76, 77 e 78 del nuovo codice della strada che dettando norme sui dati di identificazione sulla 
omologazione, sulla dichiarazione di conformità, sul controllo di conformità, al tipo omologato dei ciclomotori, dei 
motocicli e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabiliscono la competenza del Ministro dei trasporti e della 
navigazione a decretare in materia; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 92/61/CEE del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a 
due o a tre ruote; 


Considerata la necessità di adeguare le procedure nazionali di omologazione a quelle comunitarie e ravvisata la 
necessità di allineare il contenuto degli articoli 52, $3, 59 e 75 del nuovo codice della strada nonché quello degli articoli 
198 e 227 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada al diritto comunitario; 


Decreta: 
Art. 1. 
Campo di applicazione e categorie di veicoli a motore a due o tre ruote 


1. Tutti i veicoli a motore a due o tre ruote, gemellate o meno e quelli ad essi assimilati, destinati a circolare su 
strada nonché i loro componenti e le loro entità tecniche indipendenti, sono.sottoposti dal Ministero dei trasporti e 
della navigazione alla omologazione (approvazione) CEE del tipo in conformità alle disposizioni del presente decreto e 
secondo le prescrizioni tecniche che saranno emanate dal Ministro dei trasporti e della navigazione in attuazione delle 
direttive particolari (qui di seguito chiamate DP) all’uopo adottate dal Consiglio e dalla Commissione della Unione 
europea. 


2. In deroga alle disposizioni del comma 1 precedente, le norme del presente decreto non si applicano ai seguenti 

veicoli: 

a) veicoli con una velocità massima per costruzione non superiore a 6 km/h; 

b) veicoli destinati ad essere condotti da pedoni; 

c) veicoli destinati ad essere usati dai minorati fisici; 

d) veicoli da competizione, su strada o fuori strada; 

e) veicoli già in uso prima della messa in applicazione del presente decreto; 

f) tratton, macchine agricole o similari; 


g) veicoli concepiti essenzialmente per essere utilizzati fuori strada e per il tempo libero, con tre ruote 
simmetriche di cui una anteriore e le altre due posteriori; 


h) veicoli a quattro e più ruote, esclusi i quadricicli di cui all’art. 1, comma 4, del presente decreto, 
nonché ai loro componenti o entità tecniche, nella misura in cui non siano destinati a far parte di un veicolo a cui si 
applica il presente decreto. 
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3. I veicoli di cui al precedente comma | sono classificati come segue: 

ciclomotori: veicoli a due o a tre ruote muniti di un motore con cilindrata non superiore a 50 cc se a combustione 
interna e aventi una velocità massima per costruzione non superiore a 45 km/h: 

motocicli: veicoli a due ruote, con o senza carrozzino, muniti di un motore con cilindrata superiore a 50 cc se a 
combustione interna e/o aventi una velocità massima per costruzione superiore a 45 km/h; 

tricicli: veicoli a tre ruote simmetriche muniti di un motore con cilindrata superiore a 50 cc se a combustione 
interna e/o aventi una velocità massima per costruzione superiore a 45 km/h. 

4. Le presenti norme si applicano anche ai veicoli a motore a quattro ruote, detti quadricicli, aventi le seguenti 
caratteristiche: 

a) 1 quadricicli leggeri, la cui massa a vuoto è inferiore a 350 kg, esclusa la massa delle batterie per i veicoli 
elettrici, la cui velocità massima per costruzione è inferiore o uguale a 45 km/h e la cui cilindrata del motore è inferiore o 
part a 50 cc per i motori ad accensione comandata (0 la cui potenza massima netta è inferiore o uguale a 4 kW per gli 
altri tipi di motore), considerati come ciclomotori: 

b) iquadricicli diversi da quelli di cui alla lettera 4 /, la cui massa a vuoto è inferiore o pari a 400 kg (550 kg peri 
veicoli destinati al trasporto di merci), esclusa la massa delle batterie per i veicoli elettrici, la cui potenza massima netta 
del motore è inferiore o uguale a 15 kW, considerati come tricicli. 


Art. 2. 
Definizioni 
Ai sensi del presente decreto. si intende per: 
1) tipo di veicolo: i veicoli appartenenti ad una stessa categoria (ciclomotore a due ruote, ciclomotore a tre 


ruote, motociclo, motocarrozzetta, triciclo e quadriciclo), e costruiti dallo stesso costruttore, aventi lo stesso telaio 
portante e la stessa designazione di tipo attribuita dal costruttore. 


Un tipo di veicolo può presentare varianti e versioni; 


2) variante: i veicoli dello stesso tipo che presentano differenze attinenti: 
alla forma della carrozzeria; 
alla massa in ordine di marcia ed alla massa massima tecnicamente ammessa (differenza superiore al 20%); 


al principio di funzionamento del motore (ad accensione comandata, ad accensione spontanea, elettrico, 
ibrido...); 


al ciclo (2 o 4 tempi); 

alla cilindrata (differenza superiore al 30%); 

al numero e alla disposizione dei cilindri; 

alla potenza (differenza superiore al 30%); 

al modo di funzionamento (se trattasi di motore elettrico); 

al numero ed alla capacità delle batterie di propulsione. 
Le varianti possono presentare diverse versioni; 


3) versione: i veicoli dello stesso tipo ed eventualmente della stessa variante che presentano differenze attinenti: 
alla trasmissione della potenza (cambio automatico o non automatico, rapporti di trasmissione, sistema di 
comando del cambio ...); 
alla cilindrata (differenza inferiore o uguale al 30%); 
alla potenza (differenza inferiore o uguale al 30%); 
alla massa in ordine di marcia e alla massa massima tecnicamente ammessa (differenza inferiore o uguale 
al 20%); 
ad altre modifiche minori apportate dal costruttore e relative alle caratteristiche essenziali riportate 
nell’allegato II; 
4) entità tecnica: l'elemento o la caratteristica che devono soddisfare le prescrizioni di una DP e sono destinati a 
far parte di un veicolo. Essi possono essere omologati separatamente, ma soltanto in connessione con uno o più tipi di 
veicoli determinati: 


5) componente: l’elemento o la caratteristica che devono soddisfare le prescrizioni di una DP e sono destinati a 
far parte di un veicolo. Essi possono essere approvati indipendentente da un veicolo. Un’entità tecnica o un 
componente possono essere originali (di primo montaggio o di sostituzione) se appartengono al tipo (ai tfpi) montato 
(i) sul veicolo all'atto dell’omologazione, oppure non originali per la sola sostituzione; 


6) omologazione: l’atto mediante il quale l'autorità competente constata che un tipo di veicolo soddisfa tanto le 
prescrizioni tecniche delle DP quanto le verifiche dell'esattezza dei dati del costruttore, previste dall’elenco esaustivo 
che figura nell’allegato I; 
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7) approvazione: l’atto mediante il quale l'autorità competente constata che una caratteristica o un’entità 
tecnica (approvazione di entità tecnica) o un componente (approvazione di componente) soddisfa le prescrizioni 
tecniche della DP che la o lo concerne prevista nell’elenco esaustivo che figura nell’allegato I. Le omologazioni o le 
approvazioni possono comportare estensioni in caso di modifiche, varianti o versioni; 


8) ruote gemellate: due ruote montate su uno stesso asse, in modo che la distanza tra i centri delle superfici di 
contatto di tali ruote con il suolo sia inferiore a 460 mm. Tali ruote gemellate sono considerate come ruota unica; 


9) veicoli a propulsione bimodale: i veicoli dotati di due sistemi diversi di propulsione: ad esempio sistema di 
propulsione elettrico e sistema termico; 


10) costruttore: la persona o l’ente responsabile verso l’autorità competente in materia di omologazione e di 
approvazione, di tutti gli aspetti del procedimento di omologazione e di approvazione e della conformità della 
produzione. Non è indispensabile che partecipi direttamente a tutte le fasi della costruzione del veicolo soggetto a 
omologazione o della fabbricazione del componente o dell’entità tecnica soggette al procedimento di approvazione; 


11) servizio tecnico: l'organismo o l’ente designato come laboratorio di prova per l'esecuzione di prove 0 
ispezioni per conto dell'autorità competente in materia di approvazione o omologazione. 


Art. 3. 
Domanda di omologazione o di approvazione 


Ogni domanda di omologazione o di approvazione è presentata dal costruttore all’autorità competente. Essa è 
accompagnata da una scheda informativa, conforme al modello contenuto nell’allegato II, se trattasi di omologazione 
o conforme al modello contenuto in un allegato o in un’appendice di una DP relativa all’entità tecnica o al componente 
in questione, se trattasi di approvazione, nonché dai documenti menzionati in detta scheda. Per uno stesso tipo di 
veicolo, di entità tecnica o di componente, tale domanda può essere accettata solo se non presentata presso altri Stati 
membri. 


Art. 4. 
Omologazione, approvazione e conformità di produzione 


1. L’autorità competente omologa ogni tipo di veicolo, approva entità tecniche o componenti che soddisfino le 
seguenti condizioni: 
a) il tipo di veicolo soddisfa le prescrizioni tecniche delle DP e corrisponde ai dati forniti dal costruttore, quali 
definiti nell'elenco esaustivo contenuto nell’allegato I; 
b) l'entità tecnica o il componente soddisfa le prescrizioni tecniche della DP che lo concerne e corrisponde ai 
dati forniti dal costruttore, quali definiti nell’elenco esaustivo contenuto nell’aliegato I. 


2. Prima di procedere all'omologazione o approvazione, l'autorità competente che effettua queste operazioni 
prende le misure necessarie per accertarsi, all'occorrenza in collaborazione con le autorità competenti dello Stato 
membro in cui il prodotto è realizzato o introdotto nella Comunità, che siano rispettate le disposizioni dell’allegato VI 
affinché i veicoli prodotti, immessi sul mercato, messi in vendita o in circolazione nuovi siano conformi al tipo 
omologato e che le entità tecniche o i componenti prodotti, immessi sul mercato e venduti nuovi siano conformi al tipo 
approvato. 


3. L’autorità competente di cui al comma 2 deve vigilare, all'occorrenza in collabaorazione con le autorità 
competenti dello Stato membro in cui il prodotto è realizzato o introdotto nella Comunità, affinché le disposizioni 
dell’allegato VI continuino ad essere rispettate. 


4. L'autorità che procede all’omologazione riconosce i certificati di approvazione rilasciati da uno o più Stati 
membri, che cortedano la domanda di omologazione, evitando così di procedere agli accertamenti di cui al comma |, 
lettera 5), per i componenti e/o le entità tecniche già approvati. 


5. L'autorità competente è responsabile delle omologazioni e delle approvazioni che ha rilasciato. L’autorità 
competente che ha rilasciato l'omologazione di un tipo di veicolo esegue il controllo della conformità della produzione, 
all’occorrenza in collaborazione con le autorità competenu degli altri Stati membri che hanno rilasciato le approvazioni 
di componenti o di entità tecniche destinate a quel tipo di veicolo. 


Art. 5. 
Certificato di omologazione e certificato di approvazione 


1. Per ogni tipo di veicolo da essa omologato, l'autorità competente compila tutte le rubriche del certificato di 
omologazione riportato nell'allegato III 


2. Per ogni tipo di entità tecnica o di componente da essa approvato, l’autorità competente compila le rubriche del 
certificato di approvazione riportato in un allegato o in un'appendice della DP relativa all'entità tecnica o al 
componente in quesuone. 
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Art. 6. 
Scambio di informazioni 


1. Entro il termine di un mese, l’autorità competente invia a quelle degli altri Stati membri copia del certificato di 
omologazione compilato per ogni tipo di veicolo che essa omologa o rifiuta di omologare. 


2. L'autorità competente osserva le disposizioni di cui al comma 1 nel caso dei certificati di approvazione 
compilau per ogiu tipo di entità tecnica o di componente che essa approva o rifiuta di approvare. 


Art. 7. 
Adempimenti a carico del costruttore 


1. Per ciascun veicolo costruito conformemente al tipo omologato, il costruttore compila un certificato di 
conformità secondo il modello contenuto nell’allegato IV.A che, ai fini della prima immatricolazione in Italia, va 
completato con l'indicazione della potenza fiscale (rubrica 12 dell’allegato IV.A). Tale indicazione è omessa nei 
certificati di conformità dei ciclomotori. 


2. Per ciascuna entità tecnica o componente non originale prodotto conformemente al tipo approvato, il 
costruttore compila un certificato di conformità secondo il modello contenuto nell’allegato IV.B. Detto certificato non 
e richiesto per le entità tecniche o i componenti originali. 


3. Nel caso in cui l'entità tecnica o il componente da approvare non soddisfi la sua funzione oppure presenti una 
caratteristica particolare soltanto in connessione con altri elementi del veicolo, per cui il rispetto di uno o più 
prescrizioni puo essere verificato soltanto quando l’entità tecnica o il componente da approvare funzionano in 
connessione con altri elementi del veicolo, simulati o reali, l'ambito dell’approvazione dell’entità tecnica o del 
componente deve essere conseguentemente limitato in conformità. Il certificato di approvazione dell’entità tecnica o del 
componente indica in tal caso le eventuali restrizioni concernenti l’utilizzazione e le eventuali prescrizioni di montaggio. 
Il rispetto di queste restrizioni e prescrizioni è verificato all’atto dell’omologazione del veicolo. 

4. Fatte salve le disposizioni del comma 2, il titolare dell’approvazione di un’entità tecnica o di un componente 
rilasciata conformemente all’art. 4 è tenuto ad apportare su ciascuna entità tecnica 0 su ciascun componente conforme 
al tipo approvato il suo marchio di fabbrica o commerciale, l’indicazione del tipo e, se la DP lo prevede, il marchio di 
approvazione di cui all’art. 8. In quest’ultimo caso, non è tenuto a compilare il certificato previsto al comma 2. 


5. Il titolare del certificato di approvazione che, a norma del comma 3, contiene restrizioni concernenti 
l’utilizzazione, deve fornire per ciascuna entità tecnica o per ciascun componente prodotto informazioni dettagliate 
concernenti tali restrizioni ed indicare lc eventuali prescrizioni di montaggio. 


6. Il titolare dell’approvazione di entità tecniche non originali, rilasciata in connessione con uno o più tipi di 
veicoli, deve fornire con ciascuna di queste entità tecniche informazioni dettagliate che permettano di determinare tali 
veicoli. 


Art. 8. 
Marcatura 
1. Ogni veicolo prodotto in conformità al tipo omologato deve recare una marcatura composta dei seguenti 
elementi: 
11 numero di omologazione; 


la lettera minuscola «e» seguita dal numero o dalla sigla indicante lo Stato membro che ha proceduto 
all’omologazione; 


l’identificazione del veicolo (lettere o cifre). 


2. Ogni entità ed ogni componente prodotti in conformità del tipo approvato devono recare, se previsto dalla DP 
ad essi relativa, un marchio di approvazione conforme alle prescrizioni di cui all’allegato V. 

Tuttavia, le indicazioni contenute in detto marchio di approvazione possono essere completate con indicazioni 
aggiuntive che consentano l'identificazione di talune caratteristiche proprie dell’entità tecnica o del componente 
in questione, indicazioni aggiuntive che saranno, all'occorrenza, specificate nei decreti ministeriali di cui all’art. ], 
comma I, in recepimento delle DP relative a dette entità tecniche o componenti. 


Art. 9. 
Adempimenti a carico dell'autorità competente 


1. Il costruttore è responsabile della costruzione di ciascun veicolo o di ciascuna entità tecnica o di ciascun 
componente in conformità al tipo omologato o approvato. L'arresto definitivo della produzione, nonché qualsiasi altro 
cambiamento dei dati contenuti nella scheda informativa, devono essere comunicati dal titolare dell'’omologazione o 
dell’approvazione all’autorità competente che ha rilasciato l'omologazione o l’approvazione stessa. 
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2. Qualora ritenga che siffatto cambiamento non comporti la modifica dell’attuale certificato di omologazione 0 
approvazione o la compilazione di un nuovo certificato di omologazione o approvazione, l'autorità competente di cui 
al comma | ne informa il costruttore. 


3. Qualora constati che un cambiamento dei dati contenuti nella scheda informativa giustifichi nuove verifiche 0 
nuove prove, l’autorità competente di cui al comma | ne informa il costruttore ed effettua le prove. Nel caso in cui 
queste verifiche o prove comportino una modifica del certificato di omologazione o approvazione già rilsciato o la 
compilazione di un nuovo certificato, l'autorità competente trasmette i documenti così aggiornati alle autorità 
competenti degi: altri Stati membri entro il termine di un mese a decorrere dalla data della loro emissione. 


4. Nel caso in cui un certificato di omologazione o di approvazione cessi di avere validità a causa di un 
provvedimento di revoca o dell'arresto definitivo della produzione del tipo di veicolo omologato o dell’entità tecnica o 
del componente approvato, l’autorità competente che ha proceduto a questa omologazione o approvazione, lo 
comunica entro un mese alle autorità competenti degli altri Stati membri. 


Art. 10. 
Non conformità al tipo omologato 0 approvato 


1. Se l’autorità competente che ha proceduto all'omologazione o all’approvazione constata che veicoli, entità 
tecniche o componenti non sono conformi al tipo da cssa stessa omologato o approvato, essa prende le misure 
necessarie per assicurare nuovamente la conformità della produzione con il tipo omologato o approvato. L’autorità 
competente comunica a quelle degli altri Stati membri le misure prese che possono giungere, se del caso, fino alla revoca 
dell’omologazione o approvazione. 


2. Se l'autorità competente constata che veicoli. entità tecniche o componenti non sono conformi al tipo 
omologato o approvato, puo chiedere alle autorita competenti dello Stato membro che hanno proceduto 
all'omologazione o all'approvazione di verificare le diversità riscontrate. L'autorità competente che ha proceduto 
all'omologazione o all'approvazione esegue il controllo nei sei mesi successivi alla data di ricezione della richiesta. Se 
accerta un difetto di conformità, l'autorità competente che ha concesso l'omologazione prende le misure previste al 
comma l. 


3. L'autorità competente si scambia reciprocamente informazioni con quelle degli altri Stati membri, entro il 
termine di un mese, su qualsiasi revoca delle omologazioni o approvazioni concesse, nonché sui motivi che giustificano 
tali provvedimenti 


4. Nel caso in cui l'autorità competente dello Stato membro che ha proceduto all’omologazione o approvazione 
contesta il difetto di conformità di cui è stata informata ai sensi del precedente comma 2, le autorità degli Stati membri 
interessati si adoperano per comporre la controversia. La commissione della Unione europea è tenuta informata e, ove 
necessario, procede alle consultazioni opportune al fine di pervenire ad una soluzione. 


Art. 11. 
Veicoli pericolosi per la circolazione 


Se l’autorità competente accerta che veicoli, entità tecniche o componenti appartenenti ad un tipo omologato 0 
approvato compromettono la sicurezza della circolazione stradale, essa può, per un periodo massimo di sei mesi, 
vietarne sul territorio nazionale la vendita, la messa in circolazione o l’uso. Essa informa immediatamente le autorità 
competenti degli altri Stat membri e la commissione della Unione europea, precisando i motivi della sua decisione. 


Art. 12. 
Revoca dell'omologazione o dell'approvazione 


Ogni decisione di diniego o revoca di omologazione o di approvazione, di divieto di vendita o di uso di un veicolo, 
di un’entità tecnica o di un componente, presa in base alle disposizioni adottate in applicazione del presente decreto, 
deve essere motivata in maniera precisa. Essa viene notificata al costruttore interessato con l'indicazione dei ricorsi 
giuridici previsti dalla legge e dei termini entro i quali gli stessi ricorsi possono essere proposti. 


Art. 13. 
Competenze in materia di rilascio di omologazioni e di approvazioni 


L’autorità italiana competente al rilascio di omologazioni e approvazioni per i veicoli, le unità tecniche ed i 
component di cui all’art. 1 del presente decreto è il Ministero dei trasporti e della navigazione - Direzione generale della 
motorizzazione civile e dei trasporti in concessione - IV Direzione centrale - Divisione 41 - Roma. 


Lui = 
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Art. 14. 
LI 
Conmipetenze in materia di effettuazione delle prove tecniche 


I servizi tecnici italiani competenti per l’effettuazione delle verifiche e delle prove previste nella lista esaustiva di cui 
all’allegato I al presente decreto sono i centri prova del Ministero dei trasporti e della navigazione indicati nell’allegato 
VII al presente decreto. 


Art. 15. 
Condizioni per la libera circolazione dei veicoli 


1. Gli Stati membri non possono vietare l'immissione sul mercato, la vendita, la messa in circolazione e l’uso di 
veicoli nuovi di tipo omologato im conformità al presente decreto. Possono essere presentati per la prima 
immatricolazione o, nel caso del ciclomotori, per la prima immissione in circolazione, soltanto i veicoli conformi alle 
disposizioni del presente decreto. Gli altri Stati membri potranno tuttavia richiedere altre indicazioni supplementari 
rispetto a quelle riportate ai punti da 1 a 11, dell’allegato IV.A al presente decreto. 


x 
2. Gli Stati membri non possono vietare l'immissione sul mercato, la vendita e l’uso di entità tecniche o di 
component nuovi conformi al presente decreto. Possono essere immessi sul mercato e venduti la prima volta per essere 
uulizzati soltanto le entità tecniche e i componenti conformi al presente decreto. 


3. In deroga ai commi | e 2, è ammesso che taluni Stati membri, le cui norme nazionali prevedono per i 
ciclomotori prescrizioni particolari relative alla presenza dei pedali e/o al sistema di trasmissione nonché alla 
limitazione della massa, possano continuare ad osservarli sino alla data limite del 31 dicembre 1996. 


4. In deroga ai commi I e 2, l’autorità competente può esentare dal rispetto di una o più prescrizioni delle DP i 
veicoli, le entità tecniche o i componenti destinati: 


a produzioni in piccole serie limitate ai massimo a 200 unità all’anno per tipo di veicolo 0 per tipo di 
componente o per tipo dî entità tecnica; 


alle forze armate, alle forze addette al mantenimento dell’ordine pubblico, ai servizi della protezione civile o a 
lavori pubblici. 


Tali deroghe devono essere comunicate alle autorità competenti degli altri Stati membri entro il termine di un mese 
a decorrere dalla data della loro concessione. 


Art. 16. 
Disposizioni transitorie 


I. Sino alla data in cui tutte le DP previste all'allegato I al presente decreto saranno entrate in vigore, il Ministero 
dei trasporti e della navigazione rilascerà l'omologazione nazionale verificando esclusivamente le caratteristiche 
costruttive e funzionali indicate in allegato I al presente decreto con la menzione DP (Direttiva Particolare). 


Tali verifiche verranno effettuate nel rispetto delle prescrizioni stabilite nelle DP nel frattempo emanate, 0, in 
assenza di DP, applicando le pertinenti disposizioni regolamentari vigenti in armonia a quanto stabilito dall’art. 406 del 
regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada, con l’avvertenza che: 


a) ogni disposizione regolamentare (prescrizione nazionale) relativa alla caratteristica tecnica e funzionale 
indicata in allegato I al presente decreto con la menzione DP è a domanda del costruttore, applicabile per il rilascio di 
omologazioni nazionali sino alla data in cui la DP corrispondente, che sara stata nel frattempo recepita 
nell’ordinamento nazionale, entrerà in vigore in via obbligatoria. Da tale data potranno essere accordate approvazioni 
CEE per quanto concerne la caratteristica tecnica e funzionale menzionata nella DP medesima; 


b) le omologazioni nazionali e le approvazioni nazionali accordate in base al punto a) resteranno valide per un 
periodo di quattro anni dalla data di entrata in vigore in via obbligatoria di ciascuna della DP. Dopo tale termine non 
sara piu possibile l'immissione sul mercato e la prima vendita di entità tecniche o componenti sprovvisti del certificato 
di conformità di cui all’allegato relativo di ciascuna DP. 


2. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto per le caratteristiche tecniche e funzionali 
indicate nell’allegato I con la menzione CONF si verificherà soltanto la rispondenza con quanto dichiarato dal 
costruttore nella scheda informativa riportata nell'allegato II al presente decreto. 


3. Dalla data sopra citata e fino a quando tutte lc DP previste nell’allegato I al presente decreto saranno entrate in 
vigore in via vbbligatoria l'omologazione nazionale cosi come regolamentata ai precedenti commi, potrà, a domanda 
del costruttore, essere accordata in alternativa a quella CEE. 
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4. Ai fini dell’applicazione delle disposizioni dci precedenti commi ai quadricicli definiti all’art. 1, comma 4, si 
precisa che a norma dell’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada, le 
prescrizioni nazionali da considerare sono quelle attualmente in vigore per i veicoli delle categorie M1 ed NI. Tuttavia, 
in deroga al precedente capoverso, i quadricicli che rispondono alla definizione: «veicoli a quattro ruote destinati al 
trasporto di cose con al massimo una persona oltre al conducente nella cabina di guida, ai trasporti specifici e per uso 
speciale, la cui massa a vuoto non superi le 0,5$ t, con l’esclusione della massa delle batterie se a trazione elettrica, 
capaci di sviluppare su strada orizzontale una velocità massima fino ad 80 km/h», e rispondenti a tutte le caratteristiche 
costruttive stabilite all'art. 199 del regolamento, potranno essere omologati in base alla normativa attualmente per essi 
in vigore in armoma con l’art. 406 del Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada, sino a 
quando non diversamente disposto dalle specifiche direttive particolari che saranno emanate dalla Commissione in 
attuazione dell’art. 15, comma 3, della direttiva del Consiglio n. 92/61/CEE. 

5. Le disposizioni di cui all’art. 8, concernenti le marcature, si applicheranno solamente ai veicoli che avranno 
ottenuto l'omologazione CEE ottemperando a.tutte le DP previste nell’allegato I al presente decreto. 

6. Le omologazioni nazionali e le approvazioni nazionali rilasciate prima della data di entrata in vigore del 
presente decreto o dei decreti di recepimento delle DP che sostituiranno le prescrizioni nazionali corrispondenti, 
restano valide per il periodo di quattro anni a decorrere dalla data di entrata in vigore dei rispettivi decreti. 


Art. 17. 
Disposizioni finali 
1. Peri veicoli di cui all’art. 1, comma I, a partire dalla data in cui tutte le DP previste all’allegato I al presente 
decreto saranno entrate in vigore in via obbligatoria, sarà possibile accordare solo omologazioni CEE. 


2. Trascorsi quattro anni dal termine indicato al precedente comma 1, non sarà più possibile la prima immissione 
in circolazione dei veicoli sopra menzionati qualora sprovvisti del certificato di conformità di cui all'allegato IV al 
presente decreto. 


Art. 18. 
Allegati 
1. Fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del presente decreto, i seguenti allegati: 
I) Elenco esaustivo degli elementi e caratteristiche del veicolo; 
II) Scheda informativa; 
III) Certificato di omologazione; 
IV.A) Certificato di conformità per veicolo; 
IV.B) Certificato di conformità per entità tecnica o componente; 
V) Marchio di approvazione; 
VI) Disposizioni per il controllo della conformità della produzione; 
VII) Elenco dei servizi tecnici abilitati all’effettuazione delle prove. 


Roma, 5 aprile 1994 
Il Ministro: COSTA 
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ALLEGATO I 


Gli elementi e le caratteristiche del veicolo figuranti nelle rubriche qui appresso (elenco esaustivo) sono 
accompagnan dalla menzione «CONF» se deve essere venficata la loro conformità con 1 dan formiti dal costruttore 
oppure dalla menzione «DP» se deve essere verificata la loro conformità con le prescrizioni emanate a livello 
comunitario. 


1. Marca CONF 
2. Tipo/vamante/versione CONF 
3. Nome e indinzzo del costruttore deli veicolo CONF 
4. Nome e indinizzo dell’eventuale mandatano del costruttore del veicolo CONF 
S. Categona di veicolo (*) CONF 
6. Numero di ruote e loro disposizione in caso di veicolo a tre ruote CONF 
7. Schema indicanivo del telaio CONF 


8. Nome e indirizzo del costruttore del motore (se diverso dal costruttore del 
veicolo) CONF 


9. Marca e denominazione del motore CONF 
10. Tipo d: accensione del motore CONF 
11. €iclo del motore (**) CONF 
12. Sistema di raffreddamento del motore CONF 
13. Tipo di lubrificazione del motore (**) CONF 


14. Numero e configurazione dei cilindri o degli statori (in caso di motore a pistone 
rotante) del motore CONF 


15. Alesaggio, corsa, cilindrata o volume delle camere di combustione (in caso di 
motore a pistone rotante) del motore (**) CONF 


16. Diagramma di distribuzione completo del motore (**) CONF 
17. Rapporto volumetrico di compressione del motore (**) CONF 


18. Coppia massima e potenza massima netta del motore 
— ad accensione comandata o spontanea DP 


— elettrico CONF 
19. Misure contro la manomissione dei ciclomotori e de: motocicli DP 
20. Serbato:0(1) di carburante (**) DP 
21. Batteria(e) di propulsione CONF 


22. Carburatore o altro sistema di alimentazione del motore (tipo e marchio di 


fabbrica) (**) CONF 
23. Tensione nominale di alimentazione elettrica (voltaggio) CONF 
24. Generatore (npo e potenza massima) (**) CONF 
25. Masse e dimensioni DP 
26. Disposinvi di traino e di fissaggio DP 


27. Velocità massima per costruzione del veicolo DP 


28. Misure contro l'inquinamento atmosferico (**) DP 
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Menzione 


Pneumatici 


30. Trasmissione CONF 
31. Frenatura DP 
32. Installaziorie der disposinvi di illuminazione e di segnalazione luminosa sul 

veicolo DP 
33. Dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa la cui presenza obbligatoria 

o facoltativa è stabilita nelle prescrizioni d'installazione di cui al punto 32 DP 
34. Avvisatore acustico DP 
35. Alloggiamento della targa d’immatricolazione posteriore DP 
36. Compatibilità elemromagnenca DP 
37. Livello sonoro e dispositivo di scappamento (**) DP 
38. Retrovisore o retrovisoni DP 
39. Sporgenze esterne DP 
40. Cavalletto (eccettuan 1 vescoli con almeno tre ruote) DP 
41. Dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato del veicolo DP 
42. Vetri, tergicristalli, lavacristalli e dispositivi di sbrinamento e di disappannamento 

dei ciclomotori a tre ruote, tricicli e quadricicli muniti di carrozzeria DP 
43. Dispositivi di ritenuta per passeggeri dei veicoli a due ruote DP 
44. Ancoraggi delle cinture di sicurezza e cinture di sicurezza de: ciclomotori a tre ruote, 

tricicli e quadricicli muniti di carrozzena DP 
45. TYachimetro e contachilometri per motocicli, tricicli: e quadricicli CONF 
46. Idennficazione der comandi, spie e indicatori DP 


Iscrizioni regolamentari (contenuto, posizione e tipo di fissaggio) 


(*) Per un veicolo a propulsione bimodale, se 1 due sistemi di propulsione sono tali che il veicolo nentri s1a nella definizione di 
ciclomotore che in quella di motociclo, triciclo 0 quadriccio, s: applicano queste ultime defimizioni. 

{**) I vercoti a propulsione elettrica non sono soggetn alle prescrizioni relative alla presente rubrica. La presente nota non st applica 
a: veicoli a propulsione bimodale in cui uno dei due sistemi di propulsione elettrico e l’altro termico 


Nota: 


Le direttive particolari prevederanno norme specifiche per 1 ciclomotori a prestazioni ridotte, cioè per 1 ciclomotori 
muniti di pedali, di un motore ausiliario di potenza infenore o par a 1 kW e aventi velocità massima per 
costruzione infemore o pari a 25 km/h. Queste norme specifiche nguarderanno in particolare gli elementi e le 
caratterisache di cur alle rubriche 18, 19, 29, 32, 33, 34, 41, 43 e 46 del presente allegato. 
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ALLEGATO II 


«SCHEDA INFORMATIVA (*) 


(Modello) 


Le seguenti informazioni, concernenti il vercolo da omologare, l'entità tecnica o 11 componente da approvare, 
devono essere fornite in triplice copia ed includere l’indice del contenuto. Eventuali disegni devono essere forniti in 
scala adeguata e con sufficienti dettagli in formato A4 o in fogli pregati in detto formato. Eventuali fotografie 
devono formre sufficienti dettagli. Per le funzioni controllate da microprocessore, sono richieste informazioni 
riguardanti le relative prestazioni. La scheda informativa deve recare un numero d’ordine attribuito dal 


richiedente. 

A. INFORMAZIONI COMUNI RELATIVE A CICLOMOTORI, MOTICICLI, TRICICLI E 
QUADRICICLI 

0. Dati generali 

0.1 Marca: ana nici pane eco anale 

0.2. Tipo {specificare le eventuali vananti e versioni: ogni variante e ogni versione deve essere 
identificata con un codice numerico o alfanumerico): 

0.3. Mezzi di identificazione del tipo se indican sul vescolo (b): ela ai ee ana 

0.3.1. Posizione della indicazione: .....................L beve ir ieri rie eni ieri 

0.4. Categoria del veicolo (°): .................L bc ireriiiiieree irene iene reni 

0.5. Nome e indirizzo del COStrUttore: ..................-0 cirie rire eee eee rari ce renano» 

06 Nome e indirizzo dell'eventuale mandatamo del costruttore: ......................0000e 

0.7 Posizione e modo di applicazione delle iscrizioni regolamentari sul telaio: ................ 

0.7.1. La numerazione nella serie del tipo 1mizia dal n.: .............-00 cretina 

0.8. Posizione e modo di fissaggio del marchio di omologazione per 1 componente le entità tecniche: 

1. Caratteristiche costruttive generali del veicolo 

1.1. Fotografie e/o disegni di un vescolo tipo: 

1.2. Schema quotato dell’intero veicolo: ................L- be eereireri ere cirie rivi neonioo 

1.3. Numero di assi e di ruote (eventualmente, numero di cingoli metallici o di gomma): ...... 

1.4. Posizione e disposizione del motore: ................... vetreria rei iicieeeone 

2. Masse (in kg) (°) 

2.1. Massa del veicolo in ordine di marcia: .............L..0e ieri 

2.1.1. Ripartizione di tale massa tra gli assi: ............... eee 

2.2. Massa del veicolo in ordine di marcia con guidatore: 

2.2.1. Ripartizione di tale massa fra gli assi: ..............LL bere rare re rire 

2.3. Massa massima tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore: ..................... 

2.3.1. Ripartizione di tale massa tra gli assi: L............. iii ieri 

2.3.2. Massa massima tecnicamente ammissibile su CIASCUN ASSE: ............. veti, 
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2.4. Capacità di spunto in salita con la massa massima tecnicamente ammissibile dichiarata dal 
COSTUITONE: nilo Re ea ii aiar 

2.5. Massa massima trainabile (eventuale): 

3. Motore (°) 

3.0. Costruttore: ER ae ia ita 

3.1. Marca: cirie RI re ia 

3.1.1. Tipo (quale apposto sul motore, o altri mezzi d'idennificazione): ......................... 

3.2. Motore ad accensione comandata o ad accensione spontanea 

3.2.1. Caratteristiche specifiche del motore 

3.2.1.1. Principio di funzionamento: accensione comandata / accensione spontanea, quattro tempt/ due 
tempi (*) 

3.2.1.2. Numero, disposizione e ordine di accensione dei cilindri: ............. 

3.2.1.2.1. Alesaggio: ...... mm (5 

3,2.1.2:2; Corsa: ...... mm (Î) 

3.2.1.3. Cilindrata: ...... cm? (8) 

3.2.1.4. Rapporto volumetrico di compressione (2): ................ verrei 

3.2.1.5. Disegm della testata del cilindro, del 0 dei pistom, der segmenti dei pistoni e del 0 dei cilindri: 

3.2.1.6. Regime al mimmo (2): ...... min"! 

3.2.1.7. Potenza nerta massima: ...... kW a...... min! 

3.2.1.8. Coppia netta massima: ...... Nm a...... min! 

3.2.2. Carburante gasolio /benzina / miscela /GPL/altri (*): 

3.2.3. Serbatoio del carburante 

3.2.3.1. Capacità massima (2): .....,............... id le illa 

3.2.3.2. Disegno del serbatoio con indicazione dei materiali utilizzati: ............-.--. 

3.2.3.3. Schema che illustri con chiarezza la posizione del serbatoro sul veicolo: .................. 

3.2.4. Alimentazigne di carburante 

3.2.4.1. A carburatore/1: sì/no (1) 

3.2.4.1.1. Marca: 0mafchéi ile Ae a 

3.2.4.1.2. Tipo o tipi: 

3.2.4.1.3. Numero: a SIR e aa e 

3.2.4.1.4. Regolazioni (?) 
vale a dire: 

3.2.4.1.4.1. Diffusori: iaia eni 

3.2.4.1.4.2. Livello in vaschetta: 

3.2.4.1.4.3. Massa del galleggiante: 

3.2.4.1.4.4. Ago-del'palleggiante: si... ire 
oppure 

3.2.4.1.4.5. Curva del carburante in funzione delia portata d’ana e regolazioni necessarie per rispettare la 
Curva” inuleera elaeii teà 

3.2.4.1.5. Dispositivo di avviamento a freddo: manuale/automatico (') 

3.2.4.1.5.1. Principio o principi di funzionamento: ..................L0 bei 
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3.2.4.2. A iniezione (soltanto motori ad accensione spontanea): sì/no (?) 
3.2.4.2.1. Descrizione: del'sistema:: iii elena aaa 
3.2.4.2.2. Principio di funzionamento: .................L eee 


Imezione diretta/precamera/camera di turbolenza (?) 


3.2.4.2.3. Pompa d: iniezione 
o 
3.2.4.2.3.1. Marca;o: marche: i... panna ae aa 
3.2.4.2.3.2. Tipo o tipi: 
oppure: 
3.2.4.2.3.3. Portata massima di carburante (1) (2): ...... m?/corsa o ciclo per un regime della pompa di: 
sipatcà min"! oppure diagramma Caratteristico: ...............--0 Li 
3.2.4.2.3.4. Fasatura dell'’imiezione (2): ......;-.cc Licia i 
3.2.4.2.3.5. Curva dell'anticipo di iniezione (?): 
3.2.4.2.3.6. Metodo di taratura: banco prova/motore (') 
3.2.4.2.4. Regolatore 
3.2.4.2.4.1. "Tipo: sciiti RR RE RAD N RO ite 
3.2.4.2.4.2. Punto d’intercettazione 
3.2.4.2.4.2.1. Punto d’intercettazione sotto carico: ...... mino! 
3.2.4.2.4.2.2. — Punto d’intercettazione a vuoto: ...... mn! 
3.2.4.2.4.3. Regime di mimmo: ...... mn 7! 
3.2.4.2.5. Tubazione dell'inezione 
3.2.4.2.5.1. Lunghezza: ...... mm 
3.2.4.2.5.2. Diametro interno: ...... mm 
3.2.4.2.6. Iniettore o iniettori 
o 
3.2.4.2.6.1. Marca:o-maiché: i. iraniani rire a ica cai 
3.2.4.2.6.2. Tipo o tipi: 
oppure 
3.2.4.2.6.3. Pressione di apertura (2): ...... kPa 
Oppure curva caratteristica (3): ..... LL... 
3.2.4.2.7. Sistema di avviamento a freddo (se esiste) 
o 
3.2.4.2.7.1. Marcaio marche: ;.:ic:ciiilinrcne ini ha aa ia 
3.2.4.2.7.2. Tipo o upi: 
oppure 
3.2.4.2.7.3. Descrizione: cipriota tai ata pesa dei 
3.2.4.2.8. Disposinvo di avviamento ausiliario (se esiste) 
o 
3.2.4.2.8.1. Marcafo:marche:: i.e a da Pra ia ani 
3.2.4.2.8.2. Tipo o npi: 
oppure 
3.2.4.2.8.3. Descrizione del dispositivo: ..................0 bc eeriiiee iii ener iii 
3.2.4.3. Ad imezione {soltanto motori ad accensione comandata): sì/no (*) 
o 
3.2.4.3.1. Descrizione: del:sistema:: LL... air a 
3.2.4.3.2. Principio di funzionamento: 1mezione nel collettore di aspirazione (single/muiti-point) (*)/ 
Iniezione diretta/altro (specificare) (*): ...............0.. Lei 
oppure 
3.2.4.3.2.1. Marca o marche della pompa di iniezione: ...............0L ee 
3.2.4.3.2.2. Tipo o tp: della pompa di iniezione: ..... OTIS ER PO SSA PITTOR 
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3.2.4.3.3. 


3.2.4.3.4. 


3.2.4.3.5. 
3.2.4.3.3.1. 
3.2.4.3.5.2. 


3.2.4.4. 


3.2.5. 
3.2.5.1. 


3.2.5.2. 
3.2.5.2.1. 
3.2.5.2.2. 


3.2.6. 

3.2.6.1. 
3.2.6.2. 
3.2.6.3. 
3.2.6.4. 


3.2.6.5. 
3.2.6.6. 
3.2.6.7. 


3.2.6.8. 
3.2.6.8.1. 
3.2.6.8.2. 


3.2.7. 
3.2.7.1. 


3.2.7.2. 
3.2.7.2.1. 
3.2.7.2.2. 


3.2.7.3. 
3.2.7.3.1. 
3.2.8. 


3.2.8.1. 

3.2.8.1.1. 
3.2.8.1.2. 
3.2.8.1.3. 


3.2.8.2. 
3.2.8.3. 


3.2.8.3.1. 


Inierton: pressione d'apertura (2): ...... kPa 
oppure curva caratterisnca (2): .................- ei irene ii ie nei 
Fasatura dell'iniezione: ...................-..0 eee errare rire ni cinici vii 


Sistema di avviamento a freddo 
Prnapio 0 principi di FUNZIONAMENTO: .................-0b rei 


Limiti di funzionamento/regolazioni (*) (2): ............. Le ieerreri rei 
Pompa di alimentazione: sì/no (') 

impianto elettrico 

Tensione nominale: ...... V, terminale a massa pos./neg. (') 


Generatore 
Tipo: ariana aaa alata SASSARI Aa 


Potenza nominale: ...... w 

Accensione 

Marca:o. marché: iii ie dai aprano 
Tipo o tipi: 

Principio di funzionamento: ..................c ever cererrr errare riore ore rio ce rio renio: 


Curva dell'anticipo di accensione oppure punto di funzionamento caratteristico (anticipo 
ITIO IE RAI RR ISEE RO 


Fasatura iniziale (2): ...... gradi prima del PMS 
Apertura dei contatti (2): ...... mm 
Angolo di chiusura (2): .................... 10000 rer ere rerazererererio eee nioseesinineno 


Dispositivo per la soppressione delle correnti parassite: 
Descrizione e disegno del dispositivo per la soppressione delle correnti parassite: 


Indicazione del valore nominale delle resistenze in corrente continua e, per i cavi di accensione 
resistivi, indicazione della resistenza nominale per metro: 


Sistema di raffreddamento (liquido/aria) (') 


Taratura nominale del dispositivo di controllo della temperatura del motore: ............. 
A liquido 
Natura del liquido: .................. RENI I PURA AO OO AR I SE ORA IAO 


Pompa o pompe di circolazione: sì/no (*) 


Ad ana 


Ventilatore: con/senza (1) 

Sistema di aspirazione 

Compressore: con/senza (') 

Marca o mafchei ......... iii lia rie 
Tipo o tipi: 


Descrizione del sistema (ad esempio: pressione massima di carico ...... kPa, eventuale valvola 
di sfiato) 


Refrigeratore intermedio: con/senza (*) 


Descrizione e disegni delle tubazioni di aspirazione e loro accessori (camera in pressione, 
riscaldatore, prese d'aria supplementari, ecc.): ................... CA otra 


Descrizione del collettore di aspirazione (con disegni e/o fotografie): ..................... 
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3.2.8.3.2. Filtro dell’aria, disegni: ................ 0 oppure 

3.2.8.3.2.1. Marca:o:marche: n reggae ti 

3.2.8.3.2.2. Tipo o tip:: 

3.2.8.3.3. Silenziatore di aspirazione, disegni: ................-00Le ie oppure 

3.2.8.3.3.1. Marca 0 Marche: ic. iii RAS lai 

3.2.8.3.3.2. Tipo o uipi: 

3.2.9. Sistema di scarico 

3.2.9.1. Disegno del sistema di scarico completo: ................. 0 

3.2.10. Sezione trasversale minima delle luci di entrata e di uscita: ...............b 

3.2.11. Distribuzione o dati equivalenti 

3.2.11.1. Alzata massima delle valvole e angoli di apertura e di chiusura con riferimento ai punti morti, 
oppure dettagli relativi alla regolazione di altri sistemi possibili: ......................... 

3.2.11.2. Camp: di rifemmento e/o di regolazione ('): 

3.2.12. Misure adottate contro l'inquinamento atmosferico 

3.2.12.1. Dispositivo per il ricircolo del gas del basamento, soltanto per motore a quattro tempi 
{descrizione e disegni): .............. cer etrrrerriri ici re cere zi ci zine cirie ni sazineei 

3.2.12.2. Dispositivi supplementari contro l'inquinamento (se esistono e se non sono trattan in altre 
TUbEIChe): io: a ERRE ARI E DIREI Te eri da ded 

3.2.12.2.1. Descrizione.e/0 disegni: licei RT ai 

3.2.13. Posizione del simbolo del coefficiente di assorbimento (unicamente per motori ad accensione 
Spontanea): cuni ieri pace pe oi TIE SR Tea 

3.3. Motore elettrico di trazione 

3.3.1. Tipo (avvolgimento, eccitazione): .................. rei 

3.3.1.1. Massima potenza oraria: ...... kW 

3.3.1.2. Tensione di esercizio: ...... Vv 

3.3.2. Batteria 

3.3.2.1. Numiero:di.elementi clio a Alesi 

3.3.2.2. Massa: ...... kg 

3.3.2.3. Capacità: ...... A.h (Ampere/ora) 

3.3.2.4. Posizione: ...... RECARE FICA COVE VO ORO NERO, IE DECIO EURO PRO DISP COR CICI A 

3.4. Altri motori 0 propulsori e loro combinazioni (particolari riguardanti le parti di questi motori o 
propulsori): uit ina ira ep AO STRETTE 

3.5. Temperature ammesse dal costruttore 

3.5.1. Sistema di raffreddamento 

3.5.1.1. Raffreddamento a liquido 
Temperatura massima all'uscita: ...... °C 

3.5.1.2. Raffreddamento ad ama 

3.5.1.2.1. Punto:di riferimento: iui a ea 

3.5.1.2.2. Temperatura massima al punto di riferimento: ...... °C 

3.6. Sistema di lubnficazione 

3.6.1. Descrizione del sistema 

3.6.1.1. Posizione del serbatoro di lubrificante (se esiste): LL... 

3.6.1.2. Sistema di alimentazione (pompa/iniezione “all’aspirazione/ miscelazione con carburante, 
COR RO AR a at 
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3.6.2. Miscela olio/carburante 

3.6.2.1. Percentuale: ili adr ROLE aa 
3.6.3. Refrigeratore dell’olio: sì/no (!) 

3.6.3.1. Disegno o disegni: ...... Oppure sciiti rinite ni lacna i ara 
3.6.3.1.1. Marca 0 marche: ..............-..e ecc err verro rare re nio recezione ione nice rioaione 
3.6.3.1.2. Tipo. ostipr: irrita e ari pae dRienndii ea 
4. Trasmissione (È) 

4.1. Schema della trasmissione: .................L. ei 
4.2. Tipo di trasmissione (meccanica, idraulica, elettrica, ecc.): ............. Li 
4.3. Frizione (tipo): ..............-Lcevercceri aree eenio nere sacsaziosaeeorioriorieo sio neces: 
44. Cambio 

4.4.1. Tipo: automatico/manuale (1) 

4.4.2. Sistema di comando: manuale/a pedale (') 

4.5. Rapporti di trasmissione 


Maunimo per cambio 
continuo 


i 


Massimo per cambio 
conunuo 


Retromarcia 


N = marcia. 

RI! = rapporto dell'albero pnmanio (rapporto tra il regime del motore e il numero di gin dell'albero 
primario del cambio). 

R2 = rapporto dell'albero secondano (rapporto tra il numero di gini dell'albero primano e quelio 
dell’albero secondario del cambio) 

R3 = rapporto finale (rapporto fra il numero di giri dell'albero di uscita del cambio e le ruote 
motrici). 

Rt = rapporto totale di trasmissione. 


4.6. Velocità massima del veicolo e marcia con la quale essa è ottenuta (in km/h) ('): 
4.7. Tachimetro e contachilometri: sì/no (1) 

4.7.1. Marca:o-marche: ii Ore 
4.7.2. Tipo o tipi: 

Ss. Sospensione 

5.1. Disegno dei dispositivi di sospensione: ....................- ei 
5.2. Pneumatici (categoria, dimensioni e carico massimo) e cerchioni normalmente montati: ... 
5.2.1. Circonferenza di rotolamento nominale: .....................0 cei ieri 
5:22: Pressione dei pneumatici raccomandata: dal costruttore: ...... kPa 

5.2.3. Combinazione o combinazioni di pneumatica/cerchioni: LL... 
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6. Dispositivo di sterzo 

6.1. Meccanismo e comando 

6.1.1. Tipo di meccanismo: ................0 000 
7 Freni 

7.1. Schema de: dispositivi di frenatura: ...............-.--..- Lecce iii 
7.2. Freno antenore e posteriore a disco e/o a tamburo (') 

7.2.1. Marca:o:mafchéi: iii ara penare 
7.2.2. Tipo o tipi: 

7.3. Disegno degli organi di frenatura: 

7.3.1. Ganasce e/o pinze (1) 

7.3.2. Guarnizioni e/o pastiglie (*) 

7.3.3. Leve e/o pedali del freno () 

7.3.4. Serbatoio o serbato: di liquido idraulico (se necessario): .....................00 e 
7.4. Altri dispositivi (se necessano), disegno e descrizione: ................-.00. ei 
8. Dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa 

8.1. Tabella di tutti 1 dispositivi (numero, marca o marche, modello, marchio o marchi di 


approvazione, intensità massima dei proiettori abbaglianti, colore, spia corrispondente): .. 


8.2. Schema della posizione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa: ..,..... 

8.3. Dispositivo di segnalazione di emergenza (se esiste): 

8.4. Dispositivi supplementari per veicoli speciali: .................... erre ieire ente 

9. Equipaggiamenti 

9.1. Dispositivi di tramno (se esistono) 

9.1.1. Tipo o tipi: gancio/occhione/ale (1) 

9.1.2. Fotografie e/o disegni che illustrano la posizione e la costruzione del disposinvo o dei dispositivi 
Ci AFAiNO? ili FR REATI Ni 

9.2. Sistemazione e identificazione dei comandi, spie e indicatori 

9.2.1. Fotografie e/o disegni della disposizione dei simboli, de: comandi, delle spie e degli indicatori: 

9.3. Iscnzioni regolamentari 

9.3.1. Fotografie e/o disegni che illustrano la posizione delle iscrizioni regolamentari e del numero del 
Telaio: i t3 0 TAI RIE ETA Rea dano 

9.3.2. Fotografie e/o disegni che illustrano ia parte ufficiale delle iscrizioni (indicazione delle 
dimensioni): cri RT TETRA ira 

9.3.3. Fotografie e/o disegni del numero del telaio (indicazione delle dimensioni): .............. 

9.4. Disposttivo(1) di protezione contro un uso non autorizzato 

9.4.1. Tipo di dispositivoli): .................c000 Leb re rie eee rei 

9.4.2. Descrizione sommaria del(dei) dispositivo(i) unlizzato(1): ............LL er 
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9.5. Avvisatore(:) acustico(1) 
9.5.1. Descrizione sommaria del(de1) dispositivo(1) uttizzato(1) e desunazione: .................. 
9.5.2. Marca:0: Marche; irradia 
9.5.3. Fipol): ssaa et le e reo 
9.5.4. Nome e indirizzo del(de1) costruttore(1): .............. Liri 
955. Marchio di approvazione: .............. verrei eee 
9.5.6. Disegno(i) che illustra(no) la posizione dell’avvisatore (degli avvisatori) acustico(1) rispetto alla 
struttura del veicolo: .........i.. ceci iicerraiaieiererariiroieezen tare 
9.5.7. Particolari relativi al modo di fissaggio, compresa la parte della struttura del vercolo sulla quale 
è (sono) fissatoli) l’avvisatore (gli avvisatori) acustico(1): ................0. ri 
9.6. Posizione della targa di immatricolazione posteriore de: motocicli (indicare ie eventuali 
varianti: all'occorrenza possono essere utilizzati dei disegni): 
9.6.1. Inclinazione del piano rispetto alla verticale: ................. Lei 
B. INFORMAZIONI CONCERNENTI ESCLUSIVAMENTE I CICLOMOTORI A DUE 


RUOTE, I MOTOCICLI 


1. Equipaggiamento 

1.1. Se o retrovisori (formre le informazioni indicate qui appresso per ciascun retrovi- 
sore 

1.1.1 Marca. rata ne sb 

1.1.2. Marchio di approvazione: ................ serre rie ir rire cei eiriire rice rerienee 

1.1.3. Mariante: lina IE arancio 

1.1.4. Disegno o disegni che illustrano la posizione del o dei retrovison rispetto alla struttura dei 
vescolit current 

1.1.5. Dettagli relativi al sistema di fissaggio nonché alla parte della struttura del veicolo cui è fissato il 
FORFOVISORÈ: «Licio RISANARE rire 

1.2. Cavalletto 

1.2.1. Tipo: centrale e/o laterale 

1.2.2. Disegno che illustra la posizione del cavalletto o der cavalletti rispetto alla struttura del veicolo: 

1.3. Fissazioni per la motocarrozzetta di motocicli (se esistono): 

1.3.1. Fotografie e/o disegni che illustrano la posizione e la costruzione: ....................... 

1.4. Dispositivi di ritenuta per passeggeri 

1.4.1. Tipo: cinghie e/o manighe 

1.4.2. Fotografie e/o disegni che illustrano la posizione: ................. ii 

Cc. INFORMAZIONI CONCERNENTI UNICAMENTE I CICLOMOTORI A TRE RUOTE, 


TRICICLI E I QUADRICICLI 


1. Dimensioni e masse (in mm e kg) (riferirsi eventualmente agli schizzi) 

1.1. Dimensioni da rispettare per la carrozzatura di un telaro non carrozzato 

1.1.1. Lunghezza: iii RA eil 
1.1.2. Larghezza: 

113. 'Altezzaa vuoto: ivan pra i 
1.1.4. Sbalzo anteriore: 

1.1.5. Sbalzo:posteriore:-....i.ciiiriaiii nai rai faina 
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11.6 Posizioni limite del baricentro del veicolo carrozzato: ..... LL... ea 

1.2. Masse (4) 

12.1. Carico utile massimo dichiarato dal costruttore: .................. bi 

2. Equipaggiamento 

2:15 Carrozzena 

2.1.1. ‘Fipo:di:carrozzena” iii. avoilentà Vla Pei a ale aaa ie 

2.1.2. Schema complessivo quotato dell'interno: ................. 0 

2.1.3. Schema complessivo quotato dell’esterno: 

2.1.4. Material: e metodi di costruzione: 

2.1.5 Porte per gli occupanti, serrature e cerniere: ... ....... LL... 

2.1.6. Configurazione, dimensioni, senso ed angolo di apertura massima delle porte: ........... 

21.7. Disegno delle serrature e delle cerniere e della loro posizione nelle porte: ................. 

2.1.8. Descrizione tecnica delle serrature e delle cermiere: ................. 

2.2. Parabrezza ed altri vetri 

22.1 Parabrezza 

2.2.1.1. Material: unilizzani 

22.2. Altri vetra 

2.2.2.1. Matenali unlizzan: 

2:3, Tergicristallo del parabrezza 

2:3:1 Descrizione tecnica dettagliata (con fotografie 0 disegni): .................L. 

24. Lavacristallo del parabrezza 

2.41 Descrizione tecnica dettagliata (con fotografie o disegni): ... ............. Le 

2.5. Dispositivi di sbrnamento e di disappannamento 

26. Descrizione tecnica dettagliata (con fotografie 0 disegni): ....... LL... LL... 

2.6. Retrovisore o retrovisori (fornire le informazioni indicate qui appresso per ciascun retrovi- 
sore) 

26.1. Maraini e e e lara ata le piana 

2.6.2. Marchio di approvazione: ...................L vie 

2.6.3 Variante: Lise ale aUl uibi ARSCRA A 

2.6.4 Disegno o disegni che illustrano la posizione del o dei retrovisori rispetto alla struttura del 
vertolot: >: dr eri iriona i Sr IO ARRE o ina 

2.6.5 Dettagli relativi al modo di fissaggio compresa la parte della struttura del veicolo cui il 
TÉÈITOVISOrE: e fiSSAT0l unsure aL 

Zid Sedili 

2.7.1. Numero: oraria tai DON ir a ate 

2.7.2. Posizione: cla io ea 

2.7.3. Coordinate o schizzo del punto R (!) 

2.731. Sedile dél:conducente:. ira a SAR n 

2.7.3.2. Altrepostia sedere: i. .iizii iii eat alia pe ara 
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2.7.4. inclinazione prevista per lo schienale 

2.7.4.1. Sedile del conducente (se esiste): ............. Lie eee ce cce iii iene zicezionio 

2.7.4.2. Altri:posti;asedefetc.-. ian lia 

2:75: Corsa di regolazione del sedile (se esiste) 

2.7.5.1. Sedile del conducente: ...................... iene 

2.7.5.2. Altriiposua:sedere:...cii. ia 

2.8. Sistema di nscaldamento dell'abitacolo (se previsto) 

2.8.1. Breve descrizione del tipo di veicolo per quanto concerne 1l sistema di riscaldamento se questo 
utilizza al calore dei fluido di raffreddamento del motore: ........................ 

2.8.2. Descrizione dettagisata del tipo di veicolo per quanto concerne rl riscaldamento se vengono usati 
come sorgente di calore l’aria di raffreddamento o 1 gas di scarico del motore, compren- 
dente 

2.8.2.1. Schema complessivo del sistema di riscaldamento che illustri la sua posizione nel vercolo (e la 
sistemazione dei dispositivi fonoassorbenti, compresa la posizione dei punt di scambio di 
calore): tonni erano 

2.8.2.2. Disegno complessivo dello scambiatore di calore per 1 sistemi di riscaldamento che utilizzano 1 
gas di scarico a fin: di nscaldamento o delle parti in cur avviene lo scambio di calore (per 1 sistemi 
di riscaldamento che utilizzano l’aria di raffreddamento del motore): ............................. 

2.8.2.3, Sezione dello scambiatore di calore o delle part nelle quali avviene lo scambio di calore con 


indicazione dello spessore di parete, dei materiali usati e delle caratteristiche della superficie: 


2.8.2.4. Specificazioni relative ad eventuali altra componenti importanti del sistema di riscaldamento, ad 
esempio la ventola, con le rispettive caratterisuche di costruzione ed 1 dati tecnici: ........... 


2.9. Cinture di sicurezza 
2.9.1. Numero e posizione delle cinture di sicurezza con indicazione dei posti sui quali possono essere 
installare: ................... Sura lirica quat lunnara destare sissi rain 
D/P Marchio di approvazione Eventuale 
compieto variante 


Sedili anteriori 


Sedili posteriori 


Sedili posteriori centrali e sedili anteriori centrali 


Opzioni supplementari (ad esempio, sedile con regolazione in altezza, dispositivo di 
precaricamento, ecc.) 


o 
" 


lato conducente 


"o 
" 


lato passeggero anteriore 
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2.10. Ancoraggi 

210.1. Numero e posizione degli ancoraggi: ................. iii 

2.10.2. Fotografie e/o disegni della carrozzeria con la posizione e le dimensioni degli ancoraggi reali ed 
effettivi, incluso il punto R: ................. Masera ete tici RARA TOA ii lgoane sissi 

2.10.3. Disegni degli ancoraggi delle cinture di sicurezza e delle parti della struttura del vercolo cui sono 


fissati (con indicazione dei materiali): ...................c-vcrerrrerrrrere rire reni e ere re rene vie rici ne ra zenee 


2.10 4. Indicazione dei tipi (*) di cinture di sicurezza autorizzati ad essere fissan agli ancoraggi di cu: è 
munito 11 veicolo: 
Posizione dell'ancoraggio 


struttura struttura 
del veicolo del sedile 


Anteriore 
esterno 


interno 


Do 


ancoraggi inferiori { 
sedile di destra < 
ancoraggio superiore 


L 


destra 


{ ancoraggi inferiori 
simistra 


sedile centrale + 
[ ancoraggio superiore 


e 
ancoraggi infernori sterno 
interno 
sedile di sinistra 
| ancoraggio superiore 


esterno 


{ancoraggi inferiori 
88 interno 


Posteriore { 
sedile di destra 
| ancoraggio superiore 


ancoraggi inferiori 


{ destra 


sinistra 
sedile centrale 


|| ancoraggio superiore 


esterno 


{ancoraggi infenori 
interno 


sedile di sinistra < 


ancoraggio superiore 


L 


2.10.5. Descrizione del tipo particolare di cintura di sicurezza in cui un ancoraggio è posto nello 
schienale del sedile o incorpora un dispositivo per la dissipazione di energia: ............... Dr 


(*) «A» cintura di sicurezza a tre punti 
«B» cintura di sicurezza subabdominale 
«S» tipi speciali di cinture di sicurezza in tal caso specificare la natura di questi tipi nelle «osservazioni». 
«Ar», «Br» oppure «Sr» cinture di sicurezza con riavvolgitore incorporato 
«Are», «Bre» e «Sre» cinture di sicurezza con riavvolgitore e dispositivo per l'assorbimento dell'energia in almeno un 
ancoraggio 
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Note: 


{!) Cancellare la o le diciture inuuli. 
(2) Indicare la o le tolleranze. 


(*) Per ogni dispositivo approvato la descrizione puo venir sostituita da un rinvio a tale approvazione. Del pari, la 
descrizione non € necessaria per qualsiasi elemento che risulti chiaramente dagli schemi o dai disegni allegati 
alla scheda Per ciascuna rubrica che richiede un corredo di fotografie o di disegni, indicare 1 numen degli 
allegam corrispondenti. 


(2) I mezzi d'idenuficazione del tipo eventualmente unilizzari devono figurare soltanto su quei veicoli o ennita 
tecniche o componetni che rientrano nel campo d'applicazione della direttiva particolare che disciplina 
l'approvazione. Se 1 mezzi d’identificazione del tipo contengono caratteri che non interessano la descrizione del 
tipo di vercolo/entità tecnica o di componente oggetto di questa scheda informativa, det caratteri devono 
essere sostituiti nella documentazione dal simbolo «?» (esempio. ABC??123??). 


(°) Classificazione in base alle seguenni categone: 
— ciclomotore a due ruote, 
— ciclomotore a tre ruote e quadriciclo leggero, 
— motociclo, 
— motociclo con motocarrozzella, 
— triciclo e quadnceiclo. 


d 


) 1. Massa a vuoto. massa del veicolo in ordine normale di marcia e munito dei seguenti equipaggiamenti: 
— equipaggiamento supplementare prescritto unicamente per l'utilizzazione normale considerata, 
— equipaggiamento elettrico completo, compresi i dispositivi di illuminazione e di segnalazione forniti dal 
costruttore, 
— strumento e disposinvi prescritti dalla legislazione per la quale si esegue una misurazione della massa a 
vuoto del veicolo, 
— opportuni nempimenti di liquidi per garantire 1] buon funzionamento di tutte le parti del vescolo. 


Osservazione. Il carburante e la miscela carburante/oho non sono inclusi nella misura a differenza di 
elementi quali l'acido dell’accumulatore, il fluido per 1 circuiti idraulici, 11 iquido di raffreddamento e 
l'olio del motore. 


2. Massa in ordine di marcia: massa a vuoto alla quale è aggiunta la massa dei seguenti elementi: 
— carburante: serbatoio riempito almeno al 90% della capacità indicata dal costruttore, 
— equipaggiamento supplementare normalmente forniro dal costruttore oltre a quello necessario per il 
funzionamento normale (astuccio degli utensili, portapacchi, parabrezza, dispositivo di protezione, 
ecc.). 


Osservazione: Nei caso di un veicolo funzionante con una miscela carburante/ olio: 

a) seil carburante e l'olio sono premiscelati, 1 termine «carburante» deve essere interpretato in modo 
da comprendere detta premiscela di carburante e di chio, 

b) se il carburante e l'olio sono introdotti separatamente, 1ì termine «carburante» deve essere 
interpretato in modo da comprendere soltanto la benzina. in questo caso l’olio è già incluso nella 
misura della massa a vuoto. 


3. Massa massima tecnicamente ammisibile» massa calcolata dal costruttore per determinate condizioni di 
esercizio, tenendo conto di elemenn quali la resistenza dei materiali, la capacita di carico dei pneumatici, 
ecc 


4. Canco utile massimo dichiarato dal costruttore: carico ottenuto sottraendo la massa di cui al punto 2 con il 
conducente dalla massa definita al punto 3. 


5. La massa del conducente e stabilita per convenzione pari a 75 kg. 


(*) Per 1 motori ed 1 sistemi non classici, il costruttore deve fornire informazioni equivalenti a quelle richieste in 
questo titolo. 


(Î) Arrotondare questo valore al decimo di millimetro piu vicino. 

(8) Calcolare questo valore con PI = 3,1416 ed arrotondare al cm? più vicino. 
(È!) Fornire le informazioni richieste per tutte le varianti eventualmente previste. 
(') È ammessa una tolleranza del 5%. 


(!) Per «punto R» o «punto di riferimento del sedile», si intende 11 punto di riferimento indicato dal costruttore 
che 


— abbia coordinate determinate rispetto alla struttura del veicolo; 


— corrisponda alla posizione teorica del punto di rotazione tronco/ cosce (punto H) perla posizione di guida o 
di utilizzazione normale piu bassa e piu arretrata indicata dal costruttore del veicolo per ciascuno dei posti a 
sedere dallo stesso previsti; 


— puo essere preso come riferimento, con l'assenso delle autorita competenti, per tutti 1 posti a sedere diversi 
dai sedili anteriori per 1 quali il «punto H» non puo essere determinato con il «sistema di riferimento 
tridimertsionaley o con procedura per la determinazione del «punto H» 


2A 
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ALLEGATO III 


CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE 


{modelio) 


A. PROCEDURA 


La compilazione di un certificato di omologazione nel quadro della procedura di omologazione comporta le 
seguenti operazioni: 


1) compilare le rubriche appositamente previste nel modello di certificato di omologazione che figura ali 
punto B qui appresso in base a1 dati corrispondenti che figurano nella scheda informaniva; 


2) verificare l'esattezza de: dati corrispondenti che figurano nella scheda informativa nei casi in cui la rubrica 
del modello di certificato di omologazione rechi ja menzione CONF ed inscrivere una crocetta in una delle 
due caselle a seconda del risultato delle verifiche eseguite: nella prima casella se le indicazioni che figurano 
nella scheda informanva sono esatte e nella seconda casella se esse non sono esatte; 


3) verificare la conformità dell’eiemento o della caratteristica citata nella rubrica con le prescrizioni della 
direttiva particolare che lo o li concerne nel caso in cui accanto alla rubrica del modello di cernficato di 
omologazione figuri la menzione DP e inscrivere una cròcetta in una delle due caselle a seconda del 
risultato delle verifiche eseguite: nella prima casella se le prescrizioni della diretuva particolare sono state 
rispettate e nella seconda casella se esse non sono state rispettate; 


4) compilare, alla fine delle venfiche di cui a: precedenti punti 2 e 3 al certificaro di omologazione che figura al 
punto C qui appresso. 


B. CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE N. ...... 


4.4.1. 
4.4.2. 


4.4.3. 
4.4.4. 


eee g/e->]O 


Dati generali 


Marca: 


Tipo (specificare eventuali variano e versioni): 


Nome e indinzzo del costruttore: 


Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: 


Caratteristiche construttive generali del veicolo 


Categoria del veicolo: 


Velocità massima per costruzione: 


Ruote: 


Numero: 


Disposizione simmetrica o asimmetnca (nel caso di vercohi a tre 
ruote): 


Schema indicanivo del tela1o: 


Masse e dimensioni 


Motore 


Nome e indirizzo del costruttore del motore (se diverso dal 
costruttore del veicolo) 


Marca: 


Tipo (ad accensione comandata o ad accensione spontanea e/o 
elettrico) e denominazione: 


Motore ad accensione comandata o spontanea: 
Ciclo: 


Raffreddamento: 


Lubrificazione: 


Numero e configurazione dei cilindri o statori (nel caso di 
motore a pistone rotativo): 
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Numero | 
della rubrica: Rubrica 
; } 
4.4.5. Alesaggio, corsa, cilindrata 0 volume delle camere di combu- | 
stione (nel caso di motore a pistone rotativo): 

4.4.6. ' Diagramma di distribuzione completo: 

4.4.7. Rapporto di compressione (pistoni e guarnizioni): 

4.4.8. Potenza massima netta del motore e coppia massima: 

44.9. Serbatoio o serbatoi di carburante: 

4.4.10. Carburatore o altro sistema di alimentazione: 

4.4.11.. | Tensione nominale di alimentazione (voltaggio): 

44.12. Generatore {tipo e potenza massima): 

44.13. Dispositivi contro l'inquinamento atmosferico: 

4.5. Motore elettrico di propulsione: 

4.5.1. | Tensione nominale di alimentazione: 

4.5.2 | Baereria(e) di propulsione: 

4.5.3 Potenza massima netta e coppia massima: 

4.5.4 | Raffreddamento: 

Ss. | Trasmissione del movimento 

6. Pneumatici 

Fi  Frenatura 

8. i Installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione 

luminosa 

9. Dispositivi di illuminazione e segnalazione luminosa 

10. | Varie 

10.1. 1) Segnalatore acustico: 

10.2 Posizione della targa d’immatricolazione posteriore: 

10.3 Interferenze elettriche ed elertrromagnetiche: 

| 

10.4 Livello sonoro e sistema di scarico salvo per i veicoli elet- 
trici: 

10.5 Retrovisore(i): i 

10.6 Sporgenze esterne: 

10.7 I Cavalletto: eccetto per i veicoli a tre e quattro ruote: 

10.8. Dispositivo(i) di protezione contro un impiego non autoriz- 

j zato: 

10.9. | Vetri, tergacnstalli, lavacristalli e dispositivi di sbrinamento e 
disappannamento dei tricicli e quadricicli muniti di carrozze- ; 
ria: 

10.10 | Dispositivi di ritenuta per passeggeri dei veicoli a due ruote: 

10.11 | Ancoraggi delle cinture di sicurezza e cinture di sicurezza dei 

| tricicli e quadricicli muniti di carrozzeria: 

10.12 i Tachimetro e contachilometri. per motocicli, tricicli e quadri- 

| cidi: 

10.13 | Identificazione dei comandi, spie e indicatori: 

10.14 Iscrizioni regolamentari (contenuto, posizione e metodo di 

| fissaggio): 

10.15 | Misure contro la manomissione dei ciclomotori e dei moto- 
cicli: 

10.16 Dispositivi di traino e fissaggio: 


OO0OQO0OdO0Og0o0O 


O00G 000d0d00gGO DO00O0GOIOOO 


O O0O0Ddoao D000 


cC00 0 DO O 00 


O QOOo000d DO0O Oo DQ00o0d00DO 
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C. CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE N. 


Il sottoscritto cernifica che la descrizione contenuta nella scheda informanva n. . ...... fornita dal costruttore 
comsponde al Ciclomotore/Motociclo/Tnacio/Quadriacio (') identificato al punto 1 del presente 
cermficaro di omologazione e presentato come prototipo di una serie di veicoli. 

Dalle verifiche eseguite risulta che ul veicolo descritto sopra e presentato come prototipo di una sene, 
soddisfa/non soddisfa (') le menzioni (CONF e DP) che figurano nella presente scheda di omologazione. 


(firma) 


(funzione) 


(*) Cancellare la o le menzioni inutili. 
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ALLEGATO IV 


A CERTIFICATO DI CONFORMITÀ CHE ACCOMPAGNA OGNI VEICOLO DELLA SERIE DEL TIPO 
OMOLOGATO 


{Madelio) 


1 Mafia oleole bio aa 
2. ipo ia ee Oil ai iii ohi 
2.1 Versione(1}, se del caso (da definire mediante codice numenco o alfanumerico): ..................... 
2.2. Varanteli), se del caso (da definire mediante codice numerico o alfanumerico): ..................... 
3. Potenza massima in kW: 

4. Regime di potenza massima In giri/MINUto: LL... 
Ss. Cilindratain.cm? cirio e A ARA RR RT Anni nina 
6. Velocità massima in-km/bhi olio Leelee ebrea 


La Rumoni in dB (A): 


7.1. Rumore da fermo (regime del motore): . 0.0 ............-.0 0 
7.2: -Rumore:n:marada: ili ire A lean: alienare 
8. Tipo di motore e ciclo (eventualmente): ................ ri 
9. Massa del veicolo a vuoto in kg: ............ ieri 
10. Pneumatico(1) di cui 11 veicolo è munito all'origine: dimensione(1) ed, eventualmente, marca: ......... 
11. = Numerodisene del tipo: ......................eL iero ieri 
[2 <Porenza: fiscale iranica daria 
è conforme al tipo omologato a .................. lu di villain 


descritto nel certificato di omologazione n.: 


e nella scheda informativa n.; .......... 0-00 


{firma) 


(funzione) 


{1) Cancellare ia o le menzioni inutili 
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B. CERTIFICATO DI CONFORMITÀ CHE ACCOMPAGNA OGNI ENTITÀ TECNICA O 
COMPONENTE NON DI ORIGINE DELLA SERIE DEL TIPO APPROVATO 


(Modello) 
Il'sottoscritto:dii iii Ra ate (cognome e norme) 
attesta-che:nl'(la)- ue ai (entità tecnica o componente) 
i Marca: irreali tilde tei 
2. Tiposiiian OI COEN 
3 Numero di serie del npo: ........... PERINEO LIAN Al SOR n Ve 
è conforme al tipo approvato a .................. lierna dai cat 
descntto nel certificato di approvazione n.: ............... Licei 
e:siella scheda:siformanva: n: ls RI ARRE ata 
Fatto:a: cilena , addì: ......... RE OAR 
(firma) 
(funzione) 
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ALLEGATO V 
MARCHIO DI APPROVAZIONE 


li marchio gi approvazione e costituito: 


(e 


1.1. daunrettangolo all’interno del quale è iscritta la lertera minuscola «e», seguita dal numero o dal gruppo di 
lettere disantivo dello Stato membro che ha rilasciato l'omologazione, vale a dire 


per la Germania 


per la Francia 


1 

2 

3 per l'Italia 
—_ 4 per 1 Paesi Bassi 
— 6 per 11 Belgio 

9 per la Spagna 

1 per il Regno Umito 
— 13 per il Lussemburgo 
— 18 per la Damimarca 
— 21 per il Portogalio 
— EL perla Grecia 
— IRL  perl’Irlanda 


1.2. dal numero di approvazione che corrisponde al numero del certificato di approvazione compilato per 
l’enntà tecnica o per il componente di cui trattasi. 


Il numero di approvazione è posto at di sorto in prossimità del rettangolo di cui al punto 1.1. Le cifre che 
compongono il numero di approvazione sono poste dallo stesso lato della lettera «e» e nello stesso senso. 
Per evitare qualsiasi confusione con altri simboli s1 deve evitare l’uso di cifre romane niel numero di 
approvazione. 


2. Il marchio di approvazione deve essere apposto sull'entità tecnica 0 sul componente in modo che sia 
indelebile e ben leggibile anche quando l'entità tecnica 0 1) componente sono montani sul veicolo. 


Ga 


Nell'appendice figura un esempio di marchio di approvazione. 
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Appendice 


Esempio di marchio di approvazione 


o CRD 


——111111» + —24141#__»_»_ __———6 


00676 


Il marchio di approvazione qui raffigurato è stato nlasciato dall’Irlanda (e IRL) con numero 60676. 
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ALLEGATO VI 


DISPOSIZIONI PER IL CONTROLLO DELLA CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE 


1. Per verificare che 1 vercoli, le ennità tecniche e 1 componenti stano prodotti in modo conforme al tipo 
omologato (veicolo) o approvato (entita tecnica o componente), vengono applicate le seguenti 
disposizioni: - 


1.1. Il detentore dell’omologazione o dell’approvazione e tenuto: 


11.1. a vigilare in mento all'esistenza di procedure di controllo efficace della qualità de: prodotti 


1.1.2. ad avere accesso all’actrezzatura necessaria al controllo della conformità di ciascun upo di vercolo 
omologato o di ciascun tipo di entita tecnica o di componente approvato 

1.1.3. a vigilare affinché 1 dati der risultani delle prove siano registrati ed 1 documenti allegati siano tenuti a 
disposizione per un penodo di 12 mesi a decorrere dalla cessazione della produzione 

1.1.4. ad analizzare 1 risultau di ciascun upo di prova per controllare e garantire la costanza delle 
caratteristiche del prodotto tenuto conto delle variazioni ammissibili nel corso della produzione 
industriale 

1.1.5. a provvedere affinché per ogni tipo di prodorto siano effettuate le prove prescritte nella diretnva 


particolare che lo concerne 


1.1.6. a fare in modo che ogni prelievo di campioni o di provette che mertano in evidenza la non conformità 
per u tipo di prova considerato sta seguito da un nuovo prelievo e da una nuova prova. Devono essere 
adottare turte le disposizioni necessarie per ristabilire ia conformita della produzione corrispon- 
dence. 


1.2. Le autorità competenti che hanno rilasciato l'omologazione o l'approvazione possono ventficare in 
qualsiasi momento 1 metodi di controllo della conformità applicati in ogni umtà di produzione. 


1.2.1. Nel corso di ogmi ispezione devono essere presentati all'ispettore i registri di prova e di 
produzione. 


1.2.2. L'ispettore può selezioriare a caso dei campioni che saranno sottoposti alle prove nel laboratorio del 
fabbricante. !l numero minimo dei campioni può essere determinato in funzione dei risuitani der 
controlli eseguiti dal fabbricante stesso. 


1.2.3. Se 11 livello qualitativo non risultasse soddisfacente oppure se s1 ritenesse necessario verificare la validità 
delle prove eseguite in applicazione del punto 1.2.2, l'ispettore deve prelevare dei campioni che saranno 
inviati al servizio tecnico che ha eseguito le prove di omologazione o di approvazione. 


1.2.4. Le autorità competenn possono eseguire tutte le prove prescritte nella direttiva o nelle direttive 
particolari applicabili a1 prodotti in quesnone. 


1.2.5. Di norma, le autorità competenti autorizzano una ispezione all'anno. Se fosse necessario un numero 
diverso di ispezioni, lo si preciserà in ciascuna delle direttive particolari. Se, nel corso di tali ispezioni st 
constacassero risultati negativi, l'autorità competente deve provvedere affinché vengano adottate tutte 
le disposizioni necessarie per ristabilire al più presto la conformità della produzione. 
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ALLEGATO VII 


ELENCO DEI SERVIZI TECNICI ABILITATI ALL'EFFETTUAZIONE DELLE PROVE 


CENTRO SUPIKIORE RICERCHE E PROVE AUTOVEICOLI E DISPOSITIVI 


dei MiniCtz; 3 DL TRASPORNT: | DIREZIONE GENERALE M C.T.C. 
per Lazio, Umbria a Sardegna 
Via di Settebagni, 333 - 00138 ROMA 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 

gel MINISTERO DE! TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 
per il Piemonte, Valie d'Aosta e Liguria 

Via Chambery. 70/9 - 101412 TORINO 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 

del MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T..C. 
per le province di Milano, Como, Sondrio, Bergamo, Pavia e Varese 
Via Marco Ulpio Traiano, 40 - 20149 MILANO 


CENTRO PROVE AUTOVE:COLI 

dei MINISTERO CE! TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 
per le province ci Brescia, Cremo na e Mantova 

Via Grandi, 1 - Zona Industriala - 25100 BRESCIA 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 

dei MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 
per il Veneto, Friuli e Venezi:: Giulia 

Viale della Repubblica, 8 - 27.100 VERONA 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 


de! MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 
per le province di Trento e Boizano 
Piazza della Vittoria, 48 - 39100 BOLZANO 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 

dei MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 
per l'Emilia, Romagna e Toscana 

Via Zanardi. 580 - 49122 BOLOGNA 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 


del MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 


per Marcha Abruzzo e Molise 
Via Fonte Vecchia sin ee Raspa di Spoltore - 65109 PESCARA 
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CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 

del MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 
per Campania, Coiaspia e ‘a provincia di Potenza 

Via ieriinanto Gi C7 retto, 26 - 80135 NAPOL! 


CENTRO PROVE £LTOVE!COLI 

del MINISTERO DE: TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C 
per Puglia e !a provincia di Matera 

Strada Provinciale Modugno - Paiese - 70123 BARI 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 

del MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C 
per le provirice di Palermo, Agrigento, Caltanissetta e Trapani 

Via La Lumia, 10 - 90139 PALERMO 


CENTRO PROVE AUTOVEICOLI 

del MINISTERO DEI TRASPORTI - DIREZIONE GENERALE M.C.T.C. 
per le province di Catania, Messina, Siracusa, Ragusa ed Enna 

S.S. Primosole, 33 loc. Pantano d'Arci - 95124 CATAN!A. 
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NOTE AL DECRETO DI RECEPIMENTO DELLA DIRETTIVA 92/61/CEE 


1. NOTA GENERALE 


In base alla sentenza n° 170 del 1984 della Corte Costituzionale, il recepimento 
della direttiva 92/61/CEE nell'ordinamento nazionale produce l'effetto della 
disapplicazione delle norme di diritto interno con essa in contrasto, pertanto: 


- - veicoli elettrici ed i veicoli bimodali definiti dalla direttiva 92/61/CFE non saranno 
pIÙ disciplinati dall'Art. 59 del nuovo codice delia strada: 


- 1 ciclomotori costituiti da un normale velocipede e da un motore ausiliario, definiti al 
Drimo comma dell'Art. 75 del nuovo codice della strada, a norma della direttiva 
92/61/CEE., sono considerati ciclomotori a tutti gli effetti e, in quanto tali, soggett: a 
“utti gli accertamenti previsti dalla stessa direttiva 92/61/CEE:; 


le disposizioni transitorie previste dalla direttiva 92/61/CEE stabiliscono il periodo 
di validità delle omologazioni accordate ai veicoli e ai loro componenti prima della 
data di entrata in vigore del presente decreto e dalla data di entrata in vigore dei 
decrati di recepimento delle DP in allegato I, pertanto per i veicoli a due o tre ruote, 
nonché per i veicoli a loro assimilati, le prescrizioni contenute nel secondo e terzo 
periodo del comma 3 dell'Art. 235 del nuovo codice della strada (così come 
modificate dall'Art. 128 del DL 10/09/93, n° 360) vanno disapplicate; 


poiché l'allegato | della direttiva 92/61/CEE non prevede particolari prescrizioni per 
le caratteristiche delle selle e sedili per i ciclomotori a due o tre-ruote, la 
prescrizione contenuta nell'Art. 198, appendice |, lettera i) del regolamento di 
esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada va disappiicata; 


poiché l'allegato | della direttiva 92/61/CEE non prevede prescrizioni particolari 
circa la presenza di porta-casco per motoveicoli, la prescrizione di cui all'Art. 227, 
appendice V, iettere H), h), del regolamento di esecuzione e di attuazione del 
nuovo codice della strada va disapplicata. 


2. NOTA ALL'ARTICOLO 1, COMMA 4 


A seguito dell'entrata in vigore della direttiva 92/61/CEE, i quadricicli leggeri di cui 
alla lettera a), sono considerati ciclomotori ar sensi dell'Art. 52 del nuovo codice 
della strada. mentre i quadricicli di cui alla lettera b) sono considerati motoveicoli ai 
sensi dell'Art. 53 dei nuovo codice della strada 
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3. NOTA ALL'ARTICOLO 4 


Per gli accertamenti previsti al comma 2 e per | controlli previsti al comma 5, si 
applicano ie disposizioni contenute nelle norme CUNA specifiche 3. in alternativa, 
nelle norme EN 29001, o equivalenti, 


4. NOTA ALL'ARTICOLO 16 


Ir sede di rilascio dell'omologazione nazionale prevista in via transitoria, le norme 
regolamentari applicabili a ciascuna categoria di veicoli (cosi come definita al 
comma 1 dell'Art. 2 del presente decreto), per la verifica delle caratteristiche 
tecniche elencate nell'allegato | della direttiva 92/61/CEE con ia menzione "DP", 
sono quelle indicate nelle seguenti tavole. 

Continuanc altresì ad essere applicabili le norme CUNA esistenti per ciascuno degli 
argomenti riportati nelle tavole qui di seguito. 

Inoltre, sulia base del comma 4 dell'Art. 71 e del comma 10 dell'Art.,72 del nuovo 
codice della strada. è ammessa in alternativa a quanto prescritto dalla normativa 
nazionale, l'emologazione rilasciata .a veicoli e/o dispositivi in applicazione delle 
prescrizion. contenute nei regolamenti ONU/ECE riconosciuti dall'Amministrazione 
Italiana. 

S. precisa infine che esistono  regoiamenti ONU/ECE riconosciuti 
dall'Amministrazione Italiana che si riferiscono a nortne non obbligatorie in Italia per 
il rilascio dell'amologazione nazionale, pertanto l'omologazione sulla base di questi 
regolament sarà concessa solo su richiesta del costruttore. 
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Rubrica 
N° 


18 


32 


33 


34 


35 


36 
37 


Supplemento ordinario alta GAZZETTA UFFICIALE 


CICLOMOTORE A DUE RUOTE 


Argomento 


(Coppia massima e potenza massima netta 
del motore ad accensione comandata 0 
spontanea 


Misure contro la manomissione dei 
Ciclomotori e dei Motocicli 


Serbatoio di carburante 
Masse e dimensioni 
Dispositivo di traino e di fissaggio 


Velocità massima per costruzione del 
veicolo 


Misure contro l'inquinamento atmosferico 


Pneumatici 


Frenatura 


Installazione dei dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa 
sul veicolo 


Dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa, la cui presenza 
obbligatoria o facoltativa è stabilita nelle 
prescrizioni di installazione di cui al punto 
precedente 


Avvisatore acustico 


Alloggiamento della 
ummatricolazione posteriore 


targa di 


Compatibilità elettromagnetica 


Livello sonoro e dispositivo di scarico 


— 217 — 


Norme applicabili 


Procedura "DGM" 

Circolare Ministero dei Trasporti 
N.3140/2152/B del 19 maggio 1961 
Art. 52 del nuovo C.d.$S.; Art 198 e 
Appendice | del Regolamento di 


esecuzione e di attuazione del nuovo 
C.d.S. 


Nessuna prescrizione 
Nessuna prescnzione 
Traino di rimorchio proibito 


Art. 52 del nuovo C.d.S.; Art. 180 del 
D.P.R. 30/08/59, n° 420 


Nessuna prescrizione 


Art. 310, 311, 312, 313, 314 e 315 del 
D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 189, 190, 271, 272, 273, 277, 278 
e 279 del D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 191, 192, 193, 195, 196, 197, 198, 
199, 200, 201, 281 e 282 del DPR. 
30/08/59, n° 420 e DM 28/03/72 


Art. 191, 192, 193, 195, 196, 197, 198, 
199, 200, 201, 281 e 282 del D.P.R. 
30/06/59, n° 420 e DM 28/03/72 


Art. 207, 208, 211, 212 e 213 del 
D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 97 del nuovo C.d.S.; Art. 250 dei 
Regolamento di esecuzione e di 
attuazione del nuovo C.d.S. 


Nessuna prescrizione 
Art. 214, 215, 283, 284,285, 286, 287, 


288, 289 e 290 del D.P.R. 30/06/59, n° 
420 
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Rubrica Argomento Norme applicabili 

N° 

39 Sporgenze esterne Nessuna prescrizione 

41 Dispositivi di protezione contro un impiego Nessuna prescrizione 
non autorizzato del veicolo 

42 vetri, tergicristalli, lavacristalli e dispositivi Art. 218, 291, 292, 293, 294, 295, 296, 
Ji sbninamento e di disappannamento dei 297, 298, 299, 300 301 = 302 del 
ciclomotori a tre ruote, Tricicli e D.P.R. 30/06/59, n° 420 
Quadricicli muniti di carrozzeria - 

44 Ancoraggi delle cinture di sicurezza € Nessuna prescrizione 
cinture di sicurezza dei Ciciomotori a tre 
ruote, Tricicli e Quadricicli muniti di 
carrozzena 

46 identificazione di comandi, spie e Nessuna prescrizione 
indicatori 

47 Iscrizioni regolamentari (contenuto, Art. 74 del nuovo C.d S. 


posizione e tipo di fissaggio) 
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Rubrica 


N° 


18 


19 


31 


32 


33 


34 


35 


36 
37 
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MOTOCICLO 


Argomento 


Doppia massima e potenza massima netta 
dei motore ad accensione comandata 0 
spontanea 


Misure contro la manomissione dei 
Ciclomotori e dei Motocicli 


Serbatoio di carburante 
Masse e dimensioni 
Dispositivo di traino e di fissaggio 


Velocita massima per costruzione del 
veicolo 


Misure contro l'inquinamento atmosferico 


Pneumatici 


Frenatura 


installazione dei dispositivi di 
iiluminazione e di segnalazione luminosa 
sul veicolo 


Dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa, la cui presenza 
cbbligatoria o facoltativa è stabilita nelle 
prescrizioni di installazione di cui ai punto 
precedente 

Avvisatore acustico 

Alloggiamento della targa di 
immatricolazione posteriore 


Compatibilità elettromagnetica 


Livello Sonoro e dispositivo di Scarico 
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Norme applicabili 


Procedura "DGM" 
Circolare Ministero dei Trasporti 


N.3140/2152/B del 19 maggio 1961 


Nessuna prescrizione 


Nessuna prescrizione 
Art. 53 del nuovo C.d S. 
Traino di rimorchio proibito 


Procedura per la misura della velocità 
stabilita da specifica norma CUNA 


Nessuna prescrizione 


Art. 310, 311, 312, 313, 314 e 315 del 
D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 189, 190, 271, 272, 273, 277, 278 
e 279 del D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 191, 192, 193, 195, 196, 197. 198, 
199, 200, 201, 281 e 282 del DPR. 
30/08/59, n° 420 e DM 28/03/72 


Art. 191, 192, 193, 195, 196, 197, 198, 
199, 200. 201, 281 e 282 del DPR. 
30/06/59, n° 420 e DM 28/03/72 


Art. 207, 208, 211, 212 e 213 del 
D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 100 del nuovo C.a.S.; Art. 258, 259 
e 260 del Regolamento di esecuzione e 
di attuazione del nuovo C.d.S. 


Nessuna prescrizione 


Art. 214, 215, 283, 284, 285, 286, 287, 
288, 289 e 290 del DPR. 30/06/59, n° 
420 

In altemativa: Direttiva 78/1015/CEE e 
successive modifiche 
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Rubrica Argomento Norme applicabili 
N° i 
37 Livello sonoro e dispositivo di scarico Art. 214, 215, 283, 284, 285, 286, 287, 
288, 289 e 290 del D.P.R. 30/06/59, n° 
420 


In alternativa: Direttiva 78/1015/CEE e 
successive modifiche 


38 Retrovisore o retrovisori Legge 11/01/86, n° 3, DM 18.03.86, 
DM 05.01.81 e DM 20.08.85 
39 Sporgenze esteme Nessuna prescrizione 
40 Cavalletto (eccettuati i veicoli con almeno Nessuna prescrizione 
ire ruote) 
41 Dispositivi di protezione contro un impiego Nessuna prescrizione 


non autorizzato del veicolo 


43 Dispositivi di ritenuta per passeggeri dei Nessuna prescrizione 
veicoli a due ruote 


46 identificazione di comandi, spie e Nessuna prescrizione 
indicatori i 
47 Iscrizioni -regolamentari (contenuto, Art. 74 del nuovo C.d.S. 


posizione e tipo di fissaggio) 
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Rubrica 
N° 


18 


20 


25 


26 
27 


28 
29 


31 


32 


33 


34 


35 


36 
37 


38 


39 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


TRICICLO 


Argomento 


Toppia massima e potenza massima netta 
gel motore ad accensione comandata 0 
spontanea 

Serbatoio di carburante 

Masse e dimensioni 


Dispositivo di traino e di fissaggio 


Velocità massima per costruzione del 
veicolo 


Misure contro l'inquinamento atmosferico 


Pneumatici 


Frenatura 


Installazione dei dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa 
sul veicolo 


Dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa, la cu: presenza 
cbbligatoria o facoltativa è stabilita nelle 
prescrizioni di installazione di cui al punto 
precedente 


Avvisatore acustico 


Alloggiamento delia 
immatricolazione posteriore 


targa di 


Compatibilità elettromagnetica 


Livello sonoro e dispositivo di scarico 


Retrovisore o retrovisori 


Sporgenze esterne 
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Norme applicabili 


Procedura "DGM" 
Circolare Ministero dei Trasporti 


N.3140/2152/B dei 19 maggio 1961 
Nessuna prescrizione 

Art. 53 del nuovo C.d $S. 

Art. 53 del nuovo C.d S. 


Procedura di misura stabilita da 
apposita norma CUNA 


Nessuna prescrizione 


Art. 310, 311, 312, 313, 314 e 315 del 
D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 189, 190, 271, 272, 273, 277, 278 
e 279 del D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 191, 192, 193, 195, 196, 197, 198, 
199, 200, 201, 281 e 282 del DPR. 
30/08/59, n° 420 e DM 28/03/72 


Art. 191, 182, 193, 195, 196, 197, 198, 
199, 200, 201, 281 e 282 del DPR. 
30/06/59, n° 420 e DM 28/03/72 


Art. 207, 208, 211, 212 e 213 del 
D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Art. 100 del nuovo C.d.S.; Art. 258, 259 
e 260 del Regolamento di esecuzione e 
di attuazione del nuovo C.d.S 

Nessuna prescrizione 

Art. 214, 215, 283, 284, 285, 286, 287, 
288, 289 e 290 del D.P.R. 30/08/59, n° 
420 


Art. 216 e 217 del D.P.R. 30/06/59, n° 
420 


Nessuna prescrizione 
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Rubrica 
N° 


41 


42 


44 


46 


47 
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Argomento 


Dispositivi di protezione contro un impiego 
non autorizzato del veicolo 


Vetri, tergicristalli, lavacristalli e dispositivi 
Ji sbrinamento e di disappannamento de: 
Ziclomotori «a tre ruote, Triciclii e 
Quadricicli muniti di carrozzeria 


Ancoraggi delle cinture di sicurezza e 
cinture di sicurezza dei Ciclomotori a tre 
ruote, Tricicli e Quadricicli muniti di 
carrozzeria 


identificazione di comandi, spie e 
indicatori 


Iscrizioni regolamentari (contenuto, 
posizione e tipo di fissaggio) 
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Norme applicabili 


Nessuna prescrizione 


Art. 218, 291, 292, 293, 294 295, 296, 
297, 298, 299, 300, 301 e 302 cie: 
D.P.R. 30/06/59, n° 420 


Nessuna prescrizione 


Nessuna prescrizione 


Art. 74 del nuovo C.d S. 
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Rubrica 
N° 


18 


20 


29 
31 


32 


33 


34 
35 


36 


37 
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QUADRICICLO (») 


Argomento 


Coppia massima e potenza massima netta 
del motore ad accensione comandata o 
spontanea 


Serbatoio di carburante 


Masse e dimensioni 
Dispositivo di traino e di fissaggio 
Velocità massima per costruzione dei 


veicolo 
Misure contro l'inquinamento atmosferico 


Pneumatici 

Frenatura 

Installazione dei dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa 
sul veicolo 

Dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa, la cui presenza 
obbligatoria o facoltativa è stabilita nelle 
prescnzioni di installazione di cui al punto 
precedente 


Avvisatore acustico 


Alloggiamento della targa di 


immatricolazione posteriore 
Compatibilità elettromagnetica 


Livello sonoro e dispositivo di scarico 
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Norme applicabili 


80/1269/CEE da ultimo emendata dalla 
89/491/CEE 


70/221/CEE da ultimo emendata dalla 
81/333/CEE 


92/21/CEE 

Traino di rimorchio proibito 
Procedure di misura stabilita da 
apposita norma CUNA 

70/220/CEE da ultimo emendata dalla 
93/59/CEE: per fumosità diesel 
72/306/CEE da ultimo emendata dalla 
89/491/CEE; inoltre per diesel anche 


88/77/CEE da ultimo emendata dalla 
91/542/CEE 


92/23/CEE 


71/320/CEE da ultimo emendata dalla 
91/422/CEE 


76/756/CEE da ultimo emendata dalia 
91/863/CEE 


76/757/CEE; 76/758/CEE e 
89/516/CEE; 76/759/CEE e 89/277: 
76/760/CEE; 76/761/CEE e 


89/517/CEE; 76/782/CEE: 77/538/CEE 
e 89/518/CEE: 77/539/CEE: 
77/540/CEE 
70/388/CEE 
70/222/CEE 
72/245/CEE da ultimo emendata dalla 
88/491/CEE 


70/157/CEE da ultimo emendata dalia 
92/97/CEE 
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Rubrica Argomento Norme applicabili 
N° 
38 Retrovisore o retrovisori 71/127/CEE da ultimo emendata dalla 
88/321/CEE 
39 Sporgenze esterne 74/483/CEE da ultimo emendata dalla 
92/114 

41 Dispositivi di protezione contro un impiego 74/81/CEE 
non autorizzato del veicolo 

42 Vetri, tergicristalli, lavacristalli e dispositivi 92/22/CEE; 78/317 e 78/318/CEE 
di sbrinamento e di disappannamento dei 
Ciclomotori a tre ruote, Tricicli © 
Quadricicii muniti di carrozzeria 

44 Ancoraggi delle cinture di sicurezza e 76/115/CEE da ultimo emendata dalla 
cinture di sicurezza dei Ciclomotori a tre 90/629/CEE e 77/541/CEE da ultimo 
ruote. Tricicli e Quadricicli munmiti di emendata dalla 90/628/CEE 
carrozzeria 

46 identificazione di comandi, spie e 78/316/CEE 
indicatori 

47 Iscrizioni regolamentarì (contenuto, Art. 74 del nuovo C.d.S. e 76/114/CEE 


posizione e tipo di fissaggio) 


da ultimo emendata dalla 783/507/CEE 


(*) Sulla pase dei comma 4 dell'Art. 16 del presente decreto, le prescrizioni nazionali 
applicabili ver l'omologazione dei quadricicli rispondenti alla definizione riportata 
nello stesso comma 4 sopracitato ed aventi le caratteristiche costruttive stabilite 
dall'Art 199 del nuovo codice della strada. sono quelle relative alla precedente 
tavola "TRICICLO". 
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LIBRERIE DEPOSITARIE PRESSO LE QUALI È IN VENDITA LA GAZZETTA UFFICIALE 


ABRUZZO 


CHIETI 

Libreria PIROLA MAGGIOLI 

di De Luca 

Via A_Herto 21 

PESCARA 

iibrerra COSTANTINI 

Corso V Emanuele, 146 
Libreria dell UNIVERSITÀ 

di Lidia Cornacchia 

Via Gatiler angolo via Gramsci 


BASILICATA 


MATERA 

Cartolibreria 

Eredi ditta MONTEMURRO NICOLA 
Via delle Beccherie 69 

POTENZA 

Ed Libr PAGGI DORA ROSA 

Via Pretoria 


CALABRIA 


CATANZARO 

Librerta G MAURO 

Corso Mazzini, 89 
COSENZA 

Libreria DOMUS 

Via Monte Santo 

PALMI (Reggio Calabria) 
Libreria BARONE PASQUALE 
Via Roma 31 

REGGIO CALABRIA 
Libreria PIROLA MAGGIOLI 
di Fiorelli E 

Via Buozzi 23 

SOVERATO (Catanzaro) 
Rivendita generi Monopolio 
LEOPOLDO MICO 

Corso Umberto 144 


CAMPANIA 


ANGRI (Salerno) 

Libreria AMATO ANTONIO 
Via dei Goti 4 

AVELLINO 

Libreria CESA 

Via G Nappi, 47 
BENEVENTO 

Libreria MASONE NICOLA 
Viale dei Rettori, 71 
CASERTA 

Libreria CROCE 

Piazza Dante 

CAVA DEI TIRRENI (Salerno) 
Libreria RONDINELLA 

Corso Umberto | 253 
FORIO D'ISCHIA (Napoli) 
Librerra MATTERA 

NOCERA INFERIORE {Salerno) 
Libreria CRISCUOLO 
Traversa Nobile ang via S Matteo, 51 
SALERNO 

Libreria ATHENA Sas 
Piazza $ Francesco, 66 


EMILIA-ROMAGNA 


ARGENTA (Ferrara) 

CSP -Centro Servizi Polivalente Sr | 
Via Matteotti, 36/B 

FORLÌ 

Libreria CAPPELLI 

Corso della Repubblica 54 
Libreria MODERNA 

Corso A_ Diaz, 2/F 

MODENA 

Librerra LA GOLIARDICA 

Via Emilia Centro 210 
PARMA 

Libreria FIACCADORI 

Via al Duomo 

PIACENZA 

Tip DEL MAINO 

Via IV Novembre 160 

REGGIO EMILIA 

Cartolibreria MODERNA - Sc a rl 
Via Farini 1/M 

RIMINI (Forlì) 

Libreria DEL PROFESSIONISTA 
di Gtorg: Egidio 

Via XXI} Giugno 3 


FRIULI-VENEZIA GIULIA 
GORIZIA 

Libreria ANTONINI 

Via Mazzini 16 
PORDENONE 

Libreria MINERVA 
Piazza XX Settembre 
TRIESTE 

Librerra ITALO SVEVO 
Corso Italia, 9/F 

Librena TERGESTE Sas 
Piazza della Borsa 15 


O UDINE 


Cartolibreria UNIVERSITAS 
Via Pracchiuso 19 
tibrenna BENEDETTI 

Via Mercatovecchio 13 
Libreria TARANTOLA 

Via V Veneto, 20 


LAZIO 


APRILIA (Latina) 

Ed BATTAGLIA GIORGIA 

Via Mascagni 

FROSINONE 

Cartolibrena LE MUSE 

Via Marittima, 15 

LATINA 

Librerra LA FORENSE 

Via deilo Statuto 28/30 

LAVINIO (Roma) 

Edicola di CIANFANELLI A_& C 
Piazza dei Consorzio 7 

RIETI 

Librerra CENTRALE 

Piazza V Emanuele 8 

ROMA 

Libreria DEI CONGRESSI 

Viale Civiltà del Lavoro 124 
LEG - Librena Economico Giuridico 
Via Santa Maria Maggiore, 121 
Cartolibreria ONORATI AUGUSTO 
Via Raffaete Garofalo 33 
Librerra GABRIELE MARIA GRAZIA 
c/o Chiosco Pretura di Roma 
Piazzale Clodio 

SORA (Frosinone) 

Libreria DI MIGCO UMBERTO 
Via E Zincone, 28 

TIVOLI (Roma) 

Cartolibrersa MANNELLI 

di Rosarita Sabatini 

Viale Manneih, 10 

TUSCANIA (Viterbo) 

Cartolibreria MANCINI DUILIO 
Viale Trieste 

VITERBO 

Libreria AR” di Massi Rossana e C 
Palazzo Uffici Finanziari 

Località Pietrare 


LIGURIA 


IMPERIA 

Libreria ORLICH 

Via Amendola 25 
LA SPEZIA 

Libreria CENTRALE 
Via Cotti, 5 
SAVONA 

Libreria IL LEGGIO 
Via Montenotte, 36/R 


LOMBARDIA 


ARESE (Milano) 

Cartolibreria GRAN PARADISO 
Via Vatera 23 

BERGAMO 

Librerra LORENZELLI 

Viale Papa Giovanni XXIII, 74 
BRESCIA 

Librerta QUERINIANA 

Via Trieste, 13 

como 

Librerta NANI 

Via Cairoli, 14 

CREMONA 

Libreria DEL CONVEGNO 
Corso Campi, 72 

MANTOVA 

Libreria ADAMO DI PELLEGRINI 
di M Di Pellegrini e D Ebbi Snc 
Corso Umberto | 32 

PAVIA 

GARZANTI Libreria internazionale 
Palazzo Università 

Libreria TICINUM 

Corso Mazzini, 2/C 

SONDRIO 

Libreria ALESSO 

Via dei Cami, 14 

VARESE 

Libreria PIROLA 

Via Albuzzi 8 

Librersa PONTIGGIA e C 
Corso Moro, 3 


MARCHE 


ANCONA 
Librenna FOGOLA 
Piazza Cavour, 4/5 


O ASCOLI PICENO 
Libreria MASSIMI 
Corso V Emanuele, 23 
Libreria PROPERI 
Corso Mazzini, 188 
MACERATA 
Libreria SANTUCCI ROSINA 
Piazza Annessione 1 
Libreria TOMASSETTI 
Corso delia Repubblica, 11 
PESARO 
LA TECNOGRAFICA 
di Mattioli Giuseppe 
Via Mameli, 80/82 


MOLISE 


CAMPOBASSO 
Libreria DI E M 

Via Capriglione, 42-44 
ISERNIA 

Libreria PATRIARCA 
Corso Garibaldi, 115 


PIEMONTE 


ALESSANDRIA 

Libreria BERTOLOTTI 
Corso Roma 122 
Librena BOFFI 

Via dei Martin, 31 

ALBA (Cuneo) 

Casa Editrice ICAP 

Via Vittorio Emanuete, 19 
ASTI 

Libreria BORELLI TRE RE 
Corso Alfieri 364 
BIELLA (Vercelli) 

Libreria GIOVANNACCI 
Via italia, 6 

CUNEO 

Casa Editrice ICAP 
Piazza È Galimberti, 10 
TORINO 

Casa Editrice ICAP 

Via Monte di Pietà, 20 


PUGLIA 


ALTAMURA (Bari) 

JOLLY CART di Lorusso A_& C 
Corso V Emanuele, 65 
BARI 

Libreria FRATELLI LATERZA 
Via Crisanzio, 16 

BRINDISI 

Libreria PIAZZO 

Piazza Vittoria 4 

CORATO (Bari) 

Libreria GIUSEPPE GALISE 
Piazza G Matteotti, 9 
FOGGIA 

Librerra PATIERNO 

Portici Via Dante, 21 

LECCE 

Libreria MILELLA 

di Lecce Spazio Vivo 

Via M Dt Pietro 28 
MANFREDONIA (Foggia) 

IL PAPIRO - Rivendita giornali 
Corso Manfredi, 126 
TARANTO 

Libreria FUMAROLA 

Corso Italia, 229 


SARDEGNA 


ALGHERO (Sassari) 
Libreria LOBRANO 

Via Sassari, 65 

CAGLIARI 

Libreria DESSÌ 

Corso V Emanuele, 30/32 
NUORO 

Libreria DELLE PROFESSIONI 
Via Manzoni 45/47 
ORISTANO 

Libreria SANNA GIUSEPPE 
Via del Ricovero, 70 
SASSARI 

MESSAGGERIE SARDE 
Piazza Castello, 10 


SICILIA 
CALTANISSETTA 
Libreria SCIASCIA 
Corso Umberto I, 36 
CATANIA 

ENRICO ARLIA 
Rappresentanze editortali 
Via V Emanuele, 62 
Librerra GARGIULO 
Via f Riso 56/58 
Libreria LA PAGLIA 
Via Etnea. 393/395 


© ENNA 


Libreria BUSCEMI G 8 
Piazza V_ Emanuele 
FAVARA (Agrigento) 


Cartolibreria MILIOTO ANTONINO 


Via Roma, 60 

MESSINA 

Libreria PIROLA 

Corso Cavour 47 
PALERMO 

Libreria FLACCOVIO DARIO 
Via Ausonia 70/74 

Libreria FLACCOVIO LICAF 
Piazza Don Bosco, 3 
Libreria FLACCOVIO SF 
Piazza V E Orlando, 15/16 
RAGUSA 

Libreria E GIGLIO 

Vta IV Novembre, 39 
SIRACUSA 

Libreria CASA DEL LIBRO 
Via Maestranza, 22 
TRAPANI 

Libreria LO BUE 

Via Cassio Cortese, 8 


TOSCANA 
AREZZO 

Libreria PELLEGRINI 
Via Cavour, 42 
FIRENZE 

Libreria MARZOCCO 
Via de’ Martelli, 22 R 
GROSSETO 

Libreria SIGNORELLI 
Corso Carducci, 9 
LIVORNO 

Librerta AMEDEO NUOVA 
di Quilici Irma & C_Snc 
Corso Amedeo, 23/27 
LUCCA 

Editrice BARONI 

di De Mori Rosa sas 
Via $ Paolino 45/47 
Libreria Prof le SESTANTE 
Via Montanara, 9 
MASSA 

GESTIONE LIBRERIE 
Piazza Garibaldi, 8 
PISA 

Libreria VALLERINI 
Via dei Milie, 13 
PISTOIA 

Libreria TURELLI 

Via Macallè, 37 
SIENA 

Libreria TICCI 

Via deile Terme, 5/7 


TRENTINO-ALTO ADIGE 
BOLZANO 

Librerra EUROPA 
Corso Italia, 6 
TRENTO 

Libreria DISERTORI 
Via Diaz, 11 


UMBRIA 
FOLIGNO (Perugia) 


Libreria LUNA di Verri e Bibi snc 


Via Gramsci, 41 
PERUGIA 

Libreria SIMONELLI 
Corso Vannucci, 82 
TERNI 

Libreria ALTEROCCA 
Corso Tacito, 29 


VENETO 


PADOVA 

Libreria DRAGHI - RANDI 
Via Cavour, 17 

ROVIGO 

Libreria PAVANELLO 
Piazza V Emanuele, 2 
TREVISO 

‘Libreria CANOVA 

Via Caimaggiore, 31 
VENEZIA 

Librerra GOLDONI 

San Marco 4742/43 
Calle dei Fabri 
VERONA 

Libreria GHELFI & BARBATO 
Via Mazzini, 21 

Libreria GIURIDICA 

Via della Costa, 5 
VICENZA 

Libreria GALLA 

Corso A Palladio, 41/43 


MODALITÀ PER LA VENDITA 


La «Gazzetta Ufficiale» e tutte ie altre pubblicazioni ufficiali sono in vendita al pubblico: 

— presso l'Agenzia dell’Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato in ROMA, piazza G. Verdi, 10; 

— presso le Concessionarie speciali di: 
BARI, Libreria Laterza S.p.a., via Sparano, 134 - BOLOGNA, Libreria Ceruti, piazza dei Tribunali, 5/F - FIRENZE, Libreria Pirola 
(Etruria S.a.s.), via Cavour, 46/r - GENOVA, Libreria Baldaro, via XI1 Ottobre, 172/r - MILANO, Libreria concessionaria «Istituto 
Poligrafico e Zecca delto Stato» S.r.l., Galleria Vittorio Emanuele, 3 - NAPOLI, Libreria Italiana, via Chiaia, 5 - PALERMO, 
Libreria Fiaccovio SF, via Ruggero Settimo, 37 - ROMA, Libreria Il Tritone, via del Tritone, 61/A - TORINO, Cartiere Miliani 
Fabriano - S.p.a., via Cavour, 17; 

— presso fe Librerie depositarie indicate nella pagina precedente. 


Le richieste per corrispondenza devono essere inviate all'Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato - Direzione Marketing e Commerciale - 
Piazza G. Verdi, 10 - 00100 Roma, versando l'importo, maggiorato delle spese di spedizione, a mezzo del c/c postale n. 387001. Le 
Inserzioni. come da norme riportate nella testata della parte seconda, si ricevono in Roma (Ufficio inserzioni - Piazza G. Verdi, 10). Le 
suddette librerie concessionarie speciali possono accettare solamente gli avvisi consegnati a mano e accompagnati dal relativo importo. 


PREZZI E CONDIZIONI DI ABBONAMENTO - 1994 


Gli abbonamenti annuali hanno decorrenza dal 1° gennaio al 31 dicembre 1994 
+ semestrali dal 1° gennaio al 30 giugno 1994 e dal 1° luglio al 31 dicembre 1994 


ALLA PARTE PRIMA - LEGISLATIVA 
Ogni tipo di abbonamento comprende gli indici mensili 


Tipo A - Abbonamento a: fascicoli della serie generale, Tipo D - Abbonamento ai fascicoli della serie speciale 
inclusi 1 supplementi ordinari destinata alle leggi ed ai regolamenti regionali 
- annuale a - annuale A 
- semestrale / - semestrale dr N 
Tipo E - Abbonamento ai fascicoli della serie speciale 
Tipo B - Abbonamento ai fascicoli della serie spectale destinata ai concorsi indetti dallo Stato e dalle 
destinata agl: atti dei giudizi davanti alla Corte altre pubbliche amministrazioni: 
costituzionale - annuale 


- annuale teE a; È - semestrale 


semestrale Tipo F - Abbonamento ai fascicoli detia serie generate, 
Tipo C - Abbonamento ai fascicoli della serie speciale inclusi : supplementi ordinari, ed ai fascicoli 
destinata agli atti delle Comunità europee delle quattro serie speciali 
- annuale L. 200.000 - annuale VIE: L. 687.000 
- semestrale L. 109.000 - semestrale sl L. 379.000 


integrando il versamento relativo al tipo di abbonamento della Gazzetta Ufficiale, parte prima, prescelto con la somma di L. 98.000, s1 avrà diritto a ricevere 
l'indice repertorio annuale cronologico per materie 1994 


Prezzo di vendita di un fascicolo della serre generale l . . 2 . 1.300 
Prezzo di vendita di un fascicolo delle serre speciali I, Il e HI, ogni 16 pagine o frazione . 1.300 
Prezzo di vendita di: un fascicoto della /V serie speciale «Concorsi ed esami» 3 FIMESIO si RE A 2.550 
Prezzo di vendita di un fascicolo indici mensili, ogni 16 pagine o frazione A i # ” 1.300 
Supplementi ordinari per la vendita a fascicoli separati, ogni 16 pagine o frazione 

Supplementi straordinari per la vendita a fascicoli separati, ogni 16 pagine o frazione 


Supplemento straordinario «Bollettino delle estrazioni» 


Abbonamento annuale 
Prezzo di vendita di un fascicolo ogni 16 pagine o frazione 


Suppiemento straordinario «Conto riassuntivo del Tesoro» 


Abbonamento annuale 
Prezzo di vendita di un fascicolo 


Gazzetta Ufficiale su MICROFICHES - 1994 
(Serie generale - Supplementi ordinari - Serie speciali) 
Abbonamento annuo mediante 52 spedizioni settimanali raccomandate 
Vendita singola. per ogni microfiches fino a 96 pagine cadauna 
per ogni 96 pagine successive. 
Spese per imbaliaggio e spedizione raccomandata è 


NB. — Le microfiches sono disponibili dai 1° gennaio 1983 -— Per l'estero | suddetti prezzi sono aumentati del 30% 


ALLA PARTE SECONDA - INSERZIONI 


Abbonamento annuale a a sup L. 
Abbonamento semestrale > sl 4 L. 
Prezzo di vendita di un fascicolo, ogni 16 pagine o frazione a È L 


1 prezzi di vendita, in abbonamento ed a fascicoli separati, per l'estero, nonché quelli di vendita dei fascicoli delle annate arretrate, 
compresi 1 fascicoli dei supplementi ordinari e straordinari, sono raddoppiati. 


L'importo deglrabbonamenti deve essere versato sul c/c postale n. 387001 intestato all'Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato. L'invio det 
fascicoli disguidati, che devono essere richiesti all'Amministrazione entro 30 giorni dalla data di pubblicazione, è subordinato alla 
trasmissione di una fascetta del relativo abbonamento. 


Per informazioni o prenotazioni rivolgersi all’istituto Poligratico e Zecca dello Stato - Piazza G. Verdi, 10 - 00100 ROMA 
abbonamenti © (06) 85082149/85082221 - vendita pubblicazioni & (06) 85082150/85082276 - inserzioni @ (06) 85082145/85082189 
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